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1. Présentation de I'étude

1.1. Objectifs de I'étude

La présente étude s’inscrit dans le programme dé&tile la DTecTV sur 'amélioration des
connaissances sur l'accessibilité aux sites toguss des massifs montagneux frangais, en
partenariat avec Atout France.

Des études d’accessibilité a plusieurs stationsAfjess et des Pyrénées ont donc été réalisées
dans le but d’apporter des éléments d’appréciation
* aux acteurs du tourisme : adaptation de l'offraistigue afin de répartir la demande
en transport sur I'ensemble du calendrier,
e aux acteurs transports : adaptation de I'offrerdedport en commun.

Cette étude a pour objectif d’analyser les impatgsdifférentes périodes caractéristiques
(saisons, vacances scolaires, week-ends etc.)asgeksibilitéen temps,aux stations d’étude
afin de mettre en exergue les phénomenes de curftgguentation.

Les conditions d’acces aux zones d’étude ont éaéysées par I'intermédiaire de trois modes
de transport la route, le fer et I'aérien.

L'année de référence de I'étude est 'année 2010.

Il est important de noter qu’il est étudié dansagport I'accessibilité aux stations (vers les
stations) et non depuis les stations. De plusjtcéa critéres comme par exemple le colt du
déplacement ou bien I'évolution du réseau d’accel &station, ne sont pas pris en

considération pour cette évaluation.

En parallele, un retour d’expérience de I'explaitatdes données de trafics Tom-Tom est
effectué pour le compte de la DTecTV, afin de neettn évidence les avantages et les limites
gue peuvent présenter de telles données.

1.2. Sites étudiés

En accord avec la DTecTV et Atout France, les sitep suivant ont été étudiés :
» deux zones d’étude dans les Alpes du Navidssif du Chablaiset de |Oisans ;
* une zone dans les Alpes du Sud : statioRrdelLoup (Vallée de 'Ubaye) ;
* deux zones dans les Pyrénées : statidBailet Lary et deFont-Romeu.

Le massif des Volcans n'a pu étre étudié. Il n'a pté possible d’obtenir des données de
trafic a proximité du site, il aurait donc été toesnpliqué de mettre en évidence des périodes
de fortes fréquentations et d’observer les vanatiextrémes. D’autre part, d’autres zones
touristiques tres attractives sont situées a prisgimmmeédiate du site, telles que Vulcania.
Cet effet de proximité aurait eu tendance a faussedonnées de fréquentation observées sur
les routes, et qui ne correspondent pas forcémantegeériode de forte affluence pour le site
spécifiguement étudié.

Ainsi nous avons fait le choix de remplacer ce @ersite par une seconde zone dans les
Alpes du Sud la Vallée de la Tarentaiseet plus spécifiquement I'accessibilité a la statio
des Arcs.



Voici ci-dessous, localisés a I'échelle nationales 6 sites sur lesquels une étude
d’accessibilité a été réalisée.

Localisation des 6 sites d'étude
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Réalisation CETE Méditerranée - DCEDI - Service Transports Interurbains - Janvier 2013

NB : Les cartes de ce rapport ont été réaliséesladirection Territoriale Méditerranée du
CEREMA, anciennement CETE Méditerranée.

Chacun de ces sites présente des problématiqudsseenjeux différents (capacité de la
station, provenance de la clientéle, proximité deses et aéroports les plus proches,
praticabilité des routes d'accés etc.) qui font quleacun apporte des informations
supplémentaires venant alimenter cette étude.

Ces 6 sites seront présentés en détail dans leursgraphies respectives.

1.3. Principales données utilisées dans I'étude

L’originalité de cette étude réside dans le typaldenées utilisées pour la réaliser. Plus que
de simples données de comptage des trafics rqutienss avons exploité des données
routiéres basées sur deteves de traces GPCelle-ci ont été obtenugmr I'intermédiaire

de I'outil Custom Travel Timasis en place par Tom-Tom.

Basé sur des relevés en temps réel, cet outil pemtettre d’accéder au temps de parcours
nécessaires pour parcourir n'importe quel trongorréseau francgais (voir chap 2.2 pour la
meéthodologie « requéte sous TomTom »).

Par lintermédiaire de cet outil, nous avons puealst pour les itinéraires préalablement
sélectionnés, le temps de parcours moyen de de{semme des temps de parcours moyens
des trongons le constituant) durant les différeptggodes et tranches horaires caractéristiques
(préalablement définies et isolées).



1.4. Méthodologie employée pour I'étude d’accessibaitéhacun des sites

Pour chacun des sites, la méme méthodologie anifogée pour évaluer I'accessibilité aux
stations considérées suivant différentes périodescteristiques de I'année 2010.

Les différentes étapes qui ont été suivies sorguasntes :

1. Recherche et obtention de données
» Données de fréquentation des stations de ski ésidié
* Données de trafic a proximité du site (comptageaites 2012)
* Données ferroviaires et aériennes pour rejoindsestations a partir des principales
meétropoles francaises et étrangéres

2. Définition des requétes Tom-Tom (obtention des tedipcces au site)
* Choix du ou des itinéraires
* Choix des périodes d’étude
* Choix des tranches horaires

3. Représentation des données obtenues et interprétati
* Production de cartes de vitesse a I'échelle ded’itire d’'étude
* Production de cartes d'allongement des temps deopes entre deux périodes
extrémes : période de pointe et période creuse
* Production de cartes isochrones routiéres a I'ézlatale
» Comparaison des temps de parcours par l'interntédades trois modes de transport
pour trois couples Origine-Destination types
* Production d’isochrones routieres a échelle nateasec informations ferroviaires et
aériennes.

La méthodologie utilisée pour la réalisation desiagvaphie détaillant chacune de ces étapes
est située eAnnexe A(page 122).

Le lecteur pourra s’y rapporter lors de la lectdes monographies pour davantage de
compréhension.



Mesures d’accessibilité aux massifs montagneuxéian

2. Monographies

Fiche 1 : Accessibilité au massif du Chablais

Fiche 2 : Accessibilité au massif des Ecrins

Fiche 3 : Accessibilité a la vallée de 'Ubaye
Fiche 4 : Accessibilité a la station de Saint Lary
Fiche 5: Accessibilité a la station de Font Romeu
Fiche 6 : Accessibilité a la vallée de la Tarentass

Les fiches peuvent étre consultées indéependammerisiunes des
autres. Le détail de la méthodologie figure en anme A
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Fiche 1 : Accessibilité au massif du Chablais - Sians les Gets,
Morzine, Avoriaz

1. Description du site

1.1.Localisation du site

Le Chablais est un grand massif situé dansPléslpes du Nord en Haute-Savoie. Si la
majeure partie du massif est située sur le soldaianson extrémité orientale s’étend dans le

Valais Suisse.

Afin d’analyser l'accessibilité a ce massif

montagneux, trois stations appartenant a celui-

ci ont été étudiées : la stationerzine, celle
d’Avoriaz et enfin la station deSets

Elles sont toutes trois situées en vallée
d’Aulps, entre le Lac Léman et le Mont Blanc,
a environ 80 kilometres d’Annecy et 70
kilometres de Geneve.

Les trois stations ont un domaine skiable qui
appartient au domaine des Portes du Soleil qu

regroupe 14 stations de ski au total. La station
des Gets et celle de Morzine ont un domaine ®*

skiable commun contrairement a Avoriaz qui | /"~

Riéolisation CETE Mt - DCED! - Sérvice Tidsports berabaing - Jarvies 3013

posseéde son propre domaine.

Localisation des 3 stations du massif du Chak

L'accés en voiture a la station d’Avoriaz étantnfietlement interdit, il est possible de

rejoindre celle-ci a partir de la station de Moezppar I'intermédiaire de la télécabine Super
Morzine ou encore en empruntant le téléphériquevoiraz.

Des bus sont mis a disposition des vacanciers pgoindre la station des Gets a partir de
Morzine ou Avoriaz. Ces navettes « Balad’Aulps Buslont la fréquence est d’environ 45

minutes circulent tous les jours et desservenpiiegipaux poéles touristiques de la zone.

1.2. Capacité d’hébergement des 3 stations de Chablais

Station Capacité de la station
Les Gets 16 000 lits
Morzine et Avoriaz 22 000 lits

Capacités d’hébergement en lits des trois statiiégide (Source : offices du tourisme des
station, 2012)

1.3. Fréquentation du site

Station Nationalités fréquentant la station

Les Gets Francais (72%), Anglais, Belges, Hollandais
Morzine Anglais (50%), Francgais (fréquentation en baisse)
Avoriaz Francais (52%), Anglais (11%), Belges, Danois

Nationalités fréquentant la station d’étude( Sowsrceffices du tourisme des stations, 2012)




2. Desserte routiere
Acces routier aux stations de Avoriaz, Morzine et les Gets La principale autoroute

7 permettant de rejoindre les
L = stations de Morzine, Avoriaz et
joee ] les Gets est A40. La sortie

- . située au niveau de la ville de
Cluses sur I'A40 permet par la
suite de rejoindre la
départemental®902 qui mene
jusgu’aux stations en une
vingtaine de kilomeétres.

A partir du sud de la France, les
vacanciers voulant rejoindre le
massif du Chablais

emprunteront l'autoroute A41,

puis une portion de ['A410

avant de récupérer I'A40 .

Depuis Paris
et Lyon

3. Desserte ferroviaire

3.1.Gare de Cluses

La gare de Cluses est située a une trentaine dméites des trois stations de ski étudiées.
Pendant les vacances scolaires des trains spé&matiaffrétés depuis Paris.

A partir de la gare de Clusds, bus numéro 91 de la compagnie SApermet de rejoindre
les stations. Il faut compter envirat® minutes pour rejoindre la station des Gets et 55
minutes pour rejoindre celles de Morzine ou Avarigm haute saisorg bus par jour sont
mis a disposition les samedis, contre 4 les ajdrgs de la semaine.

3.2.Gare de Thonon

La gare de Thonon présente de nombreuses simgitandec celle de Cluses. En effet la gare
de Thonon est elle aussi située a une trentaikéaaetres des stations et présente des offres
tres similaires. Des trains spéciaux sont aussetgél depuis Paris pendant les vacances
scolaires pour rejoindre la gare de Thonon.

A partir de cette gare, des navettes sont misespagition pour rejoindre les stations. Il faut
compter enviror55 minutes pour rejoindreAvoriaz et 1h15 pour rejoindre lesGets En
haute saisor§ bus par jour sont mis a disposition les samedis, contre 4ué®sa jours de la
semaine.

3.3. Gare internationale de Geneve

La gare de Geneve est quant a elle un peu plugnéleides stations d’étude que les deux
précédentes puisqu’elle se situe a une soixan@én&ilometres de celles-ci. La gare de
Genéve possede tout de méme l'avantage d’avoiayonnement international et donc une
offre en transport plus importante, notamment eovgmance des principales métropoles
étrangeres.

Il est possible de rejoindre les trois stationsaétipde la gare de Genéve en transport en
commun par l'intermédiaire de la compagnie SAT.|&€el met a la disposition des
vacanciers desavettes pour rejoindre Morzine en envirobh35 et les Gets edh25 En
haute saison/ navettessont mises en place &amedipour rejoindre Morzine (5 pour les
Gets) contre 3 par jour durant la semaine.




4. Desserte aéroportuaire

4.1. Aéroport international de Genéve

by

L’aéroport de Genéve est situé a environ 80 kiloeseides trois stations du massif du
Chablais. Cet aéroport accueille la compagnie Eetsgui propose des vols Low-Cost, en
provenance de grandes agglomérations francaiséfragtgeres comme Nantes, Bordeaux,
Paris, Londres, Amsterdam, Rome ou Madrid.

A partir de I'aéroport de Geneéve, il est possildeargfoindre les stations de Morzine, Avoriaz
et les Gets en empruntant un bus régulier de lapagme SAT. Ce bus circule cependant
seulement en période hivernale. Il permet de rdjeifa station d&orzine enl1h35et celle
desGets en 1h25 6 bus sont mis a disposition les samedis en tgaig®n pour rejoindre
Morzine et 4 pour rejoindre les Gets. En semaineartt la période hivernale, 3 bus par jour
sont mis a disposition pour rejoindre les troigistes.

4.2. Aéroport d’Annecy

L’aéroport d’Annecy est lui aussi situé a envirdhklometres des stations. Le rayonnement
de celui-ci est par contre beaucoup moins impor&nainsi I'offre est plus restreinte,
notamment a partir des métropoles étrangeres. Debmuses correspondances sont ainsi
nécessaires pour les vacanciers étrangers voulejoindre les trois stations par
l'intermédiaire de I'aéroport d’Annecy.

Aucun bus régulier n’est disponible a partir de cet aéroport pouoirgjre les stations du
massif du Chablais. Ainsi pour rejoindre les statide Morzine, Avoriaz ou les Gets a partir
de cet aéroport, un taxi ou une voiture de locagenont nécessaires.




5. Mesures de l'accessibilité routiere

5.1. ltinéraires étudiés

Pour ce site d’étude, il nous a semblé nécessdiradier deux itinéraires d’acces.

5.1.1. ltinéraire 1 : A40 puis D902 en passant par legegild’Annemasse et Cluses

tn g

Le premier itinéraire étudié
commence sur I'’A40 au niveau
d’Annemasse puis rejoint la D902
par l'intermédiaire de la sortie
située au niveau de la ville de
Cluses. Celui-ci s’étend sur 45
kilomeétres.

Ce premier itinéraire  est
certainement le plus emprunté par
les vacanciers voulant rejoindre
en voiture l'une des trois stations
étudiées. C’est ainsi le trajet le
plus emprunté par les Lyonnais
ou les Parisiens pour rejoindre le
massif du Chablais.

Itinéraire 1 empruntant I A40 puis D902 en passpat

les villes d’Annemasse et Clug@srce : Tom-Tom)

5.1.2. ltinéraire 2 : D1005 puis D902 en passant par Ikevile Thonon-les-Bains
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Ce second itinéraire commence au
niveau de la petite ville de
Douvaine sur la D1005 puis
emprunte le contournement de
Thonon-les-Bains avant de
rejoindre la D902 jusqu’aux
stations. Celui-ci a une longueur
de58 kilomeétres

itinéraire est intéressant a
étudier car c'est [litinéraire
emprunté par certaines des
navettes provenant de
'aéroport et de la gare de
Geneve En effet, suivant I'heure
de la navette, l'itinéraire de celle-
ci passe par la ville de Thonon-
les-Bains, ou par celle de
Taninges.
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D’autre part, les personnes voulant se rendre an ttans la massif du Chablais et faisant
escale a Thonon-les-Bains, sont amenées a prendexette reliant Thonon-les-Bains aux
trois stations et donc a emprunter une partie de l'itinérairdisi, dans le cadre de notre
étude il était important d’avoir des renseignementsles temps de parcours observés sur cet
itinéraire également.

5.2.Période et tranches horaires sélectionnées

5.2.1. Périodes sélectionnées pour effectuer les requétes

Le trafic journalier relevé durant I'année 2010raweau de la ville de Nangy sur I'A40 dans
le sens Nangy vers Cluses se décompose comme sulit :

Sam 30/01 Sam 13/02 Sam 13/03 Ven 09/07 Ven 16/07 Ven 23/07 Ven 30/07
35000 o

30000

25000

Trafics journaliers en véhiculesfjour

03/12/200 22/01/201 13/03/201 02/05/201 21/06/201 10/08/201 29/09/201 18/11/201 07/01/201 26/02/201
9 0 0 0 0 0 0 0 1 1

Trafics journaliers relevés durant I'année 2010 470 au niveau de la ville de Nangy dans
le sens Nangy -> CluseSource : Autoroutes et Tunnel du Mont Blanc)

Ces trafics mettent en évidence les jours de fafictet permettent donc d’isoler les quatre

périodes d’étude :

La période de pointe hivernale en vacances scelaire

La période de pointe hivernale hors vacances sesléiveek-ends chargeés)

La période de pointe estivale

La période creuse (jour de semaine d’hiver horanees scolaires)

Le tableau suivant récapitule les jours constitsiamhacune des périodes citées

précédemment. Il indique aussi les jours de faftdipour les trois périodes de pointe.

Période pointe Période pointe Période pointe Période creuse
hivernale en VS hivernale hors VS estivale

Période [29/01; 31/01] [25/01 ; 28/01]

sélectionnée [13/02; 26/02] / 20/02 U [05/07; 01/08] U
[12/03; 14/03] [8/03 ; 11/03]
. . Vendredis
Jours Samedis Samedis
chargés 13/02 30/01et13/03 | 207 1%%} 2307, Aucun

Caractéristiques des quatre périodes sélectionpées les requétes effectuées sur le site de
Chablais(source : DTerMed, service TRI, Janvier 2013)




Un seul samedi des vacances d’hiver a été séleétipour I'étude : le 13/02. Cette journée
correspond au début des vacances de la zone A miliau des vacances de la zone B. Le
trafic est bien plus élevé ce jour la qu'il ne telurant les autres samedis des vacances
scolaires. Le trafic étant tres important surd@iaire cette journée 1a, le nombre de données
disponibles sur la journée est suffisant pour dbteles temps de parcours moyens
représentatifs de la réalité. De plus, le fait dendre un seul samedi permet d’isoler
réellement I'hyper pointe hivernale. On peut aiasalyser le temps maximal qui peut étre
perdu sur le trajet étudié.

La période de pointe hivernale sélectionnée coamsmlonc aux deux semaines de vacances
de la zone A auxquelles a été enlevé le samediéffief pour les raisons explicitées
précédemment.

Les deux samedis hors vacances scolaires duramielssle trafic journalier est le plus
important ont été mis en évidence. La période det@divernale hors des vacances scolaires
correspond aux week-ends auxquels appartiennentsaggedis chargés. Les vendredis
précédent ces deux week-ends ont aussi été sélee€sigpour appartenir a cette période car ils
présentent également un fort trafic. En effet,M@sanciers voulant passer un week-end aux
sports d’hiver partent quelque fois le vendredr spirés le travail pour pouvoir profiter de la
totalité du week-end.

Ainsi les deux périodes de 3 jours sélectionnéas f@ pointe hivernale hors vacances
scolaires s’étendent du 29 janvier au 31 janvieluet2 mars au 14 mars.

Le graphe des trafics journaliers met en évidensentiredis d’été durant lesquels le trafic
observé était important. Ceux-ci correspondent quatre derniers vendredis du mois de
juillet 2012. La période estivale pour le site deaBlais correspond donc aux quatre semaines
auxquelles ces vendredis chargés appartiennerdisindi 5 juillet au dimanche™laodit.

Comme indiqgué dans la méthodologie (Annexe A), daiqule creuse correspond a une
semaine d’hiver hors des vacances scolaires. lraises (du lundi au jeudi) précédents les
week-ends de pointe hivernale, soient ici du 2528ujanvier et du 8 au 11 mars ont
été sélectionnés.




5.2.2. Tranches horaires sélectionnées pour effectuerdgaétes

Pour rappel, les sept tranches horaires commuhestiednées dans un premier temps pour
I'ensemble des sites sont les suivantes :

* samedi de 7h a 10h

 samedide 10h a 17h

 samedide 17h a 20h

» vendredide 7h a 17h

» vendredi de 17h a 20h

» dimanche de 7h a 20h

* dulundi au jeudi de 7h a 20h

Les trafics horaires observés durant la journgdua chargée, soit ici le 13 février 2010 sont
représentés sur le graphe ci dessous.

Les barres verticales blanches font apparaitreemupage horaire présélectionné pour les
samedis.

Sam7h-10h Sam 10h-17h Sam17h-20h

3000

2500 1 H

2000 L I FHHHHH HH B HEEHH B H

1500 M HFHHHHMHHHHHBHIHHH

1000 HHHHEIHHHHHHHE H H HH

e R namninn

0001 0102 D205 0504 04-05 0506 D507 O7-06 DE-09 0510 10-11 11-12 12413 1314 14-15 1516 1617 17-16 1619 1520 20-21 21-22 22-23 2300

Trafics horaires en VP/heure

Trafics horaires relevés durant la journée du sam&dfévrier, hyper pointe hivernale sur

I’A40 au niveau de la ville de Nangy dans le seargy -> Cluses
(Source : Autoroutes et Tunnel du Mont Blanc

Ainsi on remarque que pour ce samedgédeoupage horaire présélectionné est en parfaite
adéquation avec les trafics releves

Par contre, la premiéere tranche durant laqueltdhége de trafic subit beaucoup de variations
ne sera pas étudiée en détail car la moyenne abtemgera pas représentative d’'une réalité.
La seconde et troisieme tranche horaire pourroahta elles étre étudiées.




Pour les vendredis, ci-dessous est représentéadién des trafics horaires observée durant
le vendredi le plus chargé hors vacances scolaogsle 12 mars 2010.

Les barres verticales blanches font apparaitret®upage horaire commun choisi pour les
vendredis.

Vendredi Th-17h Vendredi 17h-20k
3500
e — | —-
3000 —
o 2500 I
pe= | . s
[10]
=
o
> 2000 HH HH H H
£
]
w
p
‘® 1500 HH
(=] e
=
&
=
S 1000 — HH = H H
=
500 —H HHHH HE H
0 H |_| |_| o (S | |_| _—‘ A | |
-0 -2 O303 B o405 o506 DB O7R OB DSMD D fRiZE 213 134 5 1316 T T8 1619 B 03 B2 23 50

Trafics horaires relevés durant la journée du vesairl2 mars, pointe hivernale hors

vacances scolaires sur ’A40 au niveau de la keNangy dans le sens Nangy -> Cluses
(Source : Autoroutes et Tunnel du Mont Blanc)

Le découpage sélectionné pour les vendredis seétldecohérent pour ce site avec les
trafics horaires représentés ci-dessud.a pointe du soir est en effet bien isolée graae
découpage.

Contrairement a la premiére (7h a 17h) La secoraiehe, de 17h a 20h pourra étre étudiée
car les variations de trafic n’y sont pas trop imi@otes.




5.3. Comparaison des effets des différentes périodesstypr les temps de parcours

5.3.1. ltinéraire 1 : A40 puis D902 en passant par legegild’Annemasse et Cluses

Temps de parcours moyerl  Samedi Samedi Samedi Vendredi Vendredi Dimanche | Lundi - Jeu
minutes 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
75 95 87 58 56 54 55
Pointe hivernale hors VS 60 63 58 52 59 57
Pointe estivale 52 58 56 56 55 57 55
Période creuse 53

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraiadd suite des différentes requétes
effeCtuéGSSource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas
scolaires d’hiver) et la période creuse est2eninutes.

m Pointe hivemale Vacances scolaires
o Pointe hivemale hors Vacances scolaires

@ Pointe estivale

1000

Temps de parcours en minutes

Saib-7h Z3 TTh-20h

\end Th-TTh

‘viend T7h-20h Dim 7n-20h Lu-Jeu7h-200

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire 1 pasr différentes périodes et tranches
horaires étudiéegsource : DterMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le période durant laquelle le temps perdu sunéitaire 1 est le plus important est constituée
par les samedis de vacances scolaires d’hiver dfkreeures et 17 heures. Ce temps de
parcours reste important ces mémes samedis maw@rée, entre 17h et 20h.

Les temps de parcours observeés les week-ends hcasees scolaires sont moins importants,
ne différent de la période creuse. On peut noter lgutemps perdu sur un week-end en
période hivernale mais hors vacances scolairesmegts important puisque le temps de

parcours entre une période creuse et une périogeidie varie de 10 minutes.
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5.3.2. Itinéraire 2 : D1005 puis D902 en passant par lhevidle Thonon-les-Bains

Temps de parcours Samedi Samedi Samedi Vendredi Vendredi Dimanche | Lundi - Jeu
moyen (minutes) 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
44 48 49 45 53 44 44
47 45 46 46 54 45
47 52 48 48 58 48 50
45

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraigd suite des différentes requétes
eﬁectué6$ource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas
scolaires d’hiver) et la période creuse est seut¢mes minutes.

@ Pointe hivemale Vacances scolaires
g Pointe hivemale hors Vacances scolaires

O Pointe estivale

Temps de parcours moyen en minutes

Sa 0h-Th

Sa Th-20h Vend Th-Th Vend TTh-Z0h Dim Th-20h Lu- JeuThZ0h

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire 2 pasr différentes périodes et tranches
horaires étudiéesource : DterMed - Service TRI - Janvier 2013)

On remarque sur ce graphe, contrairement au précqde c’est le vendredi de 17h a 20h en
pointe estivale que le temps de parcours est & grand. Celui-ci est en effet d’une dizaine
de minutes par rapport a la période creuse.

Pour la réalisation des cartes, nous prendrongoatéme comme période de forte pointe, la
pointe hivernale en vacances scolaires, le samediotd a 17h. En effet le temps perdu sur
'ensemble des deux itinéraires est bien plus itgmrdurant cette période la.
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Analyse cartographique des temps perdus sur Faing étudié

6.1. Carte de I'allongement des temps de parcours a0 les itinéraires

3 % I

Acces a Morzine : i mmmmm = e e W g "L
vitesses relevées par traces GPS - :

période de pointe

samedi vacances
de février 2010
de 10h & 17h

T ¥

Annemasse - Morzmegr,“

vitesses relevées 94 mn:: /7 i

par traces GPS en km/h

supérieure & 90 km/h
L » 75480
o 50 34 75
— 45 2 60
30 2 45
a5 3 30
—— nferieure @ 15 km/h

période creuse
jour de semaine d'hiver
hors vacances
de 8h a 20h

tps de parcours W”%‘Eﬂaw %
Annemasse Morzine™ ™

g e

ns dup c urs

augmentation du temps de parcours f
période de pointe / période creuse

e supérieure 3 200%
e cle50 4 200%
e 20 4 50%
de5a20%
moins de 5%

)

iR m
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6.2. Interprétation des temps perdus a I'échelle deérigires d’étude

6.2.1. Itinéraire 1 : A40 puis D902 en passant par lesegild’Annemasse et Cluses

Sur lepremier itinéraire , liant Annemasse aux stations en empruntant I'ddi8 la D902 on
constate plusieurs points noirs :

e Le ralentissement le plus important s’opéreagmont de la barriere de péage pleine
voie de Nangy Sur environ 4 kilometres la vitesse moyenne gde\est inférieure a 30km/h
alors que celle-ci est supérieure a 90 kilométregy'a quelques centaines de métres avant la
barriére en période creuse. Ce ralentissementéeat un trafic tres important qui afflue au
niveau du péage et agit comme un goutte-a-goutts técoulement du trafic. Le temps
perdu au niveau de ce trongon a été évalué &ingtine de minutes

e Le second ralentissement a lieu juste aprés lésaut niveau de la ville de Cluses,
avant de rejoindre la D902. La vitesse pratiquépé&iode de pointe et inférieure a 30 km/h
sur un trongon d’'un peu plus d’un kilometre. Cenéksement est certainement du a un trafic
important qui emprunte cette sortie pour rejoinkdi® pistes, et celui-ci se voit fortement
ralenti du fait du passage sur des voiries d'upaci¥é nettement inférieure a celle de I'A40.
Le temps perdu sur ce troncon est estimé a unlpsudp5 minutes

» La troisieme et derniere zone sur laquelle descdifés sont rencontrées en période
de pointe est située sur la D902 au niveau desipremirages tres sinueux situés environ 5
kilomeétres apres la sortie et la ville de Taning&s: cette section d’environ 7 kilomeétres la
vitesse pratiquée en moyenne est inférieure a 46 kindevient méme inférieure a 30 km/h
sur certains petits troncons du fait de I'import@afic présent sur ces voies de petite capacité.
Le temps perdu sur cette partie du trajet est éstimnpetit quart d’heure.

Le temps total supplémentaire perdu sur ce preitingraire en période de pointe est donc
d’environ 40 minutes soit environ unallongement de 75% du temps de parcourgar
rapport au temps observé en période creuse

6.2.2. Itinéraire 2 : D1005 puis D902 en passant par |kevide Thonon-les-Bains

Les vitesses pratiquées surskrond itinéraire sont quant a elles beaucoup moins modifieées
en période de pointe. Des augmentations de 5 a @0%mps de parcours sont observées
apres le contournement de la ville de Thonon-lesBaur la D902 en direction des stations.
Ainsi sur I'ensemble du trajet moins de 5 minut@stperdues, soit un allongement du temps
de parcourinférieur a 10%.




Fiche 1 : Mesures d’accessibilité au massif du Gligb

7. Isochrones routieres échelle locale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pgagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur les deux itinéraires étudiés et
non sur I'ensemble du réseaul est en effet impossible techniguement de preedreompte

les phénomeénes de ralentissement observés suseaurde cette taille.

7.1.1sochrones routiere a échelle locale en périodesere

Temps de parcours vers Morzine
Période creuse - Jours de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de l'origine du déplacement

pa

relevé de temps de parcours
par traces GPS
e e itinéraire étudié
source : temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing) G -
et modélisation Chronomap réseau routier

Liaisen princip

Realisation : CETE Mediterranée - DCED! - TR/ - decembre 2012 ‘== autoroutes
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Fiche 1 : Mesures d’accessibilité au massif du Glisib

7.2.1sochrones routiere a échelle locale en périodeoitege

Temps de parcours vers Morzine
Période pleine - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de l'origine du déplacement

-iThonon

PMorzine
9 _/ !

relevé de temps de parcours
par traces GPS
e itinéraire étudié
source ; temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing) raseau roltiar
et modélisation Chronomap FESEALITOUNIET
-~ Liaison principale

L mﬂmut&s

Realisation : CETE Mediterranes - DCEDI - TRI - décembre 2012

Février 2014 ¢ Cerema




7.3. Interprétations et comparaison des cartes isochramehelle locale

On constate une réelle différence entre les isodwaeprésentées en période creuse et en
période de pointe.

La gare de Clusegar exemple a partir de laquelle il faut normaletr8 minutes en période
creuse s’éloigne a 55 minutes en période de pohmsi sur un trajet utilisant principalement

le mode ferroviaire et passant par la gare de &Jug@ minutes supplémentaires seront
perdues sur le temps de parcours de la navetteeftammhde rejoindre les stations.

Comme indiqué précédemment, un trajet reliant le e Thonon-les-Bainsaux stations
n'est quant a lui pas vraiment affecté par le pgssan période de pointe. Ainsi les navettes
reliant la gare de Geneve ou l'aéroport de Genémestations et passant par Thonon-les-
Bains ou enfin la navette reliant la gare de ThelesABains aux stations ont un temps de
parcours qui ne varie pratiquement pas en péried®ie pointe sur l'itinéraire étudié. Les
pertes de temps éventuelles sur la section reBaneve au début de l'itinéraire ne sont quant
a elles pas prisent en compte, faute de données.

La ville de Lyon qui se situe, en période creuse, a 2 heures ehi@Qtes des stations
s’éloigne a 3 heures en période de pointe. Ainsi @@g@mple la navette permettant de
rejoindre les stations a partir de I'aéroport demywerra son temps de parcours subir un
allongement de quasiment 30%.




8. Comparaisons modales d’accessibilité sur des @gidestinations (OD)
types

Au regard de la clientele présente dans les staties Gets, de Morzine et d’Avoriaz, nous
avons mis en évidence 3 OD types pour lesquelles reffectuerons une comparaison

modale. Les 3 origines sélectionnées samdres, Paris et Lyon

Pour I'ensemble des modes disponibles sur cessnageis calculerons le temps perdu par un
client effectuant ce trajet un jour chargé (vacart@iver ou été) par rapport au temps qu'il

mettrait en période creuse.

8.1. Comparaison modale sur le trajet Londres — Morzine

Les gares de Thonon et Cluses sont a égale disti@scgtations et permettent de rejoindre les
mémes villes en un temps quasi similaire. Pourcédsuls ci-dessous nous avons considéré
gue les clients des 3 stations étudiées privilégieune arrivée en train a Cluses plutét qu’'a
Thonon.

Temps de | Temps de parcours période| % de temps
Description du | parcours chargée avec prise en perdu sur la
trajet période compte du trafic sur durée du
creuse derniers 70 km trajet
Samedi 10h-17h 6h43
0,
vacances hiver + 3 min <1%
Vol Londres- 6h40
Geneve + | (Acces aéroport
- N Samedi 17h-20h 6h45
Y 0,
Avion Navgtte Geneve 2h+ 1h35 + vacances hiver +5min 1%
aeroport - Correspondance
Morzine 1h30 +1h35)
Samedi 10h-17h 6h48 0
o : 2%
vacances été + 8 min
Samedi 10h-17h 11h25 30
11h05 vacances hiver + 20 min 0
Eurostar jusqu’a (Accés gare 1h
Paris + TGV d E+ 8h1tS t | Samedi 17h-20h 13h00
; ; 12 | d’Eurostar e i - 0
Train jusqu'a Clus,gs T TGy+ vacances hiver | + 10 min 2%
Bus Ju_squ a Correspondance
Morzine) 1h + 50 min
navette) Samedi 10h-17h | 13h03 0
s ) <1%
vacances été + 4 min

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet Londres-Morzingsource :
DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en avion, le temps de correspondantxeroport de Genéve a été fixé a 1h30
car la fréquence de la navette permettant de ihjeiles stations est intermédiaire (dans le
meilleur des cas 6 par jours) et que I'on considgren temps de correspondance en sortie
d’un avion appartient a I'intervalle [1h, 2h].




Fiche 1 : Mesures d’accessibilité au massif du Glisib

8.2. Comparaison modale sur le trajet Paris — Morzine

PARIS -
MORZINE

Samedi 10h-17h 6h13
0,
vacances hiver + 3 min <1%
-AV|O|?‘ 6h10
jusqua | (Accés aéroport - hi
Genéve + | 2h + 1h05 vol + s\,/aargaer?é:z mg:‘ +65 mﬁn 1%
Bus Genévet Correpondance
Samedi 10h-17h 6h18 0
vacances été i 2%
+ 8 min
Samedi 10h-17h 7h06 50/
vacances hiver + 20 min 0
6h46
Train jusqu’g (Accés gare 1h
Cluses + Bus ac‘if:i;fh% Samedi 17h-20h 6h56 2%
Cluses- Correspondance vacances hiver + 10 min
Morzine | 1h + 50 minutes
bus)
Samedi 10h-17h 6h50
0
vacances été + 4 min <1%
i - 6h16
“acances ver - 12%
+ 41 min
A40 puis Samedi 17h-20h 6h09 0
D902 5h35 vacances hiver + 34 min 10%
Samedi 10h-17h 5h40 1%
vacances été +5 min 0

Février 2014

DTerMed- Service TRI - Janvier 2013)
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8.3. Comparaison modale sur le trajet Lyon — Morzine

T ol Temps de parcours période 0 012 EIpS
Description parcours P parcc P perdu sur la
: L chargée avec prise en comptse .
S EfDElE du trafic sur derniers 70 km HEEE 1)

creuse trajet

Samedi 10h-17h 6h07 6%

vacances hiver + 20 min 0

. )s 5h47
Train jusqu’a (Accés gare 1h )
Trai Cluses + BUS| + 2h57 train +| Samedi 17h-20h 5h57. 3%
rain jusqu'a Correspondan¢ vacances hiver + 10 min
Morzine e 1h + 50 min
bus)
Samedi 10h-17h 5h51 104
vacances été + 4 min 0
Samedi 10h-17h 2h58
0
vacances hiver + 41 min 30%
. Samedi 17h-20h 2h51

0
Voiture A40 2h17 vacances hiver + 34 min 25%
Samedi 10h-17h 2h22 4%

vacances été + 5 min 0

Comparaison modale des temps de parcours calculée $rajet Lyon-MorzingSource :
DTerMed- Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en train, le temps de correspondanieegare de Cluses a été fixé a 1h car la
fréequence de la navette permettant de rejoindrst&®ons est moyennement importante (dans
le meilleur des cas 6 par jours) et que I'on comEdju’un temps de correspondance en sortie
d’un train appartient a l'intervalle [30 minute$]2




9. Isochrones routiéres et informations ferroviaireaé@roportuaires a I'échelle
nationale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur les deux itinéraires étudiés et
non sur I'ensemble du réseau.

9.1.Isochrones échelle nationale en période creused{tleudi d’hiver hors vacances
scolaires)

Accessibilité a Morzine (Stations des Gets, Morzine et Avoriaz - Massif du Chablais)
Période creuse - Jours de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
isochrones routieres et temps de parcours multimodaux

a partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu'aux gares et aéroports a proximité du site

g’ | Temps de parcours en train depuis :
“ | - Amsterdam : 8h08 (Talys+TGV)

| - Bruxelles : 6h (TGV+TER)

1 - Rome : 7h15 (TGv)

J | + 1h15 de trajet en voiture
| (gare de Genéve=>Morzine)

Temps de parcours en avion depuis :
- Bruxelles : 1h10

- Amsterdam : 1h30 (Low-Cost)
- Berlin : 1h35

- Francfort : 1h10

- Rome : 1h35 (Low-Cost)

- Londres : 1h40 (Low-Cost)

- Lille : 12h10

- Lyon : 4h50

- Nantes : 1h20 (Low-Cost)

- Bordeaux : 1h20 (Low-Cost)

- Strasbourg : 3h

- Marseille : 4h

- Paris : 1h05 (Low-Cost)

Bordeaux

+ 1h50 de trajet en voiture
(aéroport de Genéves» Morzine)

- 3
Temps de parcours en train depuis :
- Genéve : 2h10 (TER)
- Francfort : 6h10 (TGV+TER)
- Londres : Bh15 (Eurostar+TGV+TER)
[ |- Lille : 6h55 (TGv)
§ |- Lyon : 3h (TER)
0 100 200 300 /|- Nantes : 8h10 (rv)
! : i - Bordeaux : 9h20 (TGv)

Kilométres
Légende
Isochrones routiéres
mmmmap Deéplacements réalisés en train
mmm=sp Déplacements réalisés en avion

‘Source : Temps de parcours par traces GPS (TomTom licensing) et modélisation Chronomap

Conception et réalisation : CETE Méditerranée - service Transports Interurbains - Décembre 2012

- Strasbourg : 8h (TGV+TER)
- Marseille : 4h55 (TGV+TER)
- Paris : 4h (TGv)

+ 40 minutes de trajet en voiture (gare de Thonon=Morzine)
+ 35 minutes de trajet en voiture (gare de Cluses=*Morzine)
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9.2.Isochrones échelle nationale en période de poidtanédis de vacances scolaires

d’hiver 10h-17h)

Accessibilité a Morzine (Stations des Gets, Morzine et Avoriaz - Massif du Chablais)
Période pointe - Samedi vacances scolaires d'hiver - 2010

isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux
& partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu‘aux gares et aéroports a proximité du site

% == = 6’——:. i "-;r')‘ = 'L.w,j 6‘

‘ii Temps de parcours en train depuis :
{\ - Amsterdam : Bh08 (Talys+TGV)
4
W
v

- Bruxelles : 6h (TGV+TER)
- Rome : 7h15 (TGV)

I
{K (\ + 1h45 de trajet en voiture
% (gare de Genéve=>Morzine)

Temps de parcours en avion depuis
- Bruxelles : 1h10

- Amsterdam : 1h30 (Low-Cost)
- Berlin : 1h35

- Francfort : 1h10

- Rome : 1h35 (Low-Cost)

- Londres : 1h40 (Low-Cost)

- Lille : 12h10

- Lyon : 4h50

- Nantes : 1h20 (Low-Cost)

- Bordeaux : 1h20 (Low-Cost)

- Strasbourg : 3h

- Marseille : 4h

- Paris : 1h05 (Low-Cost)

+ 1h50 de trajet en voiture
(aéroport de Genéve=rMorzine)

Fh
3;: 3

s

hx‘f‘_\h\‘.ﬁ, .
- Genéve : 2h10 (TER)
- Francfort : 6h10 (TGV+TER)
- Londres : 8h15 (Eurostar+TGV+TER)
- Lille : 6h55 (TGV)
y - Lyon : 3h (TER)
{f 2l A 3[II.,D - Nantes : 8h10 (TGV)
Kilométres o - Bordeaux : 9h20 (TGv)
L&gends - Strasbourg : 8h (TGV+TER)
- ochrones s - Marseille : 4h55 (TGV+TER)
i o : - Paris : 4h (TGV)
----* Déplacements réalisés en train
mmmm Déplacements réalisés en avion + 40 minutes de trajet en voiture (gare de Thonon=:Morzine)
i R ' + 55 minutes de trajet en voiture (gare de Cluses=:Morzine)

Source : Temps de parcours par traces GPS ('j'oanm licensing) et modélisation Chrenomap

Conception st réall 0+ CETE Méditerranée - service Transports Int ains - Décembre 2012
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9.3. Interprétation et comparaison des cartes a échalfienale

Les gares de Thonon et Clusesont a quelques kilométres prés a méme distanee3de
stations. De plus I'offre en provenance des prialeip villes francaises et étrangeres est trées
similaire, tout comme les temps de parcours assodiinsi les clients de la station qui
veulent effectuer leur trajet par I'intermédiaine shode ferroviaire auront le choix de passer
par la gare de Cluses ou de Thonon. La différestaie peu plus marquée en période de
pointe. En effet le temps de parcours est allorg@@minutes du coté de Cluses alors qu'il
ne change quasiment pas du c6té de Thonon.

Ces deux gares sont, trés intéressantes poutdisns car situées seulement a quelques
kilométres de celles-ci. De plus les temps de ttraamment a partir de Paris sont trés
intéressants et peuvent étre attractifs pour deatslqui hésitent entre plusieurs stations de
sport d’hiver.

Les gares de Thonon et Cluses peuvent par COrdk&rer moins « pratiques » pour les
clients en provenance de grandes villes étrang&es clients la préféreront prendre le train
jusqu'a lagare de Genévedavantage internationale et a partir de laguatie navette les
emmenera jusqu’aux stations.

L'aéroport de Genéve le plus proche de la station, présente une trésdg offre de vol
(dont certains en Low-Cost) a partir de nombreusésopoles francaises et étrangéres. Les
temps de vol depuis ces métropoles sont tout arfagonnables et rendent le mode
aéroportuaire tres attractif et compétitif poussite.

Les navettes permettant de relier I'aéroport deé@emux stations en un peu plus d’'une heure
apportent de méme une réelle plus-value a ce meti@asport.

Entretiens réalisés :
Espace client pour 'hébergement, les Gets — 045680.51
Office du tourisme Morzine — Avoriaz — 04.50.7472.




Fiche 2 : Accessibilité au massif des Ecrins
Stations des Deux Alpes et de I'Alpe d’'Huez

1. Description du site

1.1.Localisation du site

Le massif des Ecrin (anciennement appelé

massif de I'Oisans) est un massif montagneux
des Alpes francaises, situé dans le départemen
de I'lsere.

Afin d’analyser l'accessibilité a ce massif
montagneux, deux stations ont été étudiées : Ig
station desDeux Alpes et celle de Rlpe . -
d’Huez, toutes deux situées a environ 70| .. T

kilométres de Grenoble Localisation des statiohs es DeuX
Alpes et de I'Alpe d’'Huez

La station des Deux Alpeg1650 metres d’altitude) fait partie doassif des Ecrins Elle
s'étend sur les communes de Mont-de-Lans et de s¢eribest possible, a partir de la
commune de Venosc de rejoindre la station des D&pes par I'intermédiaire d’une
télécabine. Des navettes gratuites permettent dé@acer au sein méme de la station.

La station de I'Alpe d’'Huez (1860 meétres d’altitude) fait quant a elle padiemassif des
Grandes Roussessitué au-dessus de I'Oisans. La station s’étendes villages d’Auris-en-
Oisans, d’'Huez en Oisans, d’'Oz en Oisans, de Vsugarde Villard-Reculas. Des navettes
sont mises a disposition de jour comme de nuit peutéplacer dans la station.

1.2. Capacité d’hébergement des deux stations d’étude

Station Capacité de la station
Les Deux Alpes 29 000 lits (dont 54% sont des lits professionnels)
L’Alpe d’'Huez 32 500 lits (dont 30% sont des lits professionnels)

Capacités d’hébergement en lits des deux statitaigde
(Source : Office du tourisme Alpe d’'Huez et Delpes) 2012)

Parmi les lits professionnels de la station deax Alpes 12% appartiennent aux hétels, 35%

aux agences immobiliéres, 26% aux résidences désrnoes et 27% aux clubs et tours

opérateurs. La station d&Alpe d'Huez possede 17 hoétels, 13 loueurs meublés
professionnels, 2 gites, 8 résidences de touridméllage de vacances, 2 clubs hotel, 4
agences immobilieres, et 168 loueurs particuliers.

1.3. Fréquentation des deux stations d'étude

Station Nationalités fréquentant la station

Francais (50%), Anglais (35%), Hollandais (20%),

Les Deux Alpes Belges (10%), Italiens (10%), Espagnol.

L’Alpe d’'Huez Francais (60%), Anglais, Danois.

Nationalités fréquentant les trois stations d’étude
(Source : Office du tourisme Alpe d’'Huez et Delpes) 2012)




2. Desserte routiere

Accés routier aux stations de 'Alpe-d’Huez et des Deux-Alpes
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3. Desserte ferroviaire

3.1.Gare de Grenoble

La principale autoroute
permettant de rejoindre les deux
stations de I'Oisans estA480.
On accede a celle-ci par
l'intermédiaire de IA48 pour les
vacanciers en provenance de
Paris, Lyon, ou encore Bordeaux.
Une fois sur I'A480 en direction
de Sisteron/Gap, il faut rejoindre
la RD1091 en empruntant la
sortie Vizille-Stations de I'Oisans
et la RN85.

Une cinquantaine de kilométres
apres le début de la D1091, des
bifurcations vers [BRD211 et la
RD213 permettent de rejoindre
respectivement la station de
'Alpe d’'Huez et celle des Deux
Alpes.

La gare de Grenoble est située a un peu moins ##orfetres des deux stations étudiées.
Des trainsdirects desservent la gare de Grenoble defrasis. Ceux-ci ont un temps de
parcours d’enviror2h50 et une fréquence d’environ 18 trains par jour @mggle hivernale.

A partir de la gare de Grenobldes navettes directesle la compagnie VFD sont mises a
disposition pour rejoindre les stations de I'Alpéluez et des Deux Alpes. Il faut compter
environ 1h45 pour effectuer ce trajet. En pleine saison et etogé de pointe, une navette
toutes lesl5 minutesest disponible ce qui rend le mode ferroviaires ttempétitif pour ce

site.

3.2.Gare de Valence TGV

La gare de Valence TGV se situe a plusl8@ kilomeétres des stations de I'Oisans. Les
temps de trajet pour rejoindre celle-ci a parts gancipales gares TGV sont cependant bien
plus courts. Par exemple, il faut compter seuleridmture de TGV pour rejoindre la gare de

Valence a partir de celle de Marseille.

Aucun bus régulier n'est mis a la disposition des vacanciers powimdje la station de
I'Alpe d’'Huez et des Deux Alpes a partir de la gafgV de Valence. Un taxi ou une voiture
de location seront donc nécessaires pour rejoiledratations. Le temps de trajet en voiture

en période creuse est d’environ 2 heures.
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4. Desserte aéroportuaire

4.1. Grenoble

L’aéroport de Grenoble est situéla0 kilométresdes deux stations d’étude. La compagnie
Grenoble Altitude propose demvettes directesdepuis I'aéroport de Grenoble jusqu’aux
stations. Le temps de parcours de litinéraire aledvette est d’enviroB heures En haute
saison,7 navettessont mises en plades samedis Durant les autres jours de la semaine,
entre 1 et 4 navettes circulent par jour, en hsaison.

4.2.Lyon St Exupery

L’aéroport de Lyon Saint Exupéry est un peu plasgélé des deux stations que I'aéroport de
Grenoble. Il se situe a envirds0 kilométresde celles-ci.

A partir de I'aéroport de Lyon Saint-Exupéry, it eessible de prendre une navette jusqu’a la
gare routiere de Grenobleet faire un changement pour rejoindre la navetecte deVFD.
Cependant, il est plus intéressant d’utiliser laetie de la compagni@atobusqui permet de
rejoindre les stations en un peu plus3te Ces navettes ne circulent que du vendredi au
dimanche. Quatre navettes sont mises a dispogigsnvoyageurs le vendredi et le samedi
contre trois le dimanche.

4.3.Geneve

L’aéroport de Geneve est situé a un peu pluaddekilometresdes stations de I'Oisans.

A partir de I'aéroport de Geneéve, il est possibée ptendre une navette jusqu’adare
routiere de Grenoble (3h) puis prendre une seconde navette (2h). il &nsi compter au
minimum5 heuresde temps de parcours au total.

5. Mesures de I'accessibilité routiére

5.1. ltinéraire étudié

L’itinéraire sélectionné s’étend de la
ville de Voreppe au Bourg-d’Oisans.
La premiere partie de [itinéraire
parcours I'A480 jusqu'a Pont de
Claix puis rejoint ensuite la RN85
jusqu’a Vizille puis emprunte enfin la
RD1091 jusqu'a Bourg d’Oisans.
Celui-ci s’étend sur 63 kilometres. Au
regard de la clientele fréquentant la
station, I'étude d'un seul itinéraire
semble suffisante pour ce site.

Cholonge

Itinéraire erhbruntant I’A480, la RN85 puis |
et passant par les villes de Voreppe, Grenobley@ou
d’Oisans (sourc : Torr-Tom’

Les voyageurs en provenance des grandes métrofpategaises se voient pour la quasi-
totalité emprunter cet itinéraire pour rejoindre eux stations. De plus, cet itinéraire est
aussi emprunter pour rejoindre les stations arpdes principales gares et aéroports présentés
précédemment. Ainsi I'étude d’un autre itinéraingvant par I'est ou le sud du site, n’est pas
nécessaire.

uuuuu




5.2.Période et tranches horaires sélectionnées

5.2.1. Périodes sélectionnées pour effectuer les requétes

Les données de trafic du conseil général de I'lsarda RD1091 entre Vizille et le Barrage
de Chambon.

Les courbes réalisées a partir des données désatlifé capteurs situés sur la RD1091 ont une
allure trées semblable et mettent en évidence leseaointes de trafic. La courbe des trafics
journaliers relevés au niveau de I'une de cesostatiBourg d’Oisans Nord située en amont
de la déviation de Bourg d'Oisans) est la suivante

@ Pointe hivemale Vacances scolaires
o Pointe hivemale hors Vacances scolaires

O Pointe estivale

Temps de parcours moyen en minutes

SaTh-0h Sa0h-Th Sa Th-20h Vend Th-Trh Vend TTh-20h Dim 7h-20h Lu- Jeu Th-20h

Trafics journaliers relevés durant I'année 2010rdaveau de Bourg d’Oisans Nord dans le
sens Bourg d’Oisans -> Brian¢@Bource : Conseil Général 38)

ri 8/03 ;11/03]
Période _ 7/03 U [12/03;14/03] _ [8/03 ;
sélectionnée [13/02; 26/02] U 19/03 [24/07; 08/08] U

[15/03 ;18/03]

Samedis 13/02 et
20/02

Samedis 24/07,

Samedi 13/03 31/07 et 08/08

Jours chargés Aucun

Caractéristiques des quatre périodes sélectionpées les requétes effectuées sur le site de
I'Oisans (Source : DTerMed, service TRI, janvier 2013)
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» Pointe hivernale en vacances scolaires
Deux samedis des vacances scolaires d’hiver orgéd€tionnés pour appartenir a la période
d’hyper pointe hivernale. Ceux-ci se démarquens tdeux trés largement sur le graphique.
Le samedi le plus chargé,18 février 201Q correspond adébut des vacances de la zone A
(Lyon) et au milieu des vacances de la zone B (bides Strasbourg, Lille). Mais le week-
end du 13-14 février correspond aussi d&but des vacances des Anglaigui sont la
premiére nationalité étrangere a fréquenter laostatiinsi on constate donc une certaine
cohérence entre les données de trafic et les demtgeéquentation.
Le second jour le plus chargé de I'année 2010 amani de Bourg-d’Oisans nord est le
samedi 20 février Durant ce week-end, les trois zones francaisesB(Aet C) sont en
vacances. Plus précisément, ce week-end corresporaebut des vacances de la zone C
(Bordeaux, Paris) au milieu des vacances de la Aagtea la fin des vacances de la zone B.
La période de pointe hivernale en vacances scelaétectionnée se superpose avec les
vacances scolaires de la zone A, soit les deuxisemaguivant les deux samedis les plus
chargés de I'année.

Un seul samedi a été sélectionné pour appartemir @ériode de pointe hivernale hors
vacances scolaires : lsamedi 13 mars 2010Le trafic relevé ce samedi est bien plus
important que les trafics relevés durant les awersedis n'appartenant & aucune vacance
scolaire. Ainsi pour ne pas minimiser le traficleetemps perdu qui peut réellement exister
durant un week-end chargé, nous avons préféréeédastautres samedis qui viendraient faire
chuter la valeur de la moyenne des temps de para@hservés. Le choix de ce seul samedi
permet de mettre en évidence et de quantifiemigsemaximal qui peut étre perdu un samedi
réellement chargé hors vacances scolaires.

Pour définir la période correspondante, les deaxagges entourant ce samedi chargé ont été
sélectionnées. Ces semaines sont bien hors destoaigances scolaires et possedent
'avantage de ne pas étre situées trop tard dangde. Ainsi les stations de ski sont encore
ouvertes et la neige est encore présente en géhésajours du lundi au jeudi ont par contre
été exclus pour constituer la période creuse.

Le graphe des trafics journaliers au niveau de @al®@isans Nord met en évidence trois ou
guatre samedis de vacances d’été chargeés. Les isdaseplus chargés, soit2d et 31 juillet
ainsi que lesamedi 8 aoltont été choisis pour appartenir a la période detp@stivale.

La période de pointe estivale est constituée madéx semaines comprises entre les deux
samedis extrémes les plus chargés, soR4dillet au 8 aolt

Comme expliqué dans la méthodologie (Annexe A)jdess de semaines hors des vacances
scolaires et entourant les week-ends de pointetitaerst la période creuse de I'étude. Ceci
permet d’effectuer une seule requéte pour deuxo@ési distincte. D’autre part, les jours
durant lesquels le trafic est vraiment tres bag éentours de fin novembre pour ce site), les
effectifs sont trop faibles pour pouvoir obtenisdemps de parcours fiables. Nous pouvons
tout de méme vérifier sur le graphe que duranjaes de semaine d’hiver, le trafic est faible
et nous verrons que les temps de parcours obtenssrige de requétes Tom-Tom sont aussi
tres faible, prouvant qu’aucune congestion n'agpaet que cette période peut bien étre
assimilée a une période dite creuse.




5.2.2. Tranches horaires sélectionnées pour effectuerdgaétes

Pour rappel, les sept tranches horaires commuhestiednées dans un premier temps pour
I'ensemble des sites sont les suivantes :

* samedi de 7h a 10h

 samedide 10h a 17h

 samedide 17h a 20h

» vendredide 7h a 17h

» vendredi de 17h a 20h

» dimanche de 7h a 20h

* dulundi au jeudi de 7h a 20h

Les trafics horaires observés durant la journgdua chargée, soit ici le 13 février 2010 sont
représentés sur le graphe ci dessous.

Les barres verticales blanches font apparaitreet®upage horaire commun choisi pour les
samedis.

Sam7h-10h | | Sam10h-17h ‘ | Sam17h-20h

1200

< e — >

1000 — H

800 N dAHHHHHH AHHF

600 HH 4HHHHHH AHHF

Trafics horaires en VP/heure

200 iHH 41HHHHHH AHHFH

UHHHHHH ﬂﬂ

oM oHE B o4 E S 50 0P OE B0 M T2 123 1M - 58 BT e 18-S B 2N 2D D3 M

Heures

Trafics journaliers relevés le 13 février, hypeiinge hivernale sur la D1091 au niveau de
Bourg d’Oisans Nord dans le sens Bourg d’Oisan8FrRan¢on(Source : Conseil Général 38)

Les trafics évoluent beaucoup au fil de la jouregre se stabilisent pas vraiment durant une
période de trois heures. La tranches interméd{deel0 a 17h) et la derniéere tranche (de 17h
a 20h) sont assez homogeénes (variation de 120 Wi/lagi maximum).

Ainsi le découpage initial pourra étre conservémais la premiére tranche, durant laquelle la
charge de trafic subit beaucoup de variations,ena guant a elle pas étudiée en détail car la
moyenne obtenue ne sera pas représentative d’alig.ré




Pour ce site, la pointe lors des week-ends horanass scolaires se produit le samedi.
L’allure de la courbe des trafics horaires duranplurnée du 13 mars 2010 a la méme allure
gue la précédente. Ainsi le découpage des sam#ditug pour la période d’hyper pointe
hivernale sera aussi compatible pour la périodeailee hivernale hors vacances scolaires.
Pour les vendredis le découpage initial sera cons&y dans le but d’isoler les heures de fort
trafic notamment lié a la présence de vacancieutanb passer leur week-end au ski et partant
le vendredi en soirée (seconde tranche horaire).

5.3. Comparaison des effets des différentes périodesstyp

Temps de parcours Samedi Samedi Samedi Vendredi Vendredi Dimanche | Lundi-Jeu
moyen (minutes) 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
Pointe hivernale VS 93 136 104 55 59 53 49
Pointe hivernale hors VS 55 79 97 52 73 50
Pointe estivale 54 87 58 53 59 57 51
Période creuse 56

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraiie suite des différentes requétes
effectuéessource : DterMed - Service TRI - Janvier 2013)

On remarque rapidement dans ce tableau que ladeétieuse, telle qu’elle a été définie ici,
n’est pas celle pour laquelle le temps de parcestrsninimal. Ceci ne veut en aucun dire que
la période creuse a mal été choisie. D’'une padifférence de temps de parcours est faible
(environ 5 minutes) et d’autre part nous préfériprendre une période ne présentant pas de
signe particulier et assez longue dans le but @'awoeffectif important et donc des temps de
parcours représentatifs de la réalité. Ainsi leixhiu dimanche comme période creuse a été
exclu par exemple. Ainsi nous conserverons tounéee la période du Lundi au jeudi hors
vacances scolaires d’hiver de 7h a 20h comme pEravduse pour les cartes et études
suivantes.

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas
scolaires d’hiver) et la période creuse (Lundi-d&ind20h) est d80 minutes (1h20).




@ Pointe hivernale Vacances scolaires

O Pointe hivernale hors Vacances scolaires

@ Pointe estivale

Temps de parcours en minutes

Sa Th-10h Sa 10h-17h Sa1fh-20h Vend 7h-17h Vend 17h-20h Dim 7h-20h  Lu - Jeu Th-
20h

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire étudigrges différentes périodes et tranches
horaires(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps nécessaire pour parcourir l'itinérairgutié est maximal durant la pointe hivernale
en vacances scolaires d’hiver de 10h a 17h avecoen¥h20 de perdue par rapport a la
période creuse.

Toujours enpériode hivernale mais hors vacances scolaires’est le samedi soir que le
trafic est le plus important ce qui impliqgue unetpede temps d’envirod0 minutes par
rapport a la période creuse.

Enfin enpériode estivale,la congestion présente sur litinéraire d’étudetpentrainer une
perte de temps d’envird3b minutes

Si les temps perdus ne sont pas négligeablessdrée d’autant plus que ceux-ci prennent en
compte seulement le temps perdu sur litinéraiédutle et non sur un déplacement plus long.
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Fiche 2 : Mesures d’accessibilité au massif desmEcr

6. Analyse cartographique des temps perdus sur Faine étudié

6.1. Carte de I'allongement des temps de parcours Zae l'itinéraire d’étude

Accés a I'Oisans
vitesses relevées par traces GPS

période de pointe

samedi vacances
de février2010
de 10h 4 17h

vitesses relevées
par traces GPS en km/h

supérieure a 90 km/h
o de 75490
e 60 3 75
amm— de 45 3 60
période creuse ¢ —_— da= 30 "f‘ 45
jour de semaine d'hiver : e de 152 30
e nférieure a 15 km/h

hors vacances
de Bh a 20h 2

i b . : k N
augmentation du temps de parcours
période de pointe / creuse
G supérieure 4 500%
o d= 100 a 500%
Emm— de 50 4 100%
@D de 25 a 50%
inférieure a 25%
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6.2. Interprétation des temps perdu a I'’échelle denBitaire d’étude

Sur litinéraire d’étude, reliant Voreppe a Bourfpans en empruntant successivement,
I’A480, la RN85 et la RD1091 on constate plusigaosts noirs :

* Le premier ralentissement se produitaanont de la barriere de péage pleine voie
de Voreppe Celui-ci s’amorce des le début de litinérairétdde et s’étend sur un peu plus
d’'un kilometre. Il est important de noter que ckeméissement di a un trafic important doit
débuter en amont du début de litinéraire mais noeipossédons pas de données sur cette
section-ci. La vitesse pratiquée, plus de 500 reedvant la barriere de péage est en moyenne
inférieure a 40 km/h en période de pointe alorseldgr’supérieure a 100 km/h durant la
période creuse.

 Le second ralentissement, qui est le plus importintlitinéraire commence 6
kilometres aprés le début de l'itinéraire et pdyéuta circulation duran0 kilometres soit
jusqu’a la ville deVizille. La section durant laquelle le trafic est le phesturbé débute au
niveau de I'échangeur entre 'A480 et la N87 etesmine au niveau de Pont de Claix (N85).
Sur cette section de 6,3 kilometres, la vitessdquée est inférieure & 30km/h en période de
pointe. Ainsi le temps de parcours de ces 6 kilogsetst plus de 5 fois supérieur au temps de
parcours obtenu en période creuse.

Une fois Pont de Claix dépassé, le trafic est unmpeins dense et les vitesses augmentent de
nouveau tres légérement. Ainsi entre Pont de CHixe jusqu’a quelgues kilométres apres
Vizille (D1091), la vitesse moyenne relevée restgt tde méme inférieure a 40km/h et le
temps de parcours et plus que doublée sur cetierselune longueur de 10 kilométres.

* Le dernier ralentissement est pour sa part moirsoitant. Celui-ci se déroule au
niveau du village du Livet sur la RD1091 a une dwoe de kilométres de Bourg d’Oisans.
Les vitesses pratiqguées sont inférieures a 45 lan/lpériode de pointe alors qu’elles sont
supérieures a 60 km/h en période creuse.

Le temps total supplémentaire perdu sur cet #inéren période de pointe est donc d’environ
80 minutessoit unallongement de temps de parcours supérieur a 140%arrapport a une
période creuse




Fiche 2 : Mesures d’accessibilité au massif desmEcr

7. Isochrones routiere échelle locale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pgagitemps de parcours moyens obtenus par

l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.
Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur l'itinéraires étudiés et non sur

'ensemble du réseau.

7.1.I1sochrones routieres échelle locale en périodesereu

Temps de parcours vers Bourg-d'Oisans - Stations Alpe d’Huez et Deux Alpes
Période creuse - Jours de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de l'origine du déplacement

relevé de temps de parcours
par traces GPS
o e jtinéraire d'étude
source : temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing) ) S
et modélisation Chronomap réseau routier
Liaison principale
Reallsation - CETE Mediterrange - DCEDI - TR - décembre 2012 —=——— autoroutes
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Fiche 2 : Mesures d’accessibilité au massif desmEcr

7.2.1sochrones routieres échelle locale en périodeode

Temps de parcours vers Bourg-d'Oisans - Stations Alpe d'Huez et Deux Alpes
Période de pointe - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de l'origine du déplacement

relevé de temps de parcours

par traces GPS
e jtinéraire d'étude
ource ; tgm,u.s de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing) S seaifTaltier
et modélisation Chronomap P -
Liaison principale
Réalisation . CETE Mediterranée - DCED! - TRI - décembre 2612 autoroutes

<> Cerema

Février 2014

40




7.3. Interprétations et comparaison des cartes a édbelée

Les isochrones routieres représentées sur lesaetes précédentes donnent de I'information
sur les temps de parcours pour rejoinBoeirg d’Oisans et non directement les stations. A

partir de Bourg d’Oisans lorsque le trafic est liaibt que les routes sont praticables il faut
compter 20 minutes pour rejoindre la station ddpg&d’Huez et un peu plus de 30 minutes
pour rejoindre celle des Deux Alpes. Ainsi il faajouter ces deux temps de parcours aux
temps lus sur les cartes pour obtenir les tempgadeours pour rejoindre les deux stations
étudiées.

La ville de Grenoble qui se situait aux alentowrd’'idochrone 45 minutes en période creuse,
se situe proche de celle d’'1h30 en période de @oDé méme le temps de parcours pour
effectuer le trajet Lyon a Bourg d'Oisans passé&hi#0 a plus de 2h30.




8. Comparaisons modales d’accessibilité sur des O8styp

Au regard de la clientéle présente dans la stat®iiAlpe d’Huez et dans celle des deux
Alpes, nous avons choisi de conserver trois vilesigine que sontondres, Paris etLyon.

8.1. Comparaison modale sur le trajet Lyon — Alpe d’Huez

Temps de Temps de parcours % de temps
Description| parcours | période chargée avec pris( perdu sur la
du trajet période en compte du trafic sur durée du
creuse derniers 70 km trajet

Samedi 10h-17h |  5h45

vacances hiver +70 +25%

. 4h35
_Tra”?‘ (1h accés + 1h20 £h20
: jusqua train Samedi 17h-20h 0
VER Grenoble +Correspondance vacances hiver +45 +16%
puis navette 30 minutes+
1h45 navette)

Samedi 10h-17h | 5h09

vacances été +33 +12%
Samedi 10h-17h | 3h24

vacances hiver +80 +65%
voreppe- Samedi 17h-20h | 2h52

Voiture Gre_n_oble- 2h04 vacances hiver 148 + 39%

Vizille

Samedi 10h-17h | 2h27

vacances été +23 +19%

Comparaison modale des temps de parcours calculég $rajet Lyon-Alpe d’'Huez
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en train, le temps de correspondanée gare de Grenoble a été fixé a 30
minutes car la fréequence de la navette permetanepindre les stations est bonne et que
I'on considére qu’un temps de correspondance diesbun train appartient a l'intervalle [30
minutes, 2h].




8.2. Comparaison modale sur le trajet Paris — Alpe dHue

0
Temps de L. % de
Description | parcours Tesz de parcours période temps
S il période chargee avec prise en compte perdu sur
J creuse du trafic sur derniers 70 km la durée
du trajet
Samedi 10h-17h 8h30
0
vacances hiver +80 +19%
Vol jusqu’a 7h10
Lyon puis (Acces
: navette | 2€rOPOrt2h | gomedi17h-20h 7h58
0
Avion directe :é(r)]rlrgsd;o\r:(c)ila vacances hiver +48 +11%
Jusqg’aux nce 1h + 3h
stations navette)
Samedi 10h-17h 7h33
vacances été +23
Samedi 10h-17h 7h25
0
vacances hiver +70 +19%
. a 6h15
Tr(aslrnejnuostglg 9 (Accés gare
: ) 1h + 3h train ; 3 7h
Train puis navette + szr:aeg(': ;Zﬂisgrh . 4050 +12%
jusqu’aux Correspondan
stations | e 30min+
1h45 navette
Samedi 10h-17h 6h48
vacances été +33
Samedi 10h-17h 7h17
0
vacances hiver +80 +22%
Voreppe —
- Samedi 17h-20h 6h45
— 0
Voiture G:(/eigﬁlléle 5h57 vacances hiver +48 +13%
Samedi 10h-17h 6h20
vacances été +23

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet Paris-Alpe d’'Huez
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en avion, le temps de correspondan@groport de Lyon a été fixé a 1h car la
frequence de la navette permettant de rejoindresiasons est assez bonne et que l'on
considéere qu’un temps de correspondance en soutieavion appartient a l'intervalle [1h,

2h.




8.3. Comparaison modale sur le trajet Londres — Alpeud’H

Temps de L % de temps
L Temps de parcours période
Description | parcours harad , perdu sur la
du trajet période SENGI=E EMEE PI5E &1 El|ps durée du
du trafic sur derniers 70 km :
creuse trajet
Samedi 10h-17h 8h40
0
vacances hiver +70 +16%
Vol jusqu’'a 7h30
Grenoble | (Accés aéroport
Avion | Puis navette 2h J\’lozlhfo de|  samedi 17h-20h 8h15
jt’quu a Correspondance vacances hiver +45
I'Alpe 1h+ 2h
d’'Huez navette)
Samedi 10h-17h 8h03
vacances été +33
Samedi 10h-17h 11h15
0
vacances hiver +70 +12%
_ Eurgstar _ 10h05
Jusq.u a P_ar's (Accés gare 1h
Train puis train | + 6h52 train +| Samedi 17h-20h 10h50
jusgu’a | Correspondance vacances hiver +45
Grenoble + 30min + 1h45
navette navette)
Samedi 10h-17h 10h40
vacances été +35

Comparaison modale des temps de parcours calculés $rajet Londres-Alpe d’'Huez
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en avion, le temps de correspondani@g&roport de Grenoble a été fixé a 1h car
la fréquence de la navette permettant de rejoiledratations est bonne et que I'on considere
gu’un temps de correspondance en sortie d'un apg@rtient a I'intervalle [1h, 2h].




9. Isochrones routiéres et informations ferroviaireaé@roportuaires a I'échelle
nationale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur l'itinéraire étudié et non sur
'ensemble du réseau.
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9.1.Isochrones routieres échelle nationale en péricelese

Accessibilité a Bourg d'Oisans (Stations Alpe d’Huez et Deux Alpes - massif des Ecrins)
Période creuse - Jours de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010

isochrones routieres et temps de parcours multimodaux
a partir des principales métropoles Frangaises et étrangéres jusqu'aux gares et aéroports a proximité du site

Temps de parcours en avion depuis :
- Londres : 2h30 (Low-Cost) Temps de parcours en train
Temps de parcours en avion + 1h10 de trajet en voiture (aéroport depuis :
depuis : -—.| de Grenoble=>Bourg d'Oisans) - Amsterdam : 7h20 (TGv)
- Bruxelles : 1h25 , (| - Bruxelles : 5h15 (TGv)
- Amsterdam : 1h40 o \f/ - Londres ; 6h50 (TGV)
- Francfort : 1h15 e e /| - Genéve : 2h10 (ToV)
- Berlin : 1h45 W - Paris : 3h (TGV)
- Rome : 1h30 - Lyon : 1h20 (TER)
- Madrid : 1h40 T it
- Bordeaux : 1h15 (Low-Cost) (f ok nc-lnng " EI rg]s SO
- Nantes : 1h20 (Low-Cost) ¢ (?a?e kel
- Paris : 1h10 e

+ 1h35 de trajet en voiture
(aéroport de Lyon =»Bourg
d'Oisans)

@g_

b

0

ol o
Valence &

MMarseille
Temps de parcours en train depuis :
- Marseille : 1h (T6v)

+ 1h40 de trajet en voiture (gare de
Valence TGV =Bourg d'Qisans)

st

0 100 200 300

i Kilométres
Légende
Isachrones routiéres
mmmmgp Déplacements réalisés en train
l---* Déﬂlaaemem:s réalisés en avion
Source : Temps de parcours par traces GPS (TomTom licensing) et modélisation Chronomap

Conception et réalisation : CETE Méditerranée - service Transports Interurbains - Décembre 2012
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Fiche 2 : Mesures d’'accessibilité au massif desEcr

9.2.Isochrones routieres échelle locale en périodeodeg

Accessibilité a Bourg d’Oisans (Stations Alpe d’Huez et Deux Alpes - massif des Ecrins)
Période de pointe - Samedi vacances d'hiver 2010
isochrones routieres et temps de parcours multimodaux

a partir des principales métropoles Frangaises et étrangéres jusqu‘aux gares et aéroports a proximité du site

Temps de parcours en avion|
depuis :
- Londres : 2h30 (Low-Cost)

Temps de parcours en train
depuis :

- Amsterdam : 7h20 (TGV)

- Bruxelles : 5h15 (TGV)

Temps de parcours en avion
depuis :

- Bruxelles : 1h25

- Amsterdam : 1h40

e + ;hzo de trajet en voiture
(aéroport de Grenoble=>Bourg

| d'Oisans) | - Londres ; 6h50 (T6V)
- Francfort : 1h15 Po e al
- Berlin : 1h45 T = - Genéve : 2h10 (TGV)

- Paris : 3h (TGV)
- Lyon : 1h20 (TER)

| + 2h de trajet en voiture (gare
de Grenoble=>Bourg d'Qisans)

- Rome : 1h30

- Madrid : 1h40

- Bordeaux : 1h15 (Low-Cost)
- Nantes : 1h20 (Low-Cost)

- Paris : 1h10

+ 2h55 de trajet en voiture
(aéroport de Lyon =Bourg
d’Oisans)

AL

Temps de parcours en train depuis :
- Marseille : 1h (TGv)

+ 3h de trajet en voiture (gare de
Valence TGV =»Bourg d'Oisans)

A

0 100 200 300

# Kilométres
Légende
' Tsochrones routiéres
n---* Déplacements réalisés en train
mmmm * Déplacements réalisés en avion

‘Source : Temps de parcours par traces GPS (TomTom licensing) et modélisation Chronomap

Conceptian et réalisation : CETE Méditerranée - service Transports Interurbains - Décembre 2012
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9.3.Interprétations et comparaison des cartes a éshal¢ionales avec informations
multimodales

Lesaéroports de Grenoble et Lyona partir desquels il faut respectivement 1h15n&85len
temps normal, s’éloignent a 2h20 et 2h30 en pérdmpointe.

De méme legyares de Grenoble et de Valenca partir desquelles il faut normalement
compter 45 minutes et 1h35, sont maintenant ampgele 1h40 (soit plus de deux fois plus
long pour la gare de Grenoble) et 2h50 pour Valence

Pour rejoindre les stations d’étude en avion, bpért de Lyon est un des plus adapté.
Malheureusement un déplacement par I'interméddereet aéroport sera lui aussi affecté par
le fort trafic présent sur l'itinéraire, qu’il emprtera pour rejoindre la station en navette ou en
voiture de location.

Par contre une arrivée a dmre de Grenoblepermet de réduire un peu le temps perdu en
parcourant moins de trajet en voiture ou navetseeqtible d’étre ralenti par le trafic.

Par exemple, un trajet en train depuis la villePdeis ou de Bruxelles pour se rendre sur le
massif de I'Oisans devient tres intéressant erogérde pointe. En provenance de Paris, il
faut compter au moins 7h25 de voiture pour effadii¢rajet un jour de pointe, sans compter
les pauses et les intempéries. Le trajet est nemmit plus long en train en période creuse
mais atteint aussi les 7h25 en période de pointemBme en provenance Beuxelles, le
temps de parcours en voiture qui est pourtant moimg que celui en train en période creuse
devient supérieur en période de pointe : 10h eturicontre 9h40 en train. Il devient donc
d’autant plus intéressant d’utiliser les modesrdedport alternatifs.

Cependant il reste des métropoles assez prochedgsmuelles la voiture reste toujours le
mode le plus intéressant, méme en cas de forteesting : c’est le cas pour les villes de
Montpellier, Lyon et Genéve. Mais le pourcentagetelaps perdu par rapport a la durée
initiale du trajet est tres important. En effet ptauville deGenévepar exemple la congestion
en période de pointe entraine une augmentatiormpgs de parcours jusqu’aux stations de
67%. De méme pour la ville de Marseille cette augateon s’éleve a quasiment 70%.

Entretien réalisé :
Office du tourisme — Maison de 'Alpe 04 76 79 61 1




Fiche 3 : Accessibilité a la vallée de I'Ubaye —&ton de Pra-Loup

1. Description du site

1.1. Localisation du site

Pra-Loup est une station de ski située dans le
Alpes du Sud, dans laallée de I'Ubaye La

station se situe & 7 kilométres de Barcelonnettés

et environ 70 kilometres de Gap.

Il existe deux sites pour la station de Pra-
Loup : Pra-Loup 1500 et Pra-Loup 1600.

Des navettes gratuites sont mises a
disposition plusieurs fois par jour pour se
déplacer entre Pra-Loup, les villages et les
stations de la vallée de I'Ubaye.

1.2. Capacité d’hébergement du site de Pra-Loup

Reqilsarion CETE DCEDY - Service T Janvier 207

Localisation de la station
de Pra-Loup

Type de logement Nombre Nombre de chambre
Hotels 7 200
Résidence de tourisme 2 190
Centre de vacances 1 40

Appartements particuliers 2500 2500 (20 000 lits)

Capacités d’hébergement en chambre sur la stateoRra-Loup
(Source : Office du tourisme de Pra-Loup, 2012)

1.3. Fréquentation du site

Station Nationalités fréquentant la station

Pra-Loup

Francais (85%), Belgique (10%), Italiens, Tcheques,

Anglais

Nationalités fréquentant la station d’étude
(Source : Office du tourisme de Pra-Loup, 2012)

La clienteleFrancaise est principalement intra régionale puisque 60% dliesits vivent en
PACA. La seconde région la plus représentée estatgguedoc-Roussillon puis enfin la

région Rhéne-Alpes.

Le taux de remplissage est imposé par les Frapgaisipalement, et atteint les 100% durant
les vacances d’hiver. La station se voit obligéeateroyer des clients vers d’autres stations
car la capacité d’accueil est inférieure a la daseal=n nombre de nuitées, on atteint les 30

000 en été et les 120 000 en hiver.




2. Desserte routiere

Les deux principales entrées pou
rejoindre la station se font p&ap

Acces routier a la station de Pra-Loup

(3 partir de Paris ou Lyon) etf®

Tallard (depuis Aix-Marseille).

Pour rejoindre Gap depuis Paris o(.:

Lyon il faut emprunter 1aN85. La

D900B permet par la suite de| . =i~

récupérer a Gap IB900 qui mene
aux stations.

Pour rejoindre Tallard depuis
Marseille, il faut emprunter A51

jusqu'a la barriere de peage de I¢ .
Saulce puis rejoindre la D900B paf, |

I'intermédiaire d’'un petit trongon
de la N85 et de la D942.
La fin de l'itinéraire pour rejoindre

les stations consiste a continuer sy e
la D900 jusqu’a Barcelonnette PUIS s e wm s oo oo

fﬁ_ 4

D~

Moustiers- Er, ¥
Stt, Marie __:Cas(ellnne

Dsp sMasel\

~barcliay veRDONS "

bifurquer sur D908

3. Desserte ferroviaire

3.1.Gare de Gap

La gare de Gap est située a environ 70 kilometeesBadrcelonnette. Un bus est mis a

disposition par la compagn®CAL pour réaliser ce trajet. Le temps de parcoursnapter

pour ce trajet en période creuse est @0

Cing navettes par jour (excepté le dimanchejont mises a la disposition des vacanciers.
celles-ci seraient mal indiquées et peunctuelles, ce qui entraine le
mécontentement des vacanciers qui perdent énorniéméemps dans leur correspondance.

Cependant,

10 kilometres séparent ensuarcelonnette de Pra-Loup Unenavette gratuite circulant
toutes les heures est disponible pour effectuéraget. Il faut compter enviroB0 minutesde

temps de parcours.

3.2.Gare d’Aix-en-Provence TGV

La gare TGV d’Aix en Provence est située a 220nkédtres de la station de Pra-Loup.
A partir de la gare d’Aix en Provence, il est pbkside prendréa navette blanchepour

rejoindre la station de Pra-Loup. Cette navettetionne de mi-décembre a mi-avril mais ne
circule gu'une seule fois par semainedans chacun des sens (le samedi). Le temps de
parcours de cette navette est d'un peu moins d€dlte-ci doit se réserver 72h a I'avance

pour un co(t de 35 euros.

Pour les séjours d'une journée(aller retour dans la journée) il est possible dengre le

« train des neiges » qui réalise la correspond#ag@navette, hors des vacances scolaires,
entre janvier et mars a partir d’Aix ou Marseillgependant, il est important de noter que des
dates sont prédéfinies pour se rendre a la sta@oRra-Loup et que le bus part trés tot le
matin. Les réservations doivent s’effectuer 48 bsur 'avance pour un prix de 15 euros pour

le voyage.




4. Desserte aéroportuaire

4.1. Aéroport Marseille Provence

L’aéroport de Marseille Provence se situe a 23thkdtres de la station de Pra-Loup.

La navette blanchepeut aussi se prendre a partir de cet aéropoirt iformations dans le
paragraphe concernant la Gare d’Aix en Provence)TGYaut compter 4h25 pour rejoindre
la station de Pra-Loup lorsqu’il n’y a pas d’embmllsége.

4.2. Aéroport Nice coOte d’azur

L’aéroport de Nice est situé a environ 150 kiloregtde la station de Pra-Loup et est donc
plus proche de la station que celui de Marseillepgbhdant celui-ci est beaucoumins
accessibleque ne l'est celui de Marseille. Certains colsnfés en hiver obligent a faire des
détours trés importants pour rejoindre la stathinsi I'aéroport de Marseille est plus adapté
lorsque I'on veut rejoindre la station de Pra-Loup.

5. Mesures de I'accessibilité en voiture

5.1. ltinéraire étudié

L'itinéraire étudié commence sur

I’A51, quelques kilometres avant la

barriere de péage dela Saulce.

Celui-ci emprunte par la suite

successivement des petites sections

de la N85, la D942, 1aD900B puis

enfin la D900 jusqu’a la ville de

Barcelonnette.

v L'itinéraire  s'étend sur 70
2 kilomeétres, ce qui correspond a la

e | longueur maximale pouvant étre

i Pae, atteinte par un itinéraire étudiée

' dans le cadre d’'une requéte Tom-

Itinéraire empruntant successivement ’A51, la Tom.

N85, la D942, la D900B et enfin la D900 et

passant par les villes de Tallard, Espinasse et

Barcelonnette) (source : Tom-Tom)

Conscients de la congestion pouvant apparaitreveaunde la barriere de péage de la Saulce
un jour de fort trafic, l'itinéraire a été commereélus tdt possible sur I’A51 afin de limiter
la perte d’information. Au vu de la clientéle frémtant la station, la majeure partie des
clients rejoint celle-ci en empruntant I'itinéranécrit ci-dessus. Ainsi il n’était pas pertinent
d’étudier un autre itinéraire pour ce site la.




5.2.Périodes et tranches horaires sélectionnées

5.2.1. Périodes sélectionnées pour effectuer les requétes

Les données de trafics journaliéres sur I'A51, eries de la barriere de péage pleine voie de
la Saulce, en 2010, sont les suivantes :

Ven 27701 Ve 10401 Sam G102 | Sami3qa Ven 12403 Sam [9/03 Sam31A07 Saml7:08 Sam]4/108

14000

12000 -

10000

BODD

G000

Trafics journaliers en VP jour

4000

i : T T : . : : : -
déc-2000 famv-2010 mars-3010 mak-2010 juin-2010 2002010 sept-2010 now-20E Jamv-2011 Teur-2011

Trafics journaliers relevés durant 'année 2010 BA51 au niveau de la barriére de péage
de la Saulce en sort{gource : ESCOTA)

Ces trafics mettent en évidence les jours de fafictet permettent donc d’isoler les quatre
périodes d'étude :

- La période de pointe hivernale en vacances scelaire

- La période de pointe hivernale hors vacances sesl@iveek-ends chargeés)

- La période de pointe estivale

- La période creuse (jour de semaine d’hiver horanwees scolaires)

Le tableau suivant récapitule les jours constisamhacune des périodes citées
précédemment. Il indique aussi les jours de faftdpour les trois périodes de pointe.




Période pointe hiverna

.| Période pointe estival
hors vacances scolair p

[22/01:24/01]U [18/01;21/01]U
Période _ [29/01;31/01]U _ [25/01;28/01]U
sélectionnéd  [06/02;19/02] [12/03:14/03]U [30/07; 15/08] [8/03:11/03]U
[18/03;21/03] [15/03;18/03]
Jours chargés Samedis 22/01V265I;/((1)r1ed1§/03 et Samedis Aucun
6/02 et 13/02 ! 19/0’3 31/07, 07/08 et 14/08

Caractéristiques des quatre périodes sélectionpées les requétes effectuées sur le site de
Pra-Loup(Source : DTerMed, service TRI, Janvier 2013)

e Pointe hivernale en vacances scolaires
Deux samedis des vacances d’hiver présentant ttrdfic ont été sélectionnés pour I'étude :
le 6 et le 13 février Ces deux samedis appartiennent aux week-endgdaméicles deux
semaines de vacances de la zone B, soit celleamtaAix-Marseille. Ainsi les informations
pouvant étre tirées des données de trafic sondégquation avec les données de fréquentation.
Contrairement a ce qui a pu étre observé pourdgessites, le 6 février est de loin le samedi
ou le trafic est le plus important, pourtant sautbne B est en vacances durant cette période.
Ainsi ceci confirme que la région PACA représemie part tres importante de la clientele.

Les guatre vendredis d’hiver hors vacances scalaineplus fort trafic ont été sélectionnés : le
22 et 29 janvierainsi que lel2 et 19 mars

La période de pointe hivernale hors vacances seslaomprend aussi les week-ends suivant
ces vendredis trés chargés. Ainsi la période séteste s’étend dA2 au 24 janvier,puis du

29 au 31 janvier,ainsi que dui.2 au 14 marset dul8 au 21 mars

D’aprés l'analyse des trafics, les semaines les phargés au niveau de la barriere de péage
de la Saulce s’étendent du 30 juillet au 15 aoiirabt les samedis de cette période3le
juillet ainsi que l€7 et le 14 aoGton observe des pics de trafic.

e Période creuse
Comme indiqué dans la méthodologie (Annexe A), émiqule creuse correspond a une
semaine d’hiver hors des vacances scolaires. laaises (du lundi au jeudi) précédents les
week-ends de pointe hivernale soit iciXRiau 21 janvier, du 25 au 28 janvier, du 8 au 11
mars et du 15 au 18 mars, ont été sélectionnés
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5.2.2. Tranches horaires sélectionnées pour effectuerdgaétes

Pour rappel, les sept tranches horaires commuhestiednées dans un premier temps pour
I'ensemble des sites sont les suivantes :

* samedi de 7h a 10h

 samedide 10h a 17h

 samedide 17h a 20h

» vendredide 7h a 17h

» vendredi de 17h a 20h

» dimanche de 7h a 20h

* dulundi au jeudi de 7h a 20h

Les trafics horaires observés durant la journgauda chargée, soit ici le 6 février 2010 sont
représentés sur le graphe ci-dessous.

Les barres verticales blanches font apparaitreet®upage horaire commun choisi pour les
samedis.

SamTh-10R Sam 10h-17h Sam17h-20h

1400 < " — ~

1200 — —

1000 — F =

800 —_AHtIH{HHHHHHEIH

600 T AHEHEHEHHEHELH

Trafic & homins en VP e
]

400 —HHtAHHHHHHETH

200 —HHI{THHHHHHETH 7

u-lwﬂ : Hl—lﬂ

ih 2h 3h 4h 5Sh Bh Th Bh Oh 10h 11k 1Zh 13h 14h 15h 16h 17h 1Bh 18h 20h 21h 22h 23h 24h

Trafics horaires relevés durant la journée du sedntefévrier 2010, hyper pointe hivernale

sur I'’A51 au niveau de la BPV de la Saulce
(Source : ESCOTA)

Le découpage horaire initial ne correspond pas terant aux trafics Foraires dans la
seconde partie de la journée du 6 février. Il yrnadécalage d’'une heu e par rapport a
I'évolution du trafic. Il aurait donc été préféralbdjue la derniere tranche soit décalée d’'une
heure soit de 16 a 19h.




A titre complémentaire, I'évolution du trafic dutate second samedi d’hyper pointe
hivernale, soit le 13 février 2010, second jouriwin le plus chargé de I'année de référence, a
été analysée.

Les trafics horaires observés au niveau de ladrarde péage de la Saulce le 13 février 2012
sont les suivants :

Sam7h-10h Sam 10h-17h Sam17h-20h

1400 < = — =

1200 — T

1000 — |

800 — 4 - b

600 — HI{HHHHHHEA
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1-2

Trafics horaires relevés durant la journée du sam&dfévrier 2010, hyper pointe hivernale

sur I’A51 au niveau de la BPV de la Saulce
(Source : ESCOTA)

Pour le samedi 13 février 2010, d&coupage initialement choisi est cohérent avec les
trafics observés Toutefois, la premiére tranche horaire (7h-l@&)pourra pas étre étudiée
car les variations de charge de trafic y sont tngportantes.

Au regard des deux graphes, aucun découpage mgsaréaite adéquation avec les trafics
observés ces deux samedis.

Dans le cas ou le découpage présélectionné seraew/é, le décalage d’'une heure observé
le 6 février, ne concerne que 200 véhicules (dedl®ih).

Par conséquente découpage présélectionné pour le samedi est ceng& pour le site de
Pra-Loup.

Conserver le découpage présélectionné pour I'ernigetiels sites permet, de plus, d’avoir une
analyse et une représentation cartographique hamequgur I'ensemble des sites retenus.




Pour les vendredis, ci-dessous est représentéautén des trafics horaires observée durant
le vendredi le plus chargé hors vacances scolaogsle 12 mars 2010.
Les barres verticales blanches font apparaitreét®upage horaire commun choisi pour les

vendredis.

Vend Th-17h Vend 17h-20h
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Trafics horaires releves durant la journée du vexdil 12 mars, pointe hivernale hors

vacances scolaires sur 'A% niveau de la BPV de la Saulce
(Source : ESCOTA)

Le découpage sélectionné pour les vendredis aowaitii aussi étre décalé d’'une heure en
soirée pour vraiment mettre en évidence seulengemointe du soir, due aux vacanciers
voulant profiter de la totalité du week-end et gattapres leur journée de travail.

Cependant, dans le cadre de cette étude, il aéétdedd’étudier les temps de parcours entre
7h et 20h ainsi le découpage initial sera cons@mdr les vendredis pour respecter les
conditions énoncées en début de rapport.




5.3. Comparaison des effets des différentes périodesstyp

Temps de parcours Samedi Samedi Samedi Vendredi Vendredi Dimanche | Lundi- Jeu
moyen (minutes) 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
Pointe hivernale VS 76 138 104 61 64 61 62
Pointe hivernale hors VS 62 62 61 60 62 61
Pointe estivale 65 74 66 67 67 66 67
Période creuse 62

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraile suite des différentes requétes
effectuéessource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas
scolaires d’hiver) et la période creuse est@eninutes (1h16).

E Pointe hivernale Vacances scolaires

H Pointe hivernale hors Vacances scolaires

H Pointe estivale

140 00—

120,00

100,00

BD,004

s0.00+

40,001

Tomps do pamours onmintos

ﬁﬂ.ﬂﬂ—/

0, 00—

Samed] Th-10h Samed! 100-1Th Samedi 1Th-20h

Vendredi Th-
1Th

Vendred! 1Th-

20h

Dimanches Th-

20h

Lundi - Jeud|
Th-20h

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire pourddgirentes périodes et tranches horaires
étudiéegsource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

La période durant laquelle le temps perdu sumnéitaire est le plus important est le samedi
durant lesvacances scolaires d’hiveen journée (de 10h a 17h). Le temps de parcours de
litinéraire reste important ces mémes samedis neaissoirée entre 17h et 20h. Cette
information est donc en adéquation avec les doniéésfics observées précédemment.
Durant la période dpointe hivernale hors vacances scolaire$es temps de parcours sont
assez similaires dans I'ensemble des tranchesrésrdi les trafics observés les vendredis en
soirée se démarquent, ceux-ci ne sont siremenags®z €levés pour dépasser fortement la
capacité des routes constituant l'itinéraire cofigcet donc créer de la congestion.
Enfin durantla pointe estivale les temps de parcours sont globalement un pes plu
importants que durant la période creuse (d’enviraninutes) et une trés Iégére augmentation

(de 8 minutes) est observée le samedi en journée.




6. Analyse cartographique des temps perdus sur Faine étudié

6.1. Carte de I'allongement des temps de parcours Az l'itinéraire
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6.2. Interprétation des temps perdus a I'échelle deéiaire d’étude
Sur I' itinéraire d’étude on constate plusieurs points noirs :

* Durant les 7 premiers kilomeétres de litinérairey $A51, la vitesse relevée en
période de pointe ne dépasse pas les 20 km/h. Qatie de I'itinéraire est située en amont
de la barriere de péage en pleine voie de la Sauleme forte congestion apparait des que le
trafic est plus dense. Dés les premiers metrestiedaire, la vitesse est tres réduite. On peut
donc imaginer que celle-ci I'est toujours quelgkikemeétres en amont et qu’ainsi le temps de
parcours de cette section est augmenter davantage.

Sur ces 7,4 kilometres de ralentissement situdswdwébut de l'itinéraird heure entiéreest
perdue par les automobilistes empruntant cet dinérun samedi de vacances scolaires en
journée (entre 10h et 17h).

* Un peu plus loin sur l'itinéraire et notamment aveau du passage vers la N85 puis
sur la D942, soit durant environ 2 kilomeétres, art falentissement est toujours présent en
période de pointe. Les vitesses pratiquées ne sepiagas les 40 km/h. Celles-ci sont encore
diminuées pour devenir inférieures a 30km/h justantl’arrivée au niveau de la ville de
Tallard sur environ 1,3 km. Les temps perdus stte cgection sont dh peu moins de 15
minutes.

» Enfin, un peu de temps est perdu au niveau davarsée de la ville de Saint Vincent
les Forts sur une distance d’environ 1,5 kilométis méme un ralentissement d’environ 1
kilometre peut s'observer au niveau de l'arrivéBaacelonnette. Ces deux ralentissements
entrainent une perte de tempfrieure a 5 minutes

Le temps total supplémentaire perdu sur cet itiren période de pointe est donc d’environ
76 minutes soit environ unallongement de plus de 120% du temps de parcounsar
rapport au temps observé en période creuse




Fiche 3 : Mesures d’accessibilité a la vallée tibdye

7. Isochrones routieres a échelle locale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pgagitemps de parcours moyens obtenus par

I'intermédiaire de 'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur l'itinéraire étudié et non sur

'ensemble du réseau.

7.1.Isochrones routiere a échelle locale en périodesere

Temps de parcours vers Barcelonnette - Station de Pra-Loup
Période creuse - Jour de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de |'origine du déplacement

25 50

Kilométres

relevé de temps de parcours
par traces GPS
e itinéraire &tudié

source : temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing)

et modélisation Chronomap [Eiceta =

Liaison principale
Réalisation | CETE Mediterrangs - DCED| - TRI - décembre 2012 : > autoroutes:
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7.2.1sochrones routiéres a échelle locale en périogmide

Temps de parcours vers Barcelonnette - Station de Pra-Loup
Période de pointe - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de |'origine du déplacement
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relevé de temps de parcours
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source : temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing) ,
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Reahsation : CETE Mediterranée - DCEDI - TR/ - décembre 2012
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7.3. Interprétations et comparaison des cartes a édbelée

Les deux cartes précédentes présentent les isashpoir rejoindre la ville de Barcelonnette,
situées a I'extrémité de l'itinéraire d’étude enrla station de Pra-loup directement. A partir
de Barcelonnette il faut compter environ 15 minutes en périodeusespour parcourir les 10
kilometres permettant de rejoindre la station delRyup.

On remargque nettement que dans un périmetre den7@ gartir de la station (longueur de
litinéraire d’étude) les isochrones sont difféesnten période de pointe par rapport a la
période creuse. En effet celles-ci sont beaucoup @pprochées les samedis de vacances
d’hiver, notamment au niveau du début de l'itingrgzone de fort ralentissement en période
de pointe).

Pour un itinéraire passant par Gap et récupératrajet d’étude quelques kilometres plus
loin, on remarque que le temps perdu est beaucaipsnimportant puisqu’il est plutdt de
I'ordre de la dizaine de minutes. Ainsi il faut goter environlhll pour venir de lagyare de
Gap et non plus 1h03 minutes comme ceci est le cagBode creuse.

De mémel'aéroport de Marseille Provence (aéroport international le plus proche de la
station) est projeté a envird@hl0 en période de pointecontre 2h20 en période creuse.
Depuis lagare d’Aix TGV il faut compter 3h05 un samedi vacances d’hiveitreo2h15 un
jour de semaine hors vacances scolaires.

La principale clientéle de la station provient de tggion PACA, ainsi le temps perdu a la
barriere de péage affecte la majeure partie dei¢mtele (celle qui vient en avion, par
lintermédiaire de l'aéroport de Marseille Provemoais aussi celle qui habite dans le sud de
la France).




8. Comparaisons modales d’accessibilité sur des OBstyp

Au regard de la clientele présente dans la stat@®ra-Loup, nous avons mis en évidence
trois OD types sur lesquelles nous effectueronsaomeparaison des temps de parcours par
lintermédiaire des différents modes de transplogs trois origines sélectionnées sont donc
Marseille, Paris et Bruxelles Pour chacun des modes (plus ou moins compétitifs)s
calculerons le temps qui est perdu par un cliefeicafant ce trajet un jour chargé (vacances
hiver ou été) par rapport au temps qu’il mettraipériode creuse.

Pour rappel, seul le temps perdu sur litinéraitedi&, correspondant a0 km avant
I'arrivée a Barcelonnette est pris en compte.

8.1. Comparaison modale sur le trajet Marseille — Prap{b0% des clients)

Un réel probléme a été noté au niveau de la canelemce a la gare de Gap, entre le train et
le bus menant jusqu’a Barcelonnette. La statiobudeserait mal indiquée et la fréquence de
celui-ci serait basse. Ainsi, nous avons fait l@ixhde compter 2h pour ce temps de
correspondance.

Au contraire la correspondance au niveau de Bamnpelte (navette menant a Pra-Loup) a été
évaluée a 30 minutes, du fait de la fréequence itapte de la navette reliant Barcelonnette a
Pra-Loup.

Comme expliqué précédemment, la période s’éteratami7h et 20h les samedis des vacances
scolaires ne sera pas étudiée pour ce site.

Temps de | Temps de parcours périodd % de temps
Description parcours chargée avec prise en | perdu sur la
du trajet période compte du trafic sur durée du
creuse derniers 70 km trajet
Train jusqu’a 9h00 Samedi 10h-17h
(Accés gare 1) >amedi 10h- 9h06 +1%
G_ap + Pus +3h30 + vacances hiver
: jusqua Correspondance
VIl Barcelonnette| 2h +1h30 +
+ Navette | Correspondance Samedi 10h-17h 0
gratuite 30 min +30 vacances été 9h00 +0%
min trajet)
Samedi 10h-17h
0
vacances hiver 3h52 +48%
. La Saulce puis
Voiture Tallard 2h35
Samedi 10h-17h
vacances été 2h50

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet Marseille — Pra-Loup
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)




Comparaison modale sur le trajet Paris — Pra-Loup

Temps de L. % de temps
. Temps de parcours période
Description | parcours charaée avec prise en comptd perdu sur la
du trajet période ge pris P durée du
du trafic sur derniers 70 km ;
creuse trajet
Avion
jusqu’a oh50 Samedi 10h-17h 11h02 + 13%
laéroport del  (acces vacances hiver +1h17 0
. Marseille + aéroport 2h +
Al Navette | 1h25 vol + 2h
blanche Co”isfr?z”gam Samedi 10h-17h 10h05
jusqua Pra-| ©© ) vacances été +15min
Loup
11h20
. .| (Ihacces +| gsamedi10h-17h 11h26 < 1%
Trgg:)lgsgusa 5h502thra|n + | vacances hiver +6min 0
u
Trai jusqu'a Correspondan
rain ce + 1h30
Barcelonnett navette + 30
e + Navette min Samedi 10h-17h 11h20 + 0%
gratuite | Correspondan ~ vacances été +0min 0
ce + 30 min
navette)
Gap +6min
Voiture Barcelonnetf  7h46
e, Pra-Lou
P Samedi 10h-17h 7h46 0%
vacances été +0min 0

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet Paris — Pra-Loup
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en avion, le temps de correspondanteeroport de Marseille Provence a
été fixé arbitrairement a 2h car la fréquence dwlaette permettant de rejoindre la station
est tres basse (seulement une par samedi) et guecbnsidere qu'un temps de

correspondance en sortie d'un avion appartienngefvalle [1h, 2h].

On remarque que pour le trajet en voiture, le tepgrdu ajouté en période de pointe est
faible. Cela ne veut en aucun cas dire que tresdfmubouteillage ne sont présents sur
l'itinéraire reliant Paris au Bourg d’Oisans, c&kut simplement dire que nous n’avons
gue trés peu d’informations sur ce trajet-ci carelrécupere l'itinéraire d’étude qu’'apres
Gap. Ainsi par exemple, le temps perdu lors dadaersée de Grenoble en période de
pointe n’est pas pris en compte.




Fiche 3 : Mesures d’accessibilité a la vallée tdbdye

8.3. Comparaison modale sur le trajet Bruxelles — PrapLo

BRUXELLES
PRA-LOUP

Avion
jusqu’a 10h10 Samedi 10h-17h 11h27 4 13%
I’aeropprt de (Acces vacances hiver +1h17
Marseille + | agroport 2h +
Navette | 1h45 de vol +
blanche | Correspondan  g5meqi 10h-17h 10h25
0,
jusqua | 2h +4h25) \acances été +15min 2%
PralLoup
Train 15h10
: ' (lh accés +| Samedi 10h-17h o
Jusqu'a Gap 8h40 vol +2h|  vacances hiver 15h16 <1%
7 bus\ Correspondan
jusqu’a ce + 1h30
Barcelonnett trajet +30 min samedi 10h-17h
Correspondan Samedi - 0
e+ Nta\_/tette ot 30 min vacances été 15h10 0%
gratuite trajet)
Samedi 10h-17h
0
vacances hiver 10h25 <1%
Barcelonnett 10h19
e Pra-Loup
Samedi 10h-17h 0
vacances été 10h19 0%

(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Février 2014
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Comparaison modale des temps de parcours calculég $rajet Bruxelles — Pra-Loup




9. Isochrones routiéres et informations ferroviaireaé@roportuaires a I'échelle
nationale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur l'itinéraire étudié et non sur
'ensemble du réseau.

9.1.Isochrones routieres a échelle nationale en pédoelese

Accessibilité a Barcelonnette (station de Pra-Loup - Vallée de I'Ubaye)
Période creuse - Jours de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux

a partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu‘aux gares et aéroports a proximité du site

Temps de parcours en train depuis :
- Bruxelles : 8h40 (TGV+TER)

|- Amsterdam : 13h30 (Talys+Intercité)
1~ Genéve : 4h30 (TER)

- Francfort : 12h30 (DBSNCF+TER)

- Londres : 13h (Eurostar+Intercité)

- Lille : 7h30 (TGV+TER)

- Lyon : 4h

- Nantes : 9h20 (TGV+TER)

\|- Toulouse : 8h20 (Intercité+TER)

- Montpellier : 5h50 (Intercité+TER)

- Strasbourg : 10h (TGV+TER)

- Marseille : 3h30 (TER)

- Paris : 5h50

@ + 1h05 de trajet en voiture

(gare de Gap=rBarcelonnette)

Temps de parcours en avion depuis :
- Bruxelles : 1h45 (Low-Cost)
- Amsterdam : 1h50 (Low-Cost)
- Francfort : 1h35
- Rome : 1h35 (Low-Cost)
- Madrid : 1h35
- Londres : 1h50 (Low-Cost)
- Lille : 1h35
- Lyon : 1h
0 100 200 3?0‘ Nantes : 1h30

b
& . Kilomeétres - Bordeaux : 1h05
i - Paris : 1h25

+ 2h25 de trajet en voiture
(aéroport de Marseille=>Barcelonnette)

o =

Légende
Isochrones roltiéres
mmmmap- Déplacements réalisés en train
mmmmap Déplacements réalisés en avion

Source : Temps de parcours par traces GPS (TomTom licensing) et modélisation Chronomap

Conception et réalisation : CETE Mediterrange - service Transports Interurbains - Janvier 2013
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9.2.Isochrones routiere échelle nationale en périodeoitge

Accessibilité a Barcelonnette (station de Pra-Loup - Vallée de I'Ubaye)
Période pointe - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010
isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux

a partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu‘aux gares et aéroports a proximité du site

A el

Temps de parcours en train depuis :
31 - Bruxelles : 8h40 (TGV+TER)
'f/ - Amsterdam : 13h30 (Talys+Intercité)
i

- Genéve : 4h30 (TER)

- Francfort : 12h30 (DBSNCF+TER)
- Londres : 13h (Eurostar+Intercité)
- Lille ; 7h30 (TGV+TER)

- Lyon : 4h

- Nantes : Sh20 (TGV+TER)

- Toulouse : 8h20 (Intercité+TER)
- Montpellier : Sh50 (Intercité+TER)
- Strasbourg : 10h (TGV+TER)

- Marseille : 3h30 (TER)

- Paris : 5h50

Wstrasbourg

Qf’a‘mﬁ + 1h10 de trajet en voiture
P (gare de Gap=rBarcelonnette)

Temps de parcours en avion depuis :
- Bruxelles : 1h45 (Low-Cost)

- Amsterdam : 1h50 (Low-Cost)

- Francfort : 1h35

- Rome : 1h35 (Low-Cost)

- Madrid : 1h35

Londres : 1h50 (Low-Cost)

- Lille : 1h35

~Lyon : 1h

T - Nantes : 1h30
Eae - Bordeaux : 1h05
- Paris : 1h25
+ 3h30 de trajet en voiture
(aéroport de Marseille=*Barcelonnette)
100 200 00 ¢
% I Kilométres I 5
Légende
Isochrones routiéres

mmmmap- Déplacements réalisés en train
=mmmsp Déplacements réalisés en avion

Source : Temps de parcours par traces GPS (TomTom licensing) et modélisation Ch

Conception et néali

- - service Transports Inferurbains - Janvier 2013
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9.3. Interprétation et comparaison des cartes a échalienale

L’'aéroport le plus accessible a partir de la statie Pra-Loup edtaéroport de Marseille
Provence. Les temps de vol sont assez courts & pl@d principales métropoles pour
rejoindre I'aéroport de Marseille. De plus I'offtew-Cost permet d’obtenir des vols (a partir
des villes de Bruxelles, Amsterdam, Rome et Longeesexemple) a des prix intéressants.

A partir de l'aéroport, il est possible de prenldraavette blanchepour un temps de parcours
de 4h25. Cette navette dessert aussi la gare di&¥. Cependant une seule navette est
disponible pour les vacanciers le samedi, treslébtatin ce qui implique une certaine
organisation en amont du déplacement pour limgeffais et les temps de correspondance.
La navette emprunte l'itinéraire d’étude en toé&lite qui fait que celle-ci se voit grandement
ralentie les jours de fort trafic. Ainsi la compiité du mode aérien est donc tres limitée pour
ce site du fait de I'éloignement de l'aéroport papport a la station et de la congestion
présente sur l'itinéraire emprunté.

Comme vu précédemment,dare la plus proche de la station est celleGhp et permet de
relier la station aux différentes métropoles frases et étrangéres. Ainsi pour un trajet Paris
vers Gap en train, il faut comptBh50 de temps de parcours. A partir de cette garetil es
possible de prendre une navette jusqu’a Barceltan@ette navette a un temps de parcours
de 1h10 mais des temps de correspondance importants. kimsode ferroviaire devient tres
peu compétitif pour rejoindre cette station du thittemps d’attente assez important a la gare
de Gap. Augmenter la ponctualité et la fréquenceadus (Gap->Barcelonnette) est un
passage obligé pour espérer un fort report modallederroviaire d’autant plus qu'il y a trés
peu de trafic sur l'itinéraire emprunté par le lensre Gap et Barcelonnette, et qu'une navette
gratuite est disponible a Barcelonnette pour réj@ra station de Pra-Loup en un temps trés
raisonnable.

Entretien réalisé :
Office du tourisme de Pra-Loup — 04.92.84.10.04




Fiche 4 : Accessibilité a station de Saint-Lary-Sdan

1. Description du site

1.1.Localisation du site

Saint-Lary est une station de ski des
Pyrénées. Celle-ci est située dans la
Vallée d'Aure dans les Hautes
Pyrénées, a 20 kilometres de la
frontiere espagnole et 150 kilometres

de Toulouse.

La station de Saint-Lary comprend trois
sites :

* le village de Saint Lary,

e Saint-Lary 1700 (Pla d’Adet),

» Saint-Lary 1900 (Espiaube).

Une navette permet de rejoindre le site
de Saint-Lary 1900 a partir de Saint-
Lary 1700. Celle-ci effectue une boucle
toutes les 15 minutes, de 9h du matin a
? SR ' la fermeture des pistes.

Réalisation CETE Méditerranée - DCEDI - Service Transparts interusbains - Janvier 2013

Localisation de la station de Sain-Lary

Il est possible de rejoindre les pistes a partivilage de Saint-Lary-Soulan en moins de 10
minutes par l'intermédiaire d'unilécabine Cette derniéere relie le village a la station de
Saint-Lary 1700. Il est aussi possible d’emprum¢éetéléphérique du Pic Lumiére tous les
jours de 8h a 20h. Celui-ci est aussi ouvert lg si@ 20h30 a minuit les mercredis, vendredis
et samedis hors vacances scolaires et tous lescogint les vacances scolaires.

1.2. Capacité d’hébergement du site de Saint-Lary

Station Capacité de la station

Saint Lary 26 000 lits (dont 6000 en station)

Capacités d’hébergement en lits de la station diétu
(Source : Office du tourisme de Saint-Lary)
1.3. Fréquentation du site

L'office du tourisme de Saint-Lary n’a pas souhaitéis donner d’informations concernant la
fréquentation du site.
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2. Desserte routiere

Accés routier a la station de Saint-Lary La principale autoroute a
proximité du site est K64 qui

relie Bayonne a Toulouse. Une
fois l'autoroute A64 rejointe, il
faut emprunter la sortie de
Lannemezan pour rejoindre la
RD929 qui méne a la station. A
partir de la sortie de
Lannemezan, la station de
Saint-Lary est située a environ
35 kilometres.

Pour rejoindre le station de
Saint-Lary depuis Espagne il
faut emprunter I'A-138 jusqu’a
la frontiere puis rejoindre par la
suite la RD929 qui permet une
arrivée par le sud de la station.
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3. Desserte ferroviaire

3.1.Gare TER de Lannemezan

La gare TER de Lannemezan est située a 35 kilomdeda station de Saint-Lary. Si I'offre
de cette gare est limitée, les temps de parcouws [@s trajets courtes distances sont
concurrentiels (notamment a partir du sud de ladgp Par exemple depuisulouse il est
possible de rejoindre la gare TER de Lannemezdmha@environ.

A partir de la gare de Lannemezan, un bus permegjdmdre la station de Saint-Lary. Il faut
compter environ50 minutes pour la rejoindre par l'intermédiaire de ce bus quune
fréquence d’enviroB bus par jour.

3.2.Gare TGV de Tarbes

La gare TGV de Tarbes est située a 70 kilometregadsation de Saint Lary. Le TGV
Atlantique Paris-Tarbes permet de rejoindre la gare de Tarbes a partiPalés en un peu
moins de 6h30.

Un autocar SNCF permet ensuite de rejoindre la station de Saimy lpur un temps de
parcours delh30. Trois autocars SNCF de ce type sont mis a laodiipn des vacanciers
chaque jour, ainsi la fréquence de ceux-ci estzasdale.
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4. Desserte aéroportuaire

4.1. Aéroport de Tarbes Lourdes Pyrénées

L’aéroport de Tarbes est situé a 80 kilometresadgdtion de Saint-Lary. Rares sont les vols
internationaux desservant directement cet aéroporsi les déplacements par I'intermédiaire
de cet aéroport génerent des temps de parcours rtang neécessitant plusieurs
correspondances.

A partir de I'aéroport de Tarbes, il n’exispas de ligne directe régulierepermettant de
rejoindre la station de Saint-Lary. Pour effectaertrajet il faut prendre un premier bus a
partir de I'aéroport jusqu'a Tarbes (Gare SNCF gaample). Ceci représente un temps de
parcours d’environ 20 minutes. Il faut par la suiprendre la navette introduite
précédemment, permettant de relier la gare SNCFadkes a la station de Saint-Lary. Le
temps de parcours pour effectuer ce trajet est3@1insi en considérant un temps de
correspondance entre les deux navettes de 30 rajrietéemps total de trajet est 220
environ.

4.2. Aéroport de Pau-Uzein (100km)

L’aéroport de Pau est situé a une centaine denkiles de la station de Saint-Lary.

Comme c’est le cas pour I'aéroport de Tarbes, rkotfe cet aéroport est tres limitée et les
déplacements par I'intermédiaire de celui-ci poaniv séjourner a la station de Saint-Lary a
partir des grandes métropoles ne gmag concurrentiels

Aucune navette directe ne permet de rejoindreali@ost de Saint-Lary a partir de I'aéroport de
Pau.

4.3. Aéroport de Toulouse-Blagnac (150km)

L’'aéroport de Toulouse est plus éloigné que lexgmécédents de la station. Il se situe a
environ 150 kilométres de la station de Saint-L&gpendant, il propose un nombre plus
important de vols a partir des grandes métropdles. prix de ces vols sont, de plus, trés
intéressants car il existe uneffre Low-Cost importante a partir des certaines
agglomérations comme Lille, Nantes, Nice, Marsegillgon, Paris, Rome, Madrid, Genéve
etc.

Actuellement,aucune navettene permet de rejoindre la station de Saint-Lanyaétir de
'aéroport de Toulouse. Les vacanciers passantipggrmédiaire de cet aéroport se voient
donc contraints d’utiliser une voiture de location.




5. Mesures de I'accessibilité routiere

5.1. ltinéraire étudié

L'étude s’est basée sur un s
itinéraire pour ce site, relian
I'échangeur de Lannemezan a

ville de Saint-Lary-Soulan. Aing:

litinéraire a une
d’environ34 kilomeétres
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Itinéraire empruntant la sortie Lannemezan de 448
la D929 en direction de Saint La@purce : Tom-Tom)

Ce choix a été fait car 'ensemble des grandsfflamcais a destination de la station se voient
emprunter cet itinéraire. De plus, cet itinéraise @ussiemprunté par les busreliant les
gares et aéroports les plus proches a la station.

L’itinéraire n’a pas été commencé en amont de Bégeur de Lannemezan car les flux a
destination de la station peuvent aussi bien arded’Est que de 'Ouest de 'A64.

Nous avons fait le choix de ne pas prendre en lififihéraire en provenance dé&bpagne
car nous ne possédons pas de données Tom-Tomamdjét et I'itinéraire d’étude arrivant
par le Sud de la station n’aurait été que d’'unezpine de kilomeétres sur le réseau Francais.




Fiche 4 : Mesures d’accessibilité a la station diatSLary

5.2.Période et tranches horaires sélectionnées

5.2.1. Périodes sélectionnées pour effectuer les requétes

Les trafics journaliers observés en sortigpdage de Lannemezan sur I’A64lurant I'année

2010, sont les suivants :

| Ven2201 | Ven2001 | Sam1302 | Sam2002 | Ven1203 | Sam1903 | Sam3107 | Sam0708 | Samidios |
3\ 1 1 i L i L Z d

i

.

i F I ri

J

§ 5 E

Trafics journaliers en VPijour

:

1000 +

03MX2009 22012010 13032010 02052010 2106/2010 162010 29052010 18412010

070172011 26/0272011

Trafics journaliers relevés durant 'année 2010I'e64 en sortie du péage de Lannemezan

(Source : Autoroutes du Sud de la France)

[22/01; 24/01] U
[29/01; 31/01] U
[12/03 ;14/03]U

[30/07; 15/08]

[13/02; 26/02]

[18/01; 21/01] U
[25/01; 28/01] U
[8/03 ;11/03]U

[19/03;21/03] [15/03;18/03]
. Vendredis .
Samedis Samedis
13/02 et 20/02 | 22/01. 21%/%13, 12103 6t 31,07 7/08 et 14/08 Aucun

Saint-Lary(Source : DTerMegservice TRI, Janvier 2013)

Février 2014
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Deux samedis des vacances d’hiver ont été séleésopour I'étude le 13 et le 20 février

La journée du 13 février correspond au début desnees de la zone A et au milieu des
vacances de la zone B. Le samedi 20 février, ppitds chargées de I'année, appartient quant
a lui au week-end durant lequel les trois zone$ sovacances. Ne possédant pas de données
de fréquentation, nous ne pouvons conclure quiati@équation des trafics et de ces données.
Cependant, il semble logique que le jour le pluargé des vacances apparaissent lorsque
'ensemble des zones frangaises sont en vacances.

Ainsi la période d’hyper pointe hivernale compreled deux semaines suivant les deux
samedis tres chargés soitdiau 26 fevrier

Pour ce site, les jours de forts trafics hors vaeanscolaires d’hiver sont observes les
vendredis. Deux vendredis de janvier et deux velisiide mars ont été mis en évidence : le
22 et le 29 janvier ainsi que le 12 et le 19 mars.

Les quatre week-ends suivant ces vendredis chargésté sélectionnés pour appartenir a la
période de pointe hivernale hors vacances scoladiesi les quatre périodes de trois jours
sélectionnées s’étendent 88 au 24 janvier et du 29 au 31 janvierinsi que dul2 au 14
mars et du 19 au 21 mars

Les trois samedis d’été durant lesquels le trafdt & plus important en sortie du péage de
Lannemezan sont &l juillet ainsi que le 07 et le 14 aolt

La période estivale pour le site de Saint-Lary egppond donc aux deux semaines englobant
ces trois samedis soit @0 juillet au 15 aolt

Comme indigué dans la méthodologie (Annexe A), daiqule creuse correspond a une
semaine d’hiver hors des vacances scolaires. Pauoina effectuer qu’'une seule requéte,
nous avons choisi les semaines (du lundi au jepdirédents les week-ends de pointe
hivernale soit ici du 18 au 21 janvier, du 25 auj@8vier, du 8 au 11 mars et du 15 au 18
mars.

5.2.2. Périodes sélectionnées pour effectuer les requétes

Pour ce site, seules des données de comptagesljetea ont pu étre obtenues en sortie du
péage de Lannemezan(pas de données de comptageshdisponibles pour la DTerMed).
Ainsi il n’a pas été possible d’analyser les congoents du trafic durant les journées
fortement chargées pour adapter potentiellemesédeupage horaire initial.

Ainsi le découpage pour ce site reste similairg@acédent et comporte donc les 7 tranches
horaires suivantes :

» samedide 7h a 10h

» samedide 10h a 17h

* samedide 17h a 20h

* vendredide 7h a 17h

* vendredide 17h a 20h

» dimanche de 7h a 20h

* dulundi au jeudi de 7h a 20h




5.3. Comparaison des effets des différentes périodesstyp

Temps de parcours moyer, Samedi Samedi Samedi Vendredi Vendredi Dimanche | Lundi- Jeu
minutes 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
Pointe hivernale hors VS 36 37 40 37 38 36
Pointe estivale 38 41 41 41 40 40 40
Période creuse 37

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraiie suite des différentes requétes
effeCtuéGSSource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas
scolaires d’hiver) et la période creuse est2ieninutes.

On remarque tout
d'abord que les
différences de temps
de parcours entre les
différentes tranches
horaires de la pointe
hivernale hors
vacances scolaires et
la pointe estivale
sont trés faibles. Les
temps de parcours
varient en effet tres
peu suivant les
tranches horaires.
Par contre les temps
de parcours releves
en période de
vacances scolaires
d’hiver subissent un
peu plus de
variations.

@ Pointe hivernale Vacances scolaires
O Pointe hivernale hors Vacances scolaires
O Pointe estivale

Tamps da parcours an minutes

Sa7h-10h 33 10h-17Th 53 17h-20h  Vend Th-17h Vend 17h-20h Dim Th-20h

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire poudli#érentes

périodes et tranches horaires étudiéasce : DTerMed - Service TRI -
Janvier 2013)

Le temps de parcours maximal est observé le sadeedlvh a 20h durant la période d’hyper
pointe, tranche horaire durant laquelle il faut pten une douzaine de minutes
supplémentaires pour parcourir l'itinéraire parpagh a une période creuse. Cependant cette
différence de temps reste tout de méme assez faiblen dissuasive sur un trajet quelque
soit sa longueur.
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Fiche 4 : Mesures d’accessibilité a la station d@tS_ary

6. Analyse cartographique des temps perdus sur Faine étudié

6.1. Carte de I'allongement des temps de parcours Az l'itinéraire

Accés routier a Saint-Lary : relevés des vitesses pratiquées par traces GPS

i M AR

R

période creuse

jour de semaine
hors vacances hiver
7 - 20h

période de pointe
Samedi vacances hiver

Allongement du

temps de parcours ‘
période de pointe / creuse

i, YO0
vitesses relevées Augmentation du temps de parcours
par traces GPS - en km/h en pourcentage

70480 G supérieure a 20%
60av0 G de 15 a2 20%
e 50 4 60 e de 10 4 15%
amm—— 40 4 50 = de 5a10%
— 30 4 40 inférieure a 5%
a— 20 4 30
— 10 3 20
o 0310 ; 5 :
CETE Méditerrange - novembre 2012 - source Tom - Tom Licensing
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6.2. Interprétation des temps perdu a I'échelle degérisimes d’étude

Sur litinéraire d’étude, reliant la sortie Lanneraa de I'A64 a la station de Saint-Lary en
empruntant la D929 on constate plusieurs pointsnoi

* Le premier ralentissement s’opére au niveau defgesLannemezan sur I'A64. La
vitesse relevée est inférieure a 30 km/h &0 meétresenviron. Ceux-ci sont situés au tout
début de l'itinéraire d’étude. Ainsi nous pouvonsaginer que le ralentissement est aussi
présent pendant un certain temps en amont de Il&llbrede sortie d’autoroute. Ce
ralentissement est lié a un trafic plus importantajflue au niveau de la sortie qui posséde
une capacité moins importante.

* Le second ralentissement se produit juste avaniviée au village de la Barthe de
Neste sur un peu moirdun kilométre. L’'allongement du temps de parcours sur cette
section en période de pointe est enviro2@% du temps nécessaire en période creuse.

* Le troisiéme ralentissement, le plus importanteemée de longueur s’étend sur plus de
3 kilometres entre le village de Rebouc et celui de Sarranogirs le milieu de I'itinéraire.
Un ralentissement plus important est présent asanivde la traversée des deux villages et
celui-ci devient moins important entre les deuxiagés. L'augmentation du temps de
parcours en période de pointe sur I'ensemble de settion est supérieul§%.

» Enfin trois derniers ralentissements de petitdetabparaissent avant l'arrivée aux
villages de Claire Montagne, Arreau et Cadéac. &pacité de la voirie au niveau de ces
sections étant assez faibles, celles-ci deviersmrgestionnées des que le trafic augmente.

Le temps total supplémentaire perdu sur cet itireen période de pointe est donc d’environ
12 minutes soit un allongement de 32% du temps de parcourpar rapport au temps
observé en période creuse




Fiche 4 : Mesures d’accessibilité a la station diatSLary

7. Isochrones routieres a échelle locale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pgagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur l'itinéraire étudié et non sur
'ensemble du réseau.

7.1.1sochrones routiére a échelle locale en périodesere

Temps de parcours vers Saint Lary-Soulan
Période creuse - Jour de semaine hors vacances scolaires d'hiver - 2010
en fonction de I'origine du déplacement

relevé de temps de parcours
par traces GPS
‘e jtinéraire étudié
source ; temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing) s aE
et modélisation Chronemap

Liaison principale
= auloroutes

Réalisation : CETE Mediterranée - DCEDI - TR -hovembre 2012
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Fiche 4 : Mesures d’accessibilité a la station diatSLary

7.2.1sochrones routiére a échelle locale en périodeoitge

A

caiSaintiliarysSoulan

anpemezan 5

Temps de parcours vers Saint Lary-Soulan
Période de pointe - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de l'origine du déplacement

source ; temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing)
et modélisation Chronomap

Réalisation : CETE Mediterranée - DCED! - TRI -novembre 2012

relevé de temps de parcours
par traces GPS

o jtinéraire étudié
réseau routier

Liaison principale

| e== autoroutes

Février 2014 # Cerema

79




7.3. Interprétations et comparaison des cartes a édbelée

Les courbes isochrones représentent les temps @eups en fonction de I'origine du
déplacement pour rejoindredlage de Saint Lary. La station de Saint Lary est par la suite
située a une dizaine de kilometres du village.

Saint-Lary est un des sites pour lesquels le tgyepdu sur l'itinéraire est le moins important.
En effet comme indiqué précédemment, celui-ci s&lgeulement a 12 minutes les jours de
fort trafic. Ainsi en période de pointe il faut cptar une heure pour se rendre au pied de la
station a partir des villes de Tarbes et Saint-@asaontre 50 minutes en temps normal.

La ville de Toulouse passe quant a elle d'1h45%6de la station. Cette différence de temps
de parcours reste tout de méme peu importanteuetrgaidement devenir négligeable lors de
longs déplacements. L'augmentation du temps dettsajr un déplacement Toulouse-Station
de Saint-Lary est pour exemple inférieur a 5%.

8. Comparaisons modales d’accessibilité sur des OBstyp

8.1. Comparaison modale sur le trajet Bordeaux — Saany-Soulan

Temps de Temps de parcours % de temps
Description du parcours période chargée avec | perdu sur la
trajet période prise en compte du trafic| durée du
creuse sur derniers 70 km trajet
Samedi 10h-17h| 6h44 304
vacances hiver | (+ 12 min) 0
Bo_rrdezux -> 6h32
arpes (Accés gare 1h 4 Ao
Train puis bus pour|  3h02 train + S\‘/aar:aeg(': 357252:‘ +61243. 3%
aller jusqu’a la| Correspondance ( min)
station 1h + 1h30 bUS)
Samedi 10h-17h|  6h46
vacances été i 4%
(+14 min)
Samedi 10h-17h|  3h20
vacances hiver (+12 min)
Bordeaux ->
: Samedi 17h-20h|  3h19
Voiture Lagglenrpi;?‘; " 3h08 vacances hiver | (+11 min)
Samedi 10h-17h|  3h22
vacances été | (+14 min)

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet Bordeaux- Saint-Lary
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en train, le temps de correspondariaggare de Lannemezan a été fixé a 1h car
la fréquence de la navette permettant de rejoifelrestations est bonne mais reste tout de
méme inférieur a 10 bus par jour (dans le meiltkag cas 8 par jours) et que I'on considére

gu’un temps de correspondance en sortie d’un &@partient a I'intervalle [30min, 2h].




8.2. Comparaison modale sur le trajet Paris — Saint-Saylan

Temps de | Temps de parcours période| % de temps
Description parcours chargée avec prise en perdu sur la
du trajet période compte du trafic sur durée du
creuse derniers 70 km trajet
Samedi 10h-17h 7h17
) . 3%
) vacances hiver  (+12min)
Paris
Toulouse en 7ho5
avion puis | (acces aéroport :
Avion voiture de | 2h + 1h15 vol + S\‘/aar:aer?(': 357 2;3;’ ngﬁ 3%
location Temps location ( min)
jusqu’a Saint 2h + 1h50 trajet)
Lar
y Samedi 10h-17h 7h19 30
vacances été (+14min) 0
Samedi 10h-17h  10h05 o0/
vacances hive (+12min) 0
. 9h53
ﬁ_‘:};e_; (Accés gare 1h
acces + 6h23 deg .
Train + navette train + S\‘g:aeg(': 357 2;53 +1101h04 2%
Lannemezan Correspondance ( mm)
->Saint Lary 1h corres + 1h3(
bus)
Samedi 10h-17h 10h07 20
vacances été (+14min) 0
Samedi 10h-17h 7h45
) ! 3%
vacances hiver  (+12min)
Paris —
. Lannemezar 7h33 Samedi 17h-20h 7h44
0
Voiture - Saint Lary vacances hiver  (+11min) 3%
Soulan
Samedi 10h-17h 7ha7 30
vacances été (+14min) 0

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet Paris- Saint-Larysource :
DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en avion, le temps de correspondaoce prendre une voiture de location a
'aéroport de Toulouse a été fixé a 2 heures. @epsesemble représentatif du temps
nécessaire pour rejoindre le loueur de voiture soléie de I'avion et pour faire la démarche
de location d’'une voiture.




Fiche 4 : Mesures d’accessibilité a la station detS_ary

8.3. Comparaison modale sur le trajet Londres — Saimg-ISaulan

LONDRES
SAINT-
LARY

Samedi 10h-17h 7ha7 3 o
vacances hiver| (+ 12 min) 0
d 7h35
Londres (Acceés aéroport
Toulouse + 2h acces + 1h45 Samedi 17h-20h 7h46 3 o
voiture de | de vol + Temps| vacances hiver| (+ 11 min) 0
location | de location 2h +
1h50 trajet)
Samedi 10h-17h 7h49 3 o
vacances été | (+ 14 min) °
Samedi 10h-17h 14h11 0
Londres vacances hiver (+ 12 min) 14 %
Paris
Eurostar | 13n50
PUIS Faris-| (acces gare 1h + ,
Samedi 17h-20h 14h10
Lannemeza 10h29 train + . . 14 %
n et bus | Correspondance vacances hiver (+ 11 m|n)
n -> Saint-
Lary Samedi 10h-17h 14h13 179%
vacances été | (+ 14 min) °

Comparaison modale des temps de parcours calculdg $rajet Londres- Saint-Larggource :
DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)
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Fiche 4 : Mesures d’accessibilité a la station d@tS_ary

9. Isochrones routieres et informations ferroviaireaéroportuaires a I'échelle
nationale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur l'itinéraire étudié et non sur
'ensemble du réseau.

9.1.Isochrones routieres a échelle nationale en pédoelese

Accessibilité a Saint Lary-Soulan
Période creuse - Jours de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux

a partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu'aux gares et aéroports & proximité du site

Temps de parcours en avion depuis
les métropdles étrangéres :

Temps de parcours en avion depuis

4
L
]

les métropdles francaises : onn . - Bruxelles : 1h45
- Lille : 1h30 (Low-Cost) —jw_;i-&..”?f—fnwv,.rJ | - Amsterdam : 1h50
- Nantes : 1h10 (Low-Cost) i - Francfort : 3h55

- Rome : 1h50 (Low-Cost)
- Madrid : 1h20 (Low-Cost)
- Genéve : 1h10 (Low-Cost)
- Londres : 1h15 (Low-Cost)

- Strasbourg : 1h20 (Low-Cost)
- Paris : 1h15 (Low-Cost)

- Lyon : 1h05 (Low-Cost)

- Nice : 1h10 (Low-Cost)

- Marseille : 3h

- Montpellier : 3h20

+ 1h45 de trajet en voiture
(aéroport de Toulouse=» St-Lary)

+ 1h45 de trajet en voiture

Temps de parcours en train depuis :
- Amsterdam : 10h40 (TGV)

- Bruxelles : 8h40 (TGV)

- Francfort : 12h (16v)

- Madrid : 18h10 (TGv)

- Londres : 10h30 (Eurostar+TGV)
- Genéve : 11h20 (Tov)

- Paris : 6h25 (TGV)

- Lyon : 7h25 (TGV+TER)

- Strasbourg : 10h15 (TGV)

- Lille : 8h40 (Intercité + TGV)

- Nantes : 7h55 (Intercité+TGV)

- Bordeaux : 3h (TGV)

+ 1h de trajet en voiture (gare de
Tarbes=»St-Lary)

NS £ i Temps de parcours en train depuis :
lRheny. - Toulouse : 1h20 (TER)
Saint-Lary-Soula - Montpellier : 4h20 (Intercité + TER)
- Marseille : 5h45 (Intercité + TER)

Légende + 40 minutes de trajet en voiture

Tsochrones routiéres : (gare de Lannemezan=St-Lary)
---a* Déplacements réalisés en train

=mm -* Béﬂqacemenhsséelisésenawm

‘Source : Temps de parcours par traces GPS (TomTom licensing) et modeélisation Chronomap

et réalisation : CETE Mé de - service T S - Décembre 2012
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Fiche 4 : Mesures d’accessibilité a la station diatSLary

9.2.Isochrones routieres a échelle nationale en pédedminte

les métropdles frangaises :

- Lille : 1h30 (Low-Cost)

- Nantes : 1h10 (Low-Cost)

- Strasbourg : 1h20 (Low-Cost)
- Paris : 1h15 (Low-Cost)

- Lyon : 1h05 (Low-Cost)

- Nice : 1h10 (Low-Cost)

- Marseille : 3h

- Montpellier : 3h20

+ 1h55 de trajet en voiture
(aéroport de Toulouse=»St-Lary)

Temps de parcours en avion depuis

Temps de parcours en train depuis :
- Amsterdam : 10h40 (TGv)

- Bruxelles : 8h40 (TGV)

- Francfort : 12h (TGv)

- Madrid : 18h10 (TGv)

- Londres : 10h30 (Eurostar+TGV)
- Genéve : 11h20 (T6V)

- Paris : 6h25 (TGV)

- Lyon : 7h25 (TGV+TER)

- Strasbourg : 10h15 (TGV)

- Lille : 8h40 (Intercité + TGV)

- Nantes : 7h55 (Intercité+TGV)

- Bordeaux : 3h (TGV)

+ 1h10 de trajet en voiture (gare de
Tarbes=>St-Lary)

Accessibilité a Saint Lary-Soulan

_.'EL e
I g

Saint-Lary-Soulan Y=

Période pointe - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010

isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux
a partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu'aux gares et aéroports a proximité du site

- Bruxelles : 1h45
- Amsterdam : 1h50
- Francfort : 3h55

4

¥
&

e

.'
&
s
L]
:
¥

- Rome : 1h50 (Low-Cost)
- Madrid : 1h20 (Low-Cost)
- Genéve : 1h10 (Low-Cost)
- Londres : 1h15 (Low-Cost)

+ 1h55 de trajet en voiture
(aéroport de Toulouse=»St-Lary)

Temps de parcours en avion depuis
les métropdles étrangéres :

Temps de parcours en train depuis :
M - Toulouse : 1h20 (TER)

- Montpellier : 4h20 (Intercité + TER)
- Marseille : 5h45 (Intercité + TER)

+ 50 minutes de trajet en voiture
(gare de Lannemezan=»St-Lary)
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9.3. Interprétation et comparaison des cartes a échalienale

Les deux aéroports les plus proches de la stagd®aiht-Lary-Soulan sont celui deurdes-
Tarbes ainsi que celui d®au. Cependant ces deux aéroports sont tres mal desséitres
peu de grandes métropoles francaises et étrangéisantent des vols directs a destination de
ces aeroports. Au contraif@éroport de Toulouse Blagnacpossede quand a lui une offre
beaucoup plus importante ainsi que des vols Lowt Eakes prix trés compétitifs. Ainsi par
exemple il existe des vols Londres-Toulouse a dixsties intéressants et pour un temps de
parcours de seulement 1h15 minutes. Au contraingaréir de Londres pour rejoindre les
aeroports de Tarbes ou de Pau il faut inévitabléragactuer des correspondances qui font
perdre un temps trés important surtout en avion.

Il est important de noter gaticune correspondancen’est assuréesntre I'aéroport de
Toulouse et la station de Saint-Lary-SoulanAinsi le client devra obligatoirement louer une
voiture et effectuer les 2 heures de trajet reqamipériode creuse) par I'intermédiaire de ce
mode.

La station de Saint-Lary-Soulan possede I'avantdigeoir une gare a proximité : Ilgare
TER de Lannemezan Une navette y est ensuite disponible pour rejairid station en 50
minutes en période creuse. Cependant cette gasepas TGV et n'est pas tres compétitive
pour des trajets longues distances. Elle permetgare de rejoindre rapidement la station et
sans trop de correspondances a patrtir de villesreoiroulouse, Montpellier ou Marseille.

La gare TGV la plus proche de la station est situédaabes et permet d'effectuer la
connexion avec les grandes métropoles francais@&sraatgeres (Bruxelles, Londres, Paris
etc.). Les temps de parcours a partir de ces n@aspestent tout de méme assez importants
et il faut leur ajouter 1h30 de navette pour rajoinla station. Ainsi le mode ferroviaire est
donc moins intéressant pour des origines plutdtaaies.

Il pourrait donc étre intéressant de mettre mpgettesa disposition des voyageurs a partir de
I'aéroport de Toulousepour rejoindre cette station et les autres stataarx alentours car les
temps de parcours en avion sont trées compétitite &mps de parcours pour rejoindre la
station a partir de I'aéroport de Toulouse varistpeu suivant les périodes de I'année
(vacances scolaires, week-ends etc.).

Entretiens réalisés :
Office du tourisme de Saint-Lary-Soulan — 05.6 5881




Fiche 5 : Accessibilité a la station de Font-Romeu

1. Description du site

1.1. Localisation du site

La station deFont-RomeL est située au
coeur du parc naturel des Pyrénées
Catalanes dans le département des
Pyrénées-Orientales, a 90 kilometres de la
ville de Perpignan et a 180 kilometres de
celle de Toulouse.
Il est possible de se déplacer dans les
alentours de la station gracetsain jaune
SNCF qui relie la ville de Villefranche-de-
Conflent a la gare internationale de Latour
de Carol en passant par la gare de Font-
Romeu.
Des navettes de la compagnie SKIBUS
sont aussi disponibles pour se déplacer
dans la ville. Deux lignes circulant entre
) — 8h30 et 18h30 sont ainsi mises a
e el disposition.
Localisation du site de Font-Romeu

La station d’étude comprend deux sites :dtation Pyrénées 200t le village de Font-
Romeu-Odeillo-Via.

1.2. Capacité d’hébergement du site de Font-Romeu

Ainsi les vacanciers venant passer un séjour aoxtsm’hiver peuvent se loger, a leur
convenance, au pied de la station ou dans le gitlgFont Romeu. La capacité totale du site
est de 42 000 lits et est répartie entre les die@x somme suit :

Site Capacité de la station
Pyrénées 2000 16 000 lits
Commune de Font-Romeu 26 000 lits

Capacités d’hébergement en lits de la station diétu
(Source : office du tourisme de Font-Romeu)

Les lits disponibles sont répartis comme suit elesalifférents types d’hébergements :

Type d’hébergement Capacités

Hotels 900 lits
Résidences de tourisme 15 000 lits
Meublés commercialisés 10 000 lits
Collectivités (centres de vacances etc|.) 4 000 lits
Lits touristiqgues non commercialisés 12 100 lits

Répartition de la capacité de la station entredd&rents types d’hébergement
(Source : office du tourisme de Font-Romeu)




1.3. Fréquentation du site

Station Nationalités fréquentant la station
Font-Romeu Francais (75%), Espagnol (20%), Anglais, Belges

Nationalités fréquentant la station d’étude
(Source : Office du tourisme de Font-Romeu)

Concernant la clientéele Francaise, les régions ges représentées sont (par ordre
décroissant) :I'Hérault (12%), les Pyrénées Orientales (12%),la Haute-Garonne, la
Gironde, la Loire Atlantique, la Charente.

La zone Toulouse/Montpellier/Barcelone est la plus représentée. L'Ouest de la France
(Nantes, Bordeaux etc.) est certainement la secoomie la plus représentée.

Le taux de remplissagede la station durant les vacances de Noél pas86 del00% entre la
premiére et la deuxieme semaine. Le mois de janvieut comme le début du mois de
décembre, est assez calme avec un taux de renggligea30% malgré quelques week-ends
un peu plus chargés. Début décembre, la clientélégnt plutdt d’Espagne. Ceux-ci ont en
effet 4-5 jours de congé durant cette période,ut@gour effet de lancer la saison d’hiver.
Durant le mois de février, hors vacances scolaieesaux de remplissage atteint les 45%.
Celui-ci s’envole pour atteindre les 100% durarg l@cances de février de la zone A
(Montpellier, Nantes, Rennes, Grenoble) : c’estgér pointe de I'année.

Durant les vacances de la zone B (Aix-MarseillleliStrasbourg) le taux de remplissage est
d’environ 50% et est inférieur & 50% durant lesavees de la zone C (Bordeaux, Paris).

2. Desserte routiere

Pour les vacanciers en
Accés routier a la station de Font-Romeu provenance de Perpignan ou
i \ | du Sud-Est de la France, ceux-
R R, ci doivent emprunter [aN116
Voo | _ en direction de Bourg-
A lF ISP T Clessiani oo = | Madame puis rejoindre la
/) : RD618. LaN116 est une
nationale assez sinueuse sur
.| laquelle la vitesse des
| Depuisenvignan) - y@hicules est plutot basse. Des
— travaux de rénovation ont été
réalisés il y a quelques années
pour améeliorer la sécurité sur
cette route (effondrement
. o= notamment), ce qui a eu pour
conséquence de diminuer les
embouteillages présents sur
celle-ci. Ainsi aujourd’hui la
route est tout a fait praticable,
bien que toujours sinueuse.

oy arilf
Depuis Toulouse
| Bordeaux

Ax-les-Thermes

ANDORRA
LA VELLA F?pit-l}_m'r_»’eu- D618 |
o), Jdeilo-Vi :

' i e o D
fa Seu d’Uraall/ / i
Seo ¢ Depuis I'Espagne A :

En provenance des villes de l'ouest de la FraBaedeaux, Nantes, il faut emprunter la
N20 en direction de Bourg-Madame puis rejoindre, denmélaRD618 pour rejoindre la
station.

Enfin en provenance dedspagneCatalane, il faut emprunter I'itinéraire E9 puggoindre la
N116 par le Sud.




3. Desserte ferroviaire

3.1. Gare « internationale » de Latour de Carole

La gare de Latour de Carole est située a moin®d@d@netres de la station de Font-Romeu.

Il existe dedntercités de nuit notamment a partir d@aris pour rejoindre cette gare en une
dizaine d’heures. Ce temps de parcours reste atdeporsqu’il s’effectue de nuit, en wagon
couchette.

A partir de la gare de Latour de Carole, il estsjjnie de prendre la navette numéro 260 du
conseil général qui circukefois par jour. Il faut compteddO minutespour effectuer ce trajet.

Il est aussi possible de prendre le train jaune ISN@ur rejoindre la ville de Font-Romeu.

3.2. Gare de Font-Romeu Odeillo

La gare de Font Romeu est située a 3 kilométreseamire ville. Des déplacements en
navettessont assurées pour rejoindre le village.

Les déplacement a destination de cette gare ontedgss de parcours plutoét importants. En
effet, le train jaune SNCF a une fréquence trésgbexeée et il est donc préférable d’effectuer
la derniére partie du trajet (Gare Latour de Cardf®nt Romeu) en navette.

4. Desserte aéroportuaire

4.1. Aéroport de Perpignan

L’aéroport de Perpignan est situé a enviegdnkilomeétresde la station de Font-Romeu, c’est
ainsi le plus proche de la station. Cependantfréotle cet aéroport est limitée, et une
correspondance est souvent nécessaire pour regooedraéroport a partir des principales
métropoles francaises et étrangeres.

Il est possible a partir de cet aéroport de rej@nth station de Font-Romeu par
l'intermédiaire d’un bus du conseil général deséRges Orientales. Quatre navettes circulent
chaque samedi d’hiver et le temps de parcours goindre la station a partir de I'aéroport
est de2h en moyenne.

4.2. Aéroport de Gérone

L’'aéroport de Gérone est quant a lui situé a envir®0 kilometres de la ville de Font-Romeu.

Aucune navette n’est mise a la disposition desna@eses pour rejoindre la station a partir de
cet aéroport.

Auparavant, les vacanciers Anglais voulant rejanidr station de Font-Romeu avaient pour
habitude de passer par cet aéroport qui proposéépaque des vols Low Cost depuis

Londres. Cette offre n’existe plus désormais p@mérbport de Gérone mais des vols Ryanair
permettent d’effectuer le trajet Londres-PerpigoarLondres-Barcelone a bas codts.




5. Mesures de l'accessibilité en voiture

5.1. ltinéraire étudié

Pour ce site d’étude, il nous a semblé nécessaitedier deux itinéraires d’acces, le premier
proposant un acces par I'Est des stations et nslegar I'Ouest.

5.1.1. Itinéraire 1 : N116 puis RD618 en passant par ldsevde Prades et Olette
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Itinéraire 1 empruntant la N1

16 puis la D618 en g@st

par Prades et Olett@ource : Tom-Tom)

Le premier itinéraire étudié
commence un peu avant la ville
de Prades sur la N116 dans le
sens Prades vers Bourg Madame,
puis continue son parcours sur la
RD618 jusqu’au village de Font-
Romeu-Odeillo-Via. Celui-ci
s’étend sur 42 kilometres.

Cet itinéraire est emprunté par les
automobiliste en provenance de
Perpignan ou du Sud-Est de la
France. La navette permettant aux
vacanciers de rejoindre la station
a partir de I'aéroport de Perpignan
emprunte aussi cet itinéraire.
Ainsi il nous a semblé intéressant
d’étudier cette arrivée par I'Est du
site.

5.1.10.Itinéraire 2 : N20 puis RD618 en passant par le @@lPuymorens et Latour de

T
Montaillou
Axiat o
Albiés ' &
it kst i 1a fajolle P g
5 o Girdla
+] de-Sault
i )
i3 Perleset-Castelet Escouloubre =
Ascou Paithéres ool L
0] Ascou B3] x
Arigues
BT
3#
forge d0ru
La Courme
o]
Gamp
Fontiabiduse
Hohides
Formiguéres Conat
& Sansa
L Hosglfa
5 presffEndorre ! ;
' Les Arigles Ayguatelia-
_ f Tabail Bl - Jujgls, N Comey
o
i E
Grau Roig Colldel Pam fps e el |
BE8. . Fontpedonse
Balg
w5 f
i Manlet
o]
Meranges o) | o
Bourg-Madarie

Itinéraire 2 empruntant la N20 puis la D618 en
passant par le col du Puymore(source: Tom-Tom'

Ce second itinéraire commence en
sortie de la \ville dAx-les-
Thermes sur la N20 puis
emprunte la D618 jusqu’a la ville
de Font-Romeu. Il s’étend sur 52
kilometres.

Ce trajet est emprunté par les
automobiliste en provenance de
I'Ouest de la France (Bordeaux
ou Nantes par exemple), qui
représente une part importante de
la clientele de la station de Font-
Romeu. La navette permettant de
rejoindre la station a partir de la
gare de Latour-de-Carol emprunte
aussi ce trajet. Ainsi il a semblé
important d’étudier ce second
itinéraire.




5.2.Période et tranches horaires sélectionnées

5.2.1. Périodes sélectionnées pour effectuer les requétes
Les données de trafic concernent la N116, au niwmada ville d'Olette, dans le sens
Perpignan vers Bourg Madame. Ce sont des trafiomgdiers relevés durant I'année 2010.
Voici ci-dessous le graphe tracé a partir des desidé trafic obtenues.

Ven 22/01 Ven 29/01 | Sam07/08

| sm1302 | | Sam20m2 | | | Sam14/08

-

7000 4=
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3
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Trafics journaliers en VPijour
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o < —& o 2

0312/08  22/01M10 130310 020510 210610 100810 290910 181110 070111 2602111

Trafics journaliers relevés durant 'année 2010 BuN116 au niveau de la ville d’Olette
dans le sens Perpignan vers Bourg Mada&sa&rce : DIR Sud-Ouest)

Ces trafics nous ont permis de mettre en évidezxgours de fort trafic et donc d’isoler les
guatre périodes d’étude :

- La période de pointe hivernale en vacances scelaire

- La période de pointe hivernale hors vacances sesl@iveek-ends chargés)

- La période de pointe estivale

- La période creuse (jour de semaine d’hiver horanees scolaires)

Le tableau suivant récapitule les jours constislamhacune des périodes citées
précédemment. Il indique aussi les jours de faftdipour les trois périodes de pointe.

Période pointe

Période
sélectionnée

[13/02;26/02]

hivernale hors
vacances scolaires

Période pointe
estivale

Période creuse

[22/01;24/01]U
[29/01;31/01]

[02/08; 15/08]

[18/01;21/01]U
[25/01;28/01]

Jours chargés

Samedis
13/02 et 20/02

Vendredis
22/01 et 29/01

Samedis
07/08 et 14/08

Aucun

Caractéristiques des quatre périodes sélectionpées les requétes effectuées sur le site de
Font-Romeuysource : DTerMed, service TRI, Janvier 2013)
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Deux samedis des vacances d’hiver ont été séelegésopour cette étude : I8 et le 20
février. Les trafics relevés ces jours au niveadadélle d’Olette, sont de loin les plus forts
trafics de I'année. Ces deux samedis précedemtcles semaines de vacances de la zone A.
Ainsi ceci correspond bien aux informations obtensigr la fréquentation qui indiquaient que
le taux d’occupation de la station était de 100%aduces deux semaines la car la clientele
vient de cette zone A principalement (MontpelliBoulouse, Nantes etc.)

Ces deux semaines constituerons donc notre pédedeointe hivernale soit dii3 au 26
février.

On peut voir sur le graphique représentant lesctrgburnaliers qu’il n'y pas de pointe
hivernale hors vacances scolaires. Nous prendrons tés deux vendredis d’hiver hors
vacances scolaires avec les trafics les moins llea®2 et le 29 janvier.

Ainsi la période de « pointe hivernale » s’étendapour ce site du 22 janvier au 24 janvier
et du 29 janvier au 31 janvier.

Il ne serait pas étonnant que pour ce site les detigpparcours ne subissent pas de forte
augmentation durant cette période.

La pointe estivale est assez marquée pour le sitBomt-Romeu. Les deux samedis d'été
durant lesquels les trafics relevés sont les physortants sont I1& et le 14 ao(tAinsi au vu

du graphe, les deux premiéres semaines d’aoltténséectionnées pour constituer notre
période estivale soit dzau 15 aolt

Comme indiqgué dans la méthodologie (Annexe A), daiqule creuse correspond a une
semaine d’hiver hors des vacances scolaires. Pauoina effectuer qu’'une seule requéte,
nous avons choisi les semaines (du lundi au jepdérédents les week-ends de pointe
hivernale soit ici di8 au 21 janvier et du 25 au 28 janvier




5.2.2. Tranches horaires sélectionnées pour effectuerdgaétes

Pour rappel, les sept tranches horaires, commutieasemble des sites, sélectionnées dans
un premier temps sont les suivantes :

» samedide 7h a 10h

* samedide 10h a 17h

» samedi de 17h a 20h

* vendredide 7hal7h

* vendredi de 17h a 20h

* dimanche de 7h a 20h

* dulundi au jeudi de 7h a 20h

Les trafics horaires observés durant la journgdua chargée, soit ici le 20 février 2010 sont
représentés sur le graphe ci dessous.

Les barres verticales blanches font apparaitreet®upage horaire commun choisi pour les
samedis.
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Trafics horaires relevés durant la journée du san@février, hyper pointe hivernale sur la

N116 au niveau de la ville d’Olette dans le sengig@an vers Bourg Madame
(Source : DIR Sud-Ouest)

La charge de trafic variant beaucoup au fil desdgede la journée, effectuer un découpage
donnant lieu a des tranches horaires homogéneéifaste.

Sur la tranche horaire s’étendant de 17h a 20hafe treste assez stable (entre 150 et 200
VP/heure). Ainsi cette tranche horaire semble agapiuparavant, le trafic varie beaucoup et
il est surtout important d’isoler la période durtaguelle le trafic augmente (de 7h a 10h), que
nous n’étudierons donc pas.




Ainsi le découpage horaire présélectionné est etiepeohérent pour ce site. Il aurait peut-
étre été préférable de séparer le samedi en 4hiarforaires pour ce site mais nous aurions
obtenu des effectifs de relevés de traces GPS respreints par tranche horaire et le
découpage horaire est limité a 7 tranches dangill'Gustom Travel Times de Tom-Tom
utilisé ici.

Pour les vendredis, ci-dessous est représentéadién des trafics horaires observée durant
le vendredi le plus chargé hors vacances scolaogsle 29 janvier 2010.

Les barres verticales blanches font apparaitreét®upage horaire commun choisi pour les
vendredis.
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Trafics horaires relevés durant la journée du vesatir29 janvier 2010, hyper pointe
hivernale sur la N116 au niveau de la ville d’Oéettans le sens Perpignan vers Bourg
MadamesSource : DIR Sud-Ouest)

Le découpage sélectionné pour les vendredis sehigleohérent pour ce site avec les trafics
horaires représentés ci-dessus.




5.3. Comparaison des effets des différentes périodesstyp

Itinéraire 1(arrivée par I'Est du site)

5.3.1. Itinéraire 1 : N116 puis RD618 en passant par ldey de Prades et Olette

Temps de parcours

Samedi

Samedi

Samedi Vendredi Vendredi Dimanche | Lundi - Jeu
moyen (minutes) 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
49 51 49 50 46 48 49
48 48 47 47 48 47
49 52 52 52 52 51 53
47

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraidgdd suite des différentes requétes
eﬁectué6$ource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas

scolaires d’hiver) et la période creuse (Lundi-déhats vacances d’hiver 7h-20h) est 4le
minutes.

@ Pointe hivemale Vacances scolaires
B Pointe hivemale hors Vacances scolaires

O Pointe estivale

4

Temps de parcours en minutes

I-‘ | | l.' i il
:: I |
| | | ik I-.

53 Th-20h

2BTh-In 23 Oh-Th erd Th-Th Verd Th-20h D Th-20h L - Jau Th-20n

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire 1 plegrdifférentes périodes et tranches

horaires étudiées
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

On remarque que ce site est un peu atypique céendps perdu est maximal pour les
voyageurs empruntant cet itinéraire en semaineddede estivale. Il est cependant important

de faire remarquer que ces différences de tempsid®urs ne sont que de quelques minutes.
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5.3.2. Itinéraire 2 : N20 puis RD618 en passant par le @®lPuymorens et Latour de

Carol
Temps de parcours Samedi Samedi Samedi Vendredi Vendredi Dimanche | Lundi- Jeu
moyen (minutes) 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
54 59 58 57 55 57 57
55 56 54 54 55 55
57 60 58 59 59 58 61
57

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraigd@ suite des différentes requétes
effectuéessource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas
scolaires d’hiver) et la période creuse (Dimancbesh/acances d’hiver 7h-20h) est #e
minutes.

Tomps de parcours én minutes

B Pointe hivernale Vacances scolaires

OPointe hivernale hors Yacances scolaires

O Paints estivale

Sa Th-10h Sa 10h-17h Sa 17h-20h Vend 7h- ‘“end 17h-

Dim 7h-
17h 20h 20h

Lu - Jeu
Th-20h

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire 1 plesrdifférentes périodes et tranches

horaires étudiées
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)
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Fiche 5 : Mesures d’accessibilité a la station detfRomeu

6. Analyse cartographique des temps perdus sur Faine étudié

6.1. Carte de l'allongement des temps de parcours 00 l'itinéraire

—
o Hataacomis &

NN T

Acces a Font-Romeu
vitesses relevées par traces GPS

période de pointe estivale
Jjour de semaine été 2010
de 7h a 20h

vitesses relevées
par traces GPS

supérieure a 80 km/h
de 70 a2 80

de 60 a 70

de 50 a 60

de 40 a 50

de 30 a 40

inférieure a 30 km/h
1 B 4

Février 2014
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Fiche 5 : Mesures d’accessibilité a la station detfRomeu

7. Isochrones routieres échelle locale

7.1.1sochrones routieres a échelle locale

Aux vues des résultats obtenus, trés semblablggeode creuse et période de pointe (trés
peu de temps perdu), nous avons fait le choix detakser qu'une seule carte isochrone a

échelle locale.

Temps de parcours vers Font-Romeu
Année 2010
en fonction de l'origine du déplacement

relevé de temps de parcours
par traces GPS

e itinéraire étudié
source ! r.em;-as de parcours par traces GPS (Tom Tem licensing) SR AT

et modélisation Chronomap

Liaison principale
=——— autoroutes

Reéalisation : CETE Medrterranée - DCEDI - TRI -novembre 2012

Février 2014 ¢ Ce rema 97




7.2. Interprétations de la carte a échelle locale

Pour ce site, les temps de parcours differentpgeesentre la période de pointe et la période
creuse. En effele temps perduestau maximum de 5 minutes quelque soit I'itinéraire
emprunté. Pourtant les pointes ont bien été mises en auanégard du graphique des trafics
journaliers. Nous pensons qu’en effet le trafic phis important les jours de pointe
sélectionnés mais ne l'est pas assez pour queele etbouteillages se créent et fassent
perdre un temps non négligeable aux voyageurstdfie,tbien que plus élevé en période de
pointe, ne vient pas dépasser la capacité de ta sou les deux itinéraires étudiés.

Pour ce site on remarque tout de méme que la pestiteale est assez forte. Cependant cette
information est a prendre avec du recul car cezstrpas forcément di a une affluence vers la
station de Font-Romeu. En effet ce site est atgpiqar il est situé a proximité d'un

générateur de trafic qu’est Andorre et qui a damdance a faire augmenter le trafic releve

sur les deux itinéraires d’étude.




8. Comparaisons modales d’accessibilité sur des OBstyp

Au regard de la clientele présente dans la stat®oRont-Romeu nous avons mis en évidence
3 origines types qui représentent au mieux la @lerprésente. D’aprés I'office du tourisme
de Font-Romeu, une grande partie de la clientedatvile 'Ouest de la France (Vendée,
Bordeaux, Toulouse) et accéde a la station paolal€ Puymorens, au Nord-Ouest de Font-
Romeu. Pour représenter ce type de clientele, asoss donc fait le choix de sélectionner
comme premiére origine la ville @drdeaux.

La seconde origine francaise que nous avons s@leéiest la ville d€erpignan qui est
située a 2h de route de la station étudiée eteqube étre un point de passage d’'une part non
négligeable de la clientéle.

Enfin nous souhaitions prendre pour troisieme ehidee origine une ville étrangere. La
seconde nationalité fréequentant le plus la staijores les Francais sont les Anglais. Ainsi la
troisieme origine sera la ville deondres qui est émettrice d’'un nombre non négligeable de
clients, principalement aux alentours de mi-janvignisque les prix décroissent.

Pour ces trois couples origines destinations néfestaerons une comparaison modale. Pour
chacun des modes (plus ou moins compétitifs) nalcsilerons les temps qui est perdu par un
client effectuant ce trajet un jour chargé (vacanower ou été) par rapport au temps qu’il
mettrait en période creuse. De méme, pour cetdegnous prendrons seulement en compte
le temps perdu sur les deux itinéraire étudié,espondant au 70 km avant l'arrivée a Font
Romeu, vers I'Est et I'Ouest.

8.1. Comparaison modale sur le trajet Bordeaux — Foméo

Temps de | Temps de parcours périodg % de temps
Description du | parcours de pointe avec prise en | perdu sur la
trajet période compte du trafic sur les | durée totale
creuse itinéraires d’'étude du trajet
Samedi 10h-17h
. 9h53 : 9h54 <1%
JBe(:irr(ljeSlfF(OS% n; e( Acces gare 1t vacances hiver
- UIOUSE + 7h13 train + -
Train -> Latour de | Correspondance Samedi 17h-20n 9h53 0%
; vacances hiver
Carol -> Font | 1h+ 40 min
Romeu navettef ~ TERou i 10h-
navette) Sz\a/r;:ce ;lrll CleOSh ég h 9h53 0%
Samedi 10h-17h
vacances hiver 4h27 +2%
Bordeaux ->
. Toulouse -> Samedi 17h-20h
o)
Voiture Foix 4h23 vacances hiver 4h26 +1%
(Itinéraire 1) samedi 10h-17h
I1un- 0
vacances été 4h29 +2%

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet Bordeaux-Font-Romeu
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en train, le temps de correspondarieegare de Latour de Carol a été fixé a 1h
car la fréquence de la navette permettant de djeiles stations n’est pas trés bonne (dans le




Fiche 5 : Mesures d’accessibilité a la station dietfRomeu

meilleur des cas 4 par jours) et que I'on considgren temps de correspondance en sortie
d’un train appartient a I'intervalle [30min, 2h].

8.2. Comparaison modale sur le trajet Perpignan - Famé&u

PERPIGNAN
FONT-
ROMEU

Samedi 10h-
17h vacances 2h35 3%
hiver

2h30 Samedi 17h-
Bus du CG | (Accés bus 30| 20h vacances 2h33 2%
min + 2h bus) hiver

Samedi 10h-
17h vacances 2h30 0%
été

Samedi 10h-
17h vacances 3h41 0%
hiver

Perpignan -> 3h41 Samedi 17h-

VilleFranche .
" | (Acces gare 1H 20h vacances 3h41 0%
Vernet les Bains ¢ N 2h911) hiver

->Font-Romeu

Samedi 10h-
17h vacances 3h41 0%
été

Samedi 10h-
17h vacances 1h25 6%
hiver

Samedi 17h-
En passant par 1h20 20h vacances 1h23 4%

Prades hiver

Samedi 10h-
17h vacances 1h20 0%
été

Comparaison modale des temps de parcours calculdg $rajet Perpignan-Font-Romeu
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)
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8.3. Comparaison modale sur le trajet Londres — Font-&om

Temps de | Temps de parcours période| % de temps
Description du | parcours de pointe avec prise en | perdu sur la
trajet période compte du trafic surles | durée totale
creuse itinéraires d’étude du trajet
Samedi 10h-
17h vacances 6h.39 <1%
hiver (+ 4 minutes)
6h35
Acces aéroport
Londres (2h + 105 vol| Samedi 17h-
Avion Perpignan + + 20h vacances 6h35 0%
navette Correspondance hiver
1h30 + 2h
trajet)
Samedi 10h-
17h vacances 6h35 0%
été
Samedi 10h-
17h vacances 16h.01 <1%
hiver (+ 1 minute)
Londres Paris (Acc:éggare 4 samedi 17
: Eurostar puis | 13n20 train + | —amed /-
0,
ULEILE Paris Latour de| Correspondance ZOhhﬁg?nces 16h 0%
Carol TER | 1h+40min
navettg
Samedi 10h-
17h vacances 16h 0%
été

Comparaison modale des temps de parcours calculée $rajet Londres-Font-Romeu
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en avion, le temps de correspondan@eroport de Perpignan a été fixé a 1h
car la fréquence de la navette permettant de djeiles stations n’est pas trés bonne (dans le
meilleur des cas 4 par samedi) et que I'on considaiun temps de correspondance en sortie

d’'un avion appartient a I'intervalle [1h, 2h].
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9. Isochrones routieres et informations ferroviaireaéroportuaires a I'échelle
nationale

Aux vues des résultats obtenus, trés semblableégade creuse et période de pointe, nous
avons fait le choix de ne réaliser qu’une seuléecachelle nationale.

9.1.Isochrones routieres a échelle nationale

Accessibilité a Font-Romeu
Année 2010
isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux

& partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu‘aux gares et aéroports & proximité du site

ey

F -

i | Terps de parcours en avion depuis ¢

- Bruxelles : 9h30
- Amsterdam : 6h35
% - Rome : 7h10

- Madrid : 7h20
Temps de parcours en train depuis : - Francfort : 6h
- Bruxelles : 12h38 (Talys+Intercités) - Berlin : 6h05
- Amsterdam : 14h30 (Talys+Intercités) Genéve : 7h55
- Genéve : 14h10 (TGV Lyria+Intercité) Strasbourg : 3h10
- Francfort : 14h30 (DBSNCF+Intercité) - Bordeaux : 3h

4- Montpellier : 3h30
|- Marseille : 55 minutes
Lyon : 1h15
- Paris : 1h20
|- Londres : 1h05 (Low-Cost)
+ 1h40 de trajet en voiture
aéroport de Perpignan=>Font-Rameu)

- Londres : 13h20 (Eurostar+Intercité)
- Lille : 12h38 (TGV+Intercité)

- Lyon : Bh40 (TGV+TER)

- Bordeaux : 7h15 (TGv)

- Montpellier : 6h (TER)

- Strasbourg : 9h50 (Intercité)

- Marseille : 7h46 (Intercité+TER)

= Paris : 10h (Intercité de nuit)

+ 31 minutes de trajet en voiture
(gare La Tour de Carol=>Font-Romeu)

=7

B

eroport de Perpignan

gare de Lataur-de—Ca\r/g T

Font-Romeu

] 100 200 300 ﬂaé;a.nart de Gerone
Kilométres //
Isachrones routiéres

mmmmap- Déplacements réalisés en train
mmmmgp Déplacements réalisés en avion.

Source : Temps €8 Farcours par traces GPS (TomTom licensing) &t moddiisation Chronamap

2013
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9.2.Interprétation de la carte a échelle nationale

L’ aéroport le plus proche de la station de Font-Romeu esé giPerpignan. Les temps de
vol pour s’y rendre a partir de certaines grandidssvirancaises est compétitif. En effet il faut
compter seulement 1h20 pour un trajet Paris ->i§eap, 1h15 pour un Lyon -> Perpignan et
enfin 55 minutes pour effectuer le trajet MarseitePerpignan. Cependant, les temps de vol
depuis les principales métropoles étrangéres seatlong. Il n'existe pas de vol direct a
destination de Perpignan en provenance de villeste® Rome, Madrid, Francfort, Genéve.
Des correspondances sont forcément nécessaires @lgnge considérablement le temps de
parcours et rend le mode aérien bien moins conipétit

Le secondaéroport le plus proche de la station est situ€é&rone en Espagne. Nous avons
fait le choix de considérer une arrivée a cet agntgplutét que celui de Perpignan seulement
guand la différence de temps de parcours et degpait considérable. En effet il n’existe pas
de navette permettant de relier Gérone a Font-Rpfeeracancier est donc obligé de louer
une voiture. Des que cela était possible nous aeseayé de créer des trajets intermodaux
utilisant le moins possible le mode routier. Pas tlients Anglais I'aéroport de Gérone est
tres intéressant car il propose des vols Low Cospmvenance de Londres. Ainsi, un
voyageur Anglais aura donc tendance a prendre bjnsgu'a Gérone (2h de vol) puis a louer
une voiture pour effectuer les reste du trajet stidation de Font-Romeu soit environ 2h20
lorsqu’il Ny a pas de trafic.

Pour ce qui concerne le mode ferroviaire, il exigtegare a Font-Romeu mais celle-ci est
tres petite et a une offre trés faible. Ainsi nausns fait le choix de faire apparaitre les temps
de parcours a destination Hatour de Carol qui posséde aussi une gare TER mais avec un
rayonnement un peu plus important. La derniéreigait trajet Latour de Carol -> Font-
Romeu peut s’effectuer au choix en TER ou en naved temps de parcours est d’environ 30
minutes. Les temps de trajet en train sont quanderignportants et nécessitent en général au
moins une correspondance. Ainsi le mode ferroviniest pas vraiment un mode alternatif
compétitif pour ce site la.

Entretien réalisé :
Christian Sarran : Directeur de I'office du touresiche Font-Romeu — 04.68.30.68.32




Fiche 6 : Accessibilité a la Vallée de la Tarentags— Ville de Bourg-
Saint-Maurice — Station les Arcs

1. Description du site

1.1.Localisation du site

La ville de Bourg Saint Maurice est
considérée comme la capitale de la
haute Tarentaise, dans le département
de la Savoie. Elle se situe a une
centaine de kilométre de Chambéry, a
200 kilometres de Lyon a proximité
de la Frontiere Franco-Italienne, dans
la Vallée de la Tarentaise.

La station des arcs, située sur la
commune de Bourg Saint Maurice
comporte 4 sites de différentes
altitudes :

* Les Arcs 1600,

* Les Arcs1800,

1 - * Les Arcs 1950,
{ e « Les Arcs 2000.

G —
bl Kilometres

Réalisarion CETE Méditerranée - DUEDI - Sevice Transparts Interurbains - Janvier 2013

Localisation de la station des A

Ceux-ci sont reliés par daniculaire a la ville de Bourg-Saint-Maurice (10 minutes eeps
de parcours a partir de la gare SNCF ou routierelesnavettes sont mises a dispositions
pour circuler d’'un site a l'autre.

1.2. Capacité d’hébergement des stations du massiQdedhs

L’office du tourisme de la station des Arcs n'a gas nous donner d’information sur la
capacité totale de la station. Le site internetadstation des Arcs indique simplement que
celle-ci possedé4 hotelset 9 résidences de tourismeéparties sur les quatre sites. Les
clients ont aussi la possibilité d’utilisker campingqui est a leur disposition ou enfin louer un
appartement a un particulier.

1.3. Fréquentation du site

L'office du tourisme ne dispose pas non plus daibeap d’'informations sur la fréquentation
de la station. Celle-ci nous a renvoye vers lareéntle réservation qui possédait pour sa part
des données mais seulement sur sa clientele (adieervde particuliers, pas de gestion de
voyages organisés en groupe etc.) Parmi leurstglides deux nationalités les plus
représentées apres les Francais soringais et lesBelges

=y

o= AVoarmm D
%2 c W eI n (@ |




2. Desserte routiere

Rambert- J‘ L¢ )mplu
n'—Buggg{. u

Bonnot ‘,’ e
mane Hc

Accés routier a la station des Arcs

Ta\erJeq ) S
Alberuille i/~
o 4 |e Chatelard m o
1] MASS/F DES BAUGES 3

Merlhel Prn\ lognan-la-Vanois

Marseille

Ly E70 Mumneu"“‘// i
/dsmc;ou‘ & .

Réalisation CETE Médirerranée - DCED] - Service Transports interurbains - lanvier 2013

3. Desserte ferroviaire

Gare TGV de Bourg Saint Maurice

Pour rejoindre la ville de
Bourg-Saint-Maurice et la
station des Arcs depuis Paris
ou Lyon, il faut tout d’abord
emprunter IA43 puis
rejoindre  I'A430 jusqu’a
Albertville. Enfin la RN 90
permet de rejoindre la ville de
Bourg Saint Maurice par
I'intermédiaire de la ville de
Moutiers.

A partir de villes du Sud de la
France (Grenoble ou
Marseille par exemple) |l
suffit d’emprunter 1A41 a
partir de Grenoble, qui permet
par la suite de rejoindre 'A43.

DesTGV directs sont mis a disposition les samedis ainsi que rd@sstcouchettes au départ

deParis (4h40 de temps de parcours) gte (6h de temps de parcours) pour rejoindre la gare
TGV de Bourg Saint Maurice.

A partir des quais de la Gare SNCF de Bourg SaiatirMe, il est possible de prendre le
funiculaire 7 jours sur 7 pour rejoindre les Arcs 1600 en maie 10 minutes. Les départs se
font entre 7h30 et 20h toutes les 20 minutes. tllpes la suite possible de rejoindre les 3
autres sites (les Arcs 1800, 1950 et 2000) patefmédiaire des navettes inter-stations
gratuites qui circulent elles aussi de 7h30 a 2Qhsgu’a 21h le samedi.

& Cerema

105




4. Desserte aéroportuaire

4.1. Aéroport de Chambeéry

L’aéroport de Chambeéry est situeld5 kilometres de la ville de Bourg-Saint-Maurice.
L’ offre de cet aéroport est asskible et trées peu de trajets directs a partir des gmande
meétropoles francaises ou étrangéres sont dispanible

A partir de celui-ci, il est possible de prendrebwsde la compagnie Trans’neige jusqu’a la
station. Il faut compter envirobh55 pour effectuer ce trajet. La fréequence de cetietta est
faible puisque seulemetrois navettes circulent le samediet deux le dimanche. Aucune
navette ne circule les autres jours de la semaine.

4.2. Aéroport de Geneve Cointrin

L’aéroport de Genéve est quant a lui situksa kilometresde la station des arcs. Il propose
une offre en transport bien plus importante quérbport de Chambéry et propose des vols
directs en provenance des principales métropaegdises et etrangeres.

A partir de I'aéroport de Geneve, les clients detiion peuvent emprunter un bus (Alpski-
bus) a leur disposition pour rejoindre celle-ci 2m5. La fréquence de ces bus est assez
importante et s’éleve jusqu’a 10 par samedi entehsaison.

4.3. Aéroport de Lyon Saint Exupery

L’aéroport de Lyon est situél®0 kilometresde la station des arcs.

A partir de I'aéroport de Lyon Saint Exupéry, ilt ggossible de prendre un bus (Satobus
Alpes) pour rejoindre la station. La fréequence ekiieci est de4 par jour. Le temps de
parcours pour rejoindre la station des Arcs esthdé

5. Mesures de I'accessibilité routiére

5.1. ltinéraire étudié

BIED Conennoz

> i ‘ Nous avons fait le choix pour ce

i Y paa Sy, site de n’étudier qu'un seul
| itinéraire s’étendant de la ville de
Ve oo : Bourgneuf sur 'A43 a celle de

il & K r’f‘" o Bourg Saint Maurice sur la N90O,
! 0O ™| en passant par Albertville et
4 Modtiers.
Cet itinéraire est aussi bien
emprunter par les habitants du sud
gue du nord de la France pour
rejoindre le site d’étude. Pour
garder un maximum

R Bonvilaret
> Boutgneut

ieulever
Betton-Bettonet
La Gura

Iargentine
Bourget-en:

b e o
” d’informations, nous  avons
sélectionné le trajet le plus long

Nouveau La Chapelle Longchamp de-Belleville . i Planay i . ) '
= possible a partir de la ville de

Bourg Saint Maurice. L'itinéraire

Itinéraire empruntant I’A43 depuis Bourgneuf pus | ! . \
b P g P s'étend donc sur0 kilométres

N90 jusqu’a Bourg Saint Maurice en passant par
Albertville et Modtiers (source : Tom-Tom)




5.2.Période et tranches horaires sélectionnées

5.2.1. Périodes sélectionnées pour effectuer les requétes

Les données de trafic surM90 au niveau de la ville de Cevins, dans le sensriilbe vers
Moutiers ont été recueillis. Ces trafics journaient été relevés durant I'année 2010.

Sam 23/01 Sam 3001 Ven 13402 Sam 13403 Sam 203 Sam3107 S5am07/08

40000
A
&
36000
Tu
o
30000 £ S
L]
H
& 25000 o -~
s & o
£ &
"
b [+
=
20000 . .
E [ L e ]
o
= -] & o
Wl & -
L]
3 15000 o * e
a » SR . @ 5 VT
R AL e
10000 - - T 8 e
: 6,0 &
oo e a 0000 o‘?": ﬂmﬁw:svgﬁwﬁ@olb
° %Woﬁ O op8 20 0
5000 B
0312000 220110 13030 020540 200610  1NDAM0 2800 1IN0 OFHAMT 28021

Trafics journaliers relevés durant I'année 2010 BUN90 au niveau de la ville de Cevins
dans le sens Albertville vers MoUti@ssurce : DIR Centre Est)

Ces trafics nous ont permis de mettre en évidezsgolrs de fort trafic et donc d’isoler les
guatre périodes d’étude :

- La période de pointe hivernale en vacances scelaire

- La période de pointe hivernale hors vacances sesl@iveek-ends chargeés)

- La période de pointe estivale

- La période creuse (jour de semaine d’hiver horanees scolaires)

Le tableau suivant récapitule les jours constisamhacune des périodes citées
précédemment. Il indique aussi les jours de faftdpour les trois périodes de pointe.




Période pointe Période pointe
hivernale en vacancehivernale hors vacand Période pointe estiva Période creuse
scolaires scolaires

[22/01; 24/01] U [18/01; 21/01] U

[29/01; 31/01] U _ [25/01; 28/01] U

[12/03: 14/03] U [31/07; 13/08] [08/03: 11/03] U
[10/03; 21/03] [15/03; 18/03]

Période étudié¢g{13/02; 26/02] / 20/02

Samedis 23 et 30/01| Samedis 31/07 et

et 13 et 20/03 07/08 Aucun

Jours chargés|  Samedi 13/02

Caractéristiqgues des quatre périodes sélectionpées les requétes effectuées sur le site de
la TarentaisgSource : DTerMed, service TRI, Janvier 2013)

Un seul samedi des vacances scolaires d’hiver aéd&tionné pour I'étude : le 13 février
2010. Cette journée correspond au début des vaxaeck zone A et au milieu des vacances
de la zone B. Le trafic est bien plus élevé ce jaugu’il ne I'est durant tous les autres jours
de I'année. Nous avons donc fait le choix de necs®nner que ce samedi la, afin d’avoir une
idée du temps maximal pouvant étre perdu sur €mire d'étude et de réellement isoler
I'hyper pointe. Le fait de sélectionner un secoadhedi aurait eu pour impact de faire chuter
le temps de parcours moyen.

La période de pointe hivernale sélectionnée coamsmlonc aux deux semaines de vacances
de la zone A soit dd3 au 26 févrierauxquelles a été enlevé le samedi 20 février pesur
raisons explicité precédemment

Les quatre samedis hors vacances scolaires dwsagudls le trafic journalier est le plus
important ont été mis en évidence 2R et 30 janvier ainsi que le 13 et 20 marta période

de pointe hivernale hors des vacances scolaireeespmnd aux week-ends auxquels
appartiennent ces samedis chargés. Les vendreaiédant ces deux week-ends ont aussi été
sélectionnés pour appartenir a cette période sapritssentent également un fort trafic. En
effet, les vacanciers voulant passer un week-emdsports d’hiver partent quelque fois le
vendredi soir aprés le travail pour pouvoir profide la totalité du week-end.

Ainsi les quatre périodes de 3 jours sélectionr@mg la pointe hivernale hors vacances
scolaires s’étendent &2 au 24 janvier, du 29 au 31 janvier, du 12 au I#ars et enfin du

19 au 21 mars. janvier au 31 janvier et du 12 margu 14 mars

Le graphe des trafics journaliers met en évidemazex damedis d’été durant lesquels le trafic
observé était Iégérement plus important31guillet et le7 ao(t La période estivale pour le
site de la Tarentaise commence donc le samediilBt jet s’étend sur les deux premiéres
semaines du mois d’aodt, soit 8i juillet au 13 ao(t

Comme indiqgué dans la méthodologie (Annexe A), daiqule creuse correspond a une
semaine d’hiver hors des vacances scolaires. Pauoina effectuer qu’'une seule requéte,
nous avons choisi les semaines (du lundi au jepdérédents les week-ends de pointe
hivernale soit ici dd.8 au 21 janvier, du 25 au 28 janvier, du 8 au 11 ans et du 15 au 18
mars.




5.2.2. Tranches horaires sélectionnées pour effectuerdgaétes

Pour rappel, les sept tranches horaires commuhestiednées dans un premier temps pour
'ensemble des sites sont les suivantes :

» samedide 7h a 10h

* samedide 10h a 17h

» samedi de 17h a 20h

* vendredide 7hal7h

» vendredi de 17h a 20h

» dimanche de 7h a 20h

* dulundi au jeudi de 7h a 20h

Les trafics horaires observés durant la journgdua chargée, soit ici le 13 février 2010 sont
représentés sur le graphe ci dessous.

Les barres verticales blanches font apparaitreet®upage horaire commun choisi pour les
samedis

Sam Th-10k Sam10h-17h Sam17h-20h

3500

S T — —

3000

o2}
n
=
=]
1

2000 —_—_ A H {4 HHHHHHFFHHH -

500 -4t tF{HHHHHHKHHFMHHHE

Trafics horaires en VPhH

000 MM I HHHHHHEEAHH -

WZHHHHHHW LT TN

BFEFEELEFRIIIPIIILES P IEE

Trafics horaires relevés durant la journée du sam&dfévrier 2010, hyper pointe hivernale

sur la N90 au niveau ce la ville de Cevins danseles Albertville vers Modtiers
(Source : DIR Centre Est)

Ainsi on remarque que pour ce samedi, le découpagare sélectionné esbhérent avec

les trafics relevés

Par contre, la premiéere tranche durant laqueltdhége de trafic subit beaucoup de variations
ne sera pas étudiée en détal car la moyenne abtemgera pas représentative d’'une réalité.
La seconde et troisieme tran :he horaire pourroahta elles étre étudiées.




Pour les vendredis, ci-dessous est représentéadién des trafics horaires observée durant
le vendredi le plus chargé hors vacances scolaogsle 12 mars 2010.

Les barres verticales blanches font apparaitret®upage horaire commun choisi pour les
vendredis.

Vendradi Th-17h Ven 17h-20h

1800 —_—

1600 —HF

1400 L b

1200 I

1000 -+ ISy I I

800 A B I O S

500 Iy B IS iy I A

400 Iy B IS iy I A

Trafics horaires en VP/heure
|
]
]

200 g IS B
Moonoll
1 2 3 4 §5 6

7 8 9 10 1112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Trafics horaires relevés durant la journée du veaatirl2 mars 2010, pointe hivernale hors
vacances scolaires sur la N90 au niveau de la ddleCévins dans le sens Alberville vers
MoUtiers(Source : DIR Centre Est)

Le découpage initial mis en évidence pour les vedlidrestidéquat avec les trafics horaires
représentés ci-dessus. Contrairement a la premiére tranchel{H), durant laquelle
beaucoup de variation apparaissent, la secondeepatenréellement isoler la période de
pointe de la journée.




» Comparaison des effets des différentes périodesstyp

Temps de parcours moyen| Samedi Samedi Samedi | Vendredi | Vendredi | Dimanche |Lundi - Jeu
minutes 7h-10h 10h-17h 17h-20h 7h-17h 17h-20h 7h-20h 7h-20h
63 102 95 48 47 47 62
Pointe hivernale hors VS 48 53 61 47 51 47
Pointe estivale 48 51 48 49 47 48 49
47

Temps de parcours moyens obtenus sur l'itinéraile suite des différentes requétes
effectuéessource : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Le temps perdu sur cet itinéraireentre une période de pointe (Samedi 10h-17h eancas
scolaires d’hiver) et la période creuse (lundi-jebider hors vacances scolaires) estSée
minutes.

Comme prévu, la
différence de temps
de parcours est tres
peu importante
20 durant la période

estivale Ceci est
cohérent avec les
données de trafic

Pointe hivernale Vacances scolaires
O Pointe hivernale hors Vacances scolaires

A Pointe estivale

constate tout de
méme une différence
avec un temps de
parcours plus élevé
d’'une dizaine de
minutes les samedis
Soir par rapport au

o

g obtenues.

3 Pour ce qui concerne
] la pointe hivernale
2 hors vacances
5 scolaires on
=

a

§

'—

Sa7h-10h Sa10h- Sa17h- Vend 7h- Vend 17h- Dim7h- Lu-Jeu
17h 20h 17h 20h 20h 7h-20h temps de parcours

observé en semaine
sur l'itinéraire
d’étude.

Temps de parcours moyens sur l'itinéraire 1 pasrdifférentes périodes
et tranches horaires étudiég®urce : DTerMed - Service TRI)

Enfin durant les vacances scolaires d’hiver, lespe de parcours calculés les samedi de 10h
a 17h sont trés élevées, dépassant presque d'wme les temps de parcours relevés en
période creuse. Cependant il est tout de méme tamtade rappeler que ce temps de parcours
a eté observé seulement durant un samedi de I'&0ie
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6. Analyse cartographique des temps perdus sur Faine étudié

6.1. Carte de I'allongement des temps de parcours Az l'itinéraire

D‘ﬁfuaﬁ‘ ot e |
1 ! i

Sy

Accés a la Tarentaise :

vitesses relevées par traces GPS

ik
/\czwm,,mm

1anaebraf;$

période de pointe

samedi vacances
de février 2010
de 10h 2 17h

renans,gn By

s

and Pic.
W32 de ta Lauziare , o

T P MA&%JF‘ QES BA

3&@@ Dom:unliﬂuas

s Chagele] |-

£ e

période creuse
jour de semaine d'hiver
hors vacances
de 8h a 20h

-
IN.

e de Rosefend Point <%’

de F'o:.ejeu(‘ S

5 ’Js Hngugrrms

i
S hik o hfpierisie. Jo Grand
4 Mo

=) Bellachar

1
Ia Léchars "

iN-D.-do-Brianean)

v1tesses relevées
par traces GPS en km/h

supérieure a 90 km/h
75480

60a75

45 3 60

30445

15a 30

inférieure & 15 km/h

.

[ % inis
= W i

ﬁe la Tsrrasse

i otk

" Fort du True W

ils Haupe o8 o
M«oﬁa&'&

e
s Houts e Vitareger i

te Gmna Bac
- B

Man “““d.@.ﬁwxbx ."

find Fond
Pa At

it du Trese

e H...-wmumua st-Maui

i
I Léchirg “\ e
T

2B l\‘

Tl Tl

nerted
B b e e

temps de parcours total

as DGJ'IBCD{E
By s S
P
o

dz

¢ Gt s s
BeTerve b No

sy

i

e de 100 a 300%

o superieure 4 300% s de 252

100%
de 10 a 25%

augmentation du temps de parcours - période de pomtelper‘iode creuse
inférieure a 10%

anm‘}éﬂ/ 4
g

s

Aoy o B
Srand Pic
€S s Lauriere , s g_,

edlterranee novembre 2012 1)
— =% 45& Lager Villal )

5 £ A,,u "

k\‘[m‘rs v Sawmie T~ 7 T can

Bellschat

e bachire
565

112




6.2. Interprétation des temps perdus a I'échelle deéiaire d’étude
Sur l'itinéraire liant Bourgneuf a Bourg Saint Mangr on constate plusieurs points noirs :

* Le ralentissement le plus important se dérouldasection de la N90O située entre la
ville de La Bathie et celle de Lacheére les Bairss kitesses pratiquées en période de pointe
sont comprises entre 30km/h et 45km/h sur la prengartie du ralentissement qui représente
environ 5.8 kilomeétres alors que celles-ci sontésiguires a 90 km/h en période creuse. Les
vitesses pratiquées diminuent encore jusqu’a dewveférieures a 30 km/h sur la seconde
partie du ralentissement, entre Cévins et Lacles&&ins, soit sur environ 8.7 kilometres.

Sur une section de 5 kilometres environ, s’étendarfteissons-sur-Isére a Lachére les Bains,
le temps de parcours est multiplié par un facteur 4

Le temps perdu sur I'ensemble de ce ralentissememéeriode de pointe a été évaludsa
minutes.

e Un autre fort ralentissement se produit en finim&taire, sur les 7.5 kilometres avant
arrivée a Bourg Saint Maurice. Les vitesses prages sur cette section d'itinéraire sont
inférieures & 30 km/h et deviennent méme inférearé5 km/h sur certains trongons.

Le temps total perdu au niveau de ce ralentissemergériode de pointe et d’envird®
minutes.

e D’autres ralentissements de taille inférieure stepé sur la N90 au niveau de la
traversée du village de Saint Marcel et un peu loiunsau niveau de la ville de Villette.

Le temps total supplémentaire perdu sur ce preitigéraire en période de pointe est
d’environ 55 minutes soit environ unallongement de 117% du temps de parcourpar
rapport au temps observé en période creuse




Fiche 6 : Mesures d’accessibilité a la vallée dedeentaise

7. Isochrones routieres a échelle locale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de 'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur les itinéraires étudiés et non
sur 'ensemble du réseau.

7.1.1sochrones routiere a échelle locale en périodesere

Temps de parcours vers Bourg-Saint-Maurice
Période creuse - Jour de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de l'origine du déplacement

relevé de temps de parcours
par traces GPS
e itinéraire étudie
source : temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing) B )
et modélisation Chronomap réseau routier .
Liaison principale
Realisation : CETE Mediterranée - DCED! - TRI - décembre 2012 e=——— autoroutes
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7.2.1sochrones routiéres a échelle locale en périogmide

Temps de parcours vers Bourg-Saint-Maurice
Période pointe - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010
en fonction de l'origine du déplacement

[$Bourg-St-Maurice

[FesyATCs

relevé de temps de parcours
par traces GPS
e jtinéraire étudié

source : temps de parcours par traces GPS (Tom Tom licensing)

et modélisation Chronomap réseau routier
Liaison principale

Réalisation : CETE Mediterranée - DCED] - TR! - décembre 2012 = autoroutes
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7.3. Interprétation et comparaison carte a échelle ¢éocal

Les isochrones routiéres représentées ci-dessigpand le temps nécessaire pour la ville de
Bourg Saint Maurice. A partir de cette dernierdailit compter environ uneingtaine de
minutes pour rejoindre la station des Arcsen voiture en période creuse.

Comme indiqué dans la partie précédente, le pahcglentissement s’opére sur la N90, entre
Albertville et Modtiers. Les isochrones au niveauatte section la sont donc logiquement
bien plus rapprochées sur la carte en période iéepgu’en période creuse.

La ville deLyon qui est en temps normall&a50 des stations est donc en heure de pointe a
2h40 des stations. De méme la ville @enévepasse d’enviro2h05de temps de parcours a
3h, soit quasimenb0% de temps perdu supplémentaire

8. Comparaisons modales d’accessibilité sur des OBstyp
Les deux nationalités les plus représentées pasnclients de la station des arcs apres les
Francais sont les Belges et les Anglais. Ainsitiess OD types étudiées auront pour origine

Paris, Londres et Bruxelles.

8.1. Comparaison modale sur le trajet Paris-Bourg Sklatrice

Temps de L. % de temps
. Temps de parcours période
Description | parcours charaée avec brise en comptd perdu sur la
du trajet période ge pris P& " durée du
du trafic sur derniers 70 km :
creuse trajet
Vol jusqu’a Samedi 10h-17h 7h43
. ) 6h50 . . + 13%
Genevettpwg (2h acces + vacances hiver (+ 523r78nn)
. navetteé | 1ho5 vol + 1h| Samedi 17h-20h 0
Avion directe correspondar)  vacances hiver (+ 48 min) +12%
jusquala | ce* 2045 | samedi 10n-17h 6h54 10
station navette) vacances été (+ 4 min) 0
Samedi 10h-17h
Train Paris - 5h45 vacances hiver Sh45 0%
. > Bourg- (1h accés +| Samedi 17h-20h
Train Saint- 4h45 de vacances hiver 5h45 0%
Maurice trajet) Samedi 10h-17h
vacances été 5h45 0%
Samedi 10h-17h 7h02
. . + 159
Paris — Lyon vacances hiver (+ 55 min) 15%
: — Bourg Samedi 17h-20h 6h55
WL Saint 6h07 vacances hiver (+ 48 min) +14%
Maurice Samedi 10h-17h 6h11
s . + 1%
vacances été (+ 4 min)

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet "Paris-Les Arcs
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

Pour le trajet en avion, le temps de correspondari@groport de Genéve a éteé fixé a 1h car
la fréquence de la navette permettant de rejoitelestations est bonne (jusqu’a 10 par
samedi) et que I'on considéere qu'un temps de cpomsance en sortie d’un avion appartient
a l'intervalle [1h, 2h].




8.2. Comparaison modale sur le trajet Londres — Les arcs

0
Descrioti RS Temps de parcours période 0 012 (EIpE
ption | parcours harge . perdu sur la
du trajet période B3 SR P Gl CRIIALG durée du
du trafic sur derniers 70 km :
creuse trajet
Vol jusqu’a 7h30 Samedi 10h-17h 8h25 + 1204
Geneéve en (2h acces + vacances hiver (+ 55 min)
_ Low COSt | 1h45 de vol 4 Samedi 17h-20h 8h18 119
Avion puis navette 1h vacances hiver (+ 48 min) 0
jusgu’a correspondar _
Bourg Saint| € * 2h45 | Samedi10h-17h 7h34. + 1%
Maurice navette) vacances été (+ 4 min)
I e B
rain jusqu’a 8h50 :
Train Bourg Saint| (1hacces + Svaarg:r?ég Elsg:‘ 8h50 0%
Maurice 7h50 train)
Samedi 10h-17h 0
vacances été 8h50 0%

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet "Paris-Les Arcs
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)

8.3. Comparaison modale sur le trajet Bruxelles — Les ar

0,
. Temps de Temps de parcours période 0 012 (EIpE
Description | parcours harge . perdu sur la
du trajet période chargee avec prise en compiy durée du
du trafic sur derniers 70 km :
creuse trajet
Vol jusqu’'a Samedi 10h-17h 7h50
Geneéve puis  6h55 vacances hiver | (+ 55 min) +13%
: navette (2h acces + " g4 medi 17h-20h 7h43
S directe 1210%;/r2|s++1 vacances hiver | (+ 48 min) +12%
jusqu'ala | 5n45 navette) Samedi 10h-17h 6h59 - 1%
station vacances été (+ 4 min) 0
Samedi 10h-17h
B I vacances hiver 7h45 0%
ruxelles -> 7h45 ,
Train Bourg Saint| (1h acces + SVZ?:S(': 6187 Elsgrh 7h45 0%
Maurice 6h45) Samedi 10h7h
ameal -
vacances été 7h4s 0%
Samedi 10h-17h 9h35
Bruxe".es - vacances hiver (+ 55 min) +11%
Albertville - Samedi 17h-20h 9h28
Voiture >§aollrJ1:g 8h40 vacances hiver | (+ 48 min) 9%
: Samedi 10h-17h 8h44
Maurice vacances été (+ 4 min) <1%

Comparaison modale des temps de parcours calculde $rajet "Paris-Les Arcs
(Source : DTerMed - Service TRI - Janvier 2013)




9. Isochrones routiéres et informations ferroviaireaé@roportuaires a I'échelle
nationale

Les deux cartes isochrones sont réalisées a pagitemps de parcours moyens obtenus par
l'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom.

Ces cartes ne prennent en compte que le temps perdur les itinéraires étudiés et non
sur 'ensemble du réseau.

9.1.Isochrones routiere a échelle nationale en peGoelese

Accessibilité a Bourg-Saint-Maurice (station les Arcs - Vallée de la Tarentaise)
Période creuse - Jours de semaine hors vacances scolaires d’hiver - 2010
isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux

a partir des principales métropoles francaises et étrangéres jusquaux gares et aéroports & proximité du site

Temips de parcours en avion depuis les métropbles étrangéres :
- Bruxelles : 1h10 (Low-Cost)
pat o ; |- Amsterdam ; 1h30 (Low-Cost)
- Berlin : 1h35

- Francfort : 1h10

- Rome : 1h35 (Low-Cost)

- Madrid : 2h05 (Low-Cost)
Londres : 1h45 (Low-Cost)
Nantes : 1h20 (Low-Cost)

- Bordeaux : 1h20 (Low-Cost)

. |- Toulouse : 1h10 (Low-Cost}

N - Lille : 1h (Low-Cost)

- Paris : 1h05 (Low-Cost)

;. fz’s + 1h50 de trajet en voiture (aéroport de Genéves>Bourg-St-Maurice)

) =7
o | T e HStrasbourg

4

Temps de parcours en train depuis :
- Amsterdam : 9h05 (TGV)

- Bruxelles : 6h45 (TGV)

- Francfort : 10h25 (TGv)

- Londres : 7h50 (Eurostar+TGV)

- Genéve : 3h40 (TER)

- Paris : 4h45 (TGv)

- Strasbourg : 8h35 (TGV)

- Lille : 6h05 (TGV) 7z o 7 e ‘
- Nantes : 8h10 (T6v) : : or %‘ourg—St-Maurice
- Bordeaux : 10h (TGv) gl g - i A

- Marseille : 5h10 (TGV+TER)
- Montpellier : 5h20 (TER)

Temps de parcours en avion depuis :
- Lille : 1h40

o8 - Strasbourg : 55 minutes

3 - Montpellier : 55 minutes

} - Marseille : 1h

-

~ + 1h50 de trajet en voiture (aéroport
Légende de Lyon=-Bourg-St-Maurice)
Isochrones routieres
smmmp Déplacements réalisés en train
mmmmsp Déplacements réalisés en avion

‘Source : Temps de parcours par traces GPS (TornTom licensing) et modélisation Chronomap

Conceptlon et réalisation : CETE Méditerranée - service Transbnl:ts Interurbalns - Décembre 2012
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Fiche 6 : Mesures d'accessibilité a la vallée dedeentaise

9.2.Isochrones routiére a échelle nationale en péuiedgointe

Accessibilité a Bourg-Saint-Maurice (station les Arcs - Vallée de la Tarentaise)
Période pointe - Samedi vacances scolaires d’hiver - 2010

isochrones routiéres et temps de parcours multimodaux
a partir des principales métropoles frangaises et étrangéres jusqu'aux gares et aéroports a proximité du site

- Bruxelles : 1h10 (Low-Cost)
- Amsterdam : 1h30 (Low-Cost)
e i | - Berlin : 1h35
7 - Francfort : 1h10

P T Nl - Rome : 1h35 (Low-Cost)
e v-f,;.\m;?’f—wu,—f - Madrid : 2h05 (Low-Cost)
o _}; £ = Wiiilje | - Londres : 1n45 (Low-Cost)

- Nantes : 1h20 (Low-Cost)

- Bordeaux : 1h20 (Low-Cost)
- Toulouse : 1h10 (Low-Cost)
- Lille : 1h (Low-Cost)

- Paris : 1h05 (Low-Cost)

Temps de parcours en avion depuis les métropdles étrangéres :

+ 2h45 de trajet en voiture (aéroport de Genéve=:Bourg-St-Maurice)

o
WStrasbourg

Temps de parcours en train depuis :
- Amsterdam : 9h05 (TGv)

- Bruxelles : 6h45 (TGv)

= Francfort : 10h25 (Tev)

- Londres : 7h50 (Eurostar+TGV)

- Genéve : 3h40 (TER)

- Paris : 4h45 (TGV)

- Strasbourg : 8h35 (TGv) ‘f
- Lille : 6h05 (TGV) - 2 “:

- Nantes : 8h10 (TGv) ) 3 y ] :

- Bordeaux : 10h (TGv) ; B Bourg-St-Maurice

h -
- Marseille : 5h10 (TGV+TER) =

- Montpellier : 5h20 (TER)

<

Temps de parcours en avion depuis !
- Lille : 1h40

- Strasbourg : 55 minutes

- Montpellier : 55 minutes

- Marseille : 1h

3

. + 2h40 de trajet en voiture (aéropert
Légende de Lyone> Bourg-St-Maurice)

Isochrones routiéres
mmmm Déplacements réalisés en avion

Saurce ; Temps de parcours par traces GPS (TomTom licensing) et modiisation Chronomap

Cone ot réalis : CETE Méd| e - service D \bre 2012
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9.3. Interprétation et comparaison des cartes a échalienale

Le mode ferroviaire est trés concurrentiel pousite. En effet lagare TGV située aBourg
Saint Maurice permet de relier la station aux grandes métrop&lascaises et méme
étrangéres en un temps tout a fait raisonnableei@zmt il est important de noter que le TGV
par exemple effectuant le trajet Paris — Bourg {Siaurice sans correspondance ne circule
gue le samedi et doit se réserver plusieurs mbéance car celui ci est tres demandé. Mais
en s’y prenant a I'avance, il est possible de sdreea la station des arcs a partir des grandes
villes sans que le trajet ne soit ni trop contraignpeu de correspondances) ni trop long.

De plus, contrairement au mode routier ou mémesadjusqu’a I'aéroport de Geneve) le
temps de trajet ne sera pas modifier en périodpoilge car aucune partie du trajet n'est
effectué en voiture.

Pour se rendre a la station des arcs en aviorstipeeférable d’atterrir daéroport de
Genevea partir duquel une navette permet de se rendiguija la station. L'aéroport de
Genéve possede de plus I'avantage de proposer rdbreox vols Low-Cost a partir des
principales métropoles francaises et étrangerefégaence de la navette permettant de relier
l'aéroport de Geneve a Bourg Saint Maurice est zassgortante ainsi le temps de
correspondance reste raisonnable. En période ¢rgused il n'y a pas de circulation sur
litinéraire, la navette a un temps de parcourgliés jusqu’a la ville de Bourg Saint Maurice.
A partir de certaines grandes villes francaisefegequelLille, Montpellier, Marseille ou
encoreStrasbourg, il n’existe pas de vol direct jusqu’a I'aéropde Geneve. Ainsi a partir
de ces villes la il est préférable de prendre dajusqu'aLyon. A partir de Lyon une navette
est disponible pour se rendre jusqu’a la statisAles. Cette navette est cependant un peu
moins fréquente et il faut donc compter un tempsateespondance d’au moins une heure.
Ensuite il faut compter environ 3h15 en périodeiseepour rejoindre la station.

Entretien réalisé :
Office du tourisme de Bourg-Saint-Maurice — 04 791@ 57




3. Synthése générale

9.4. Problématiques d’accessibilité et pistes d’amélionaspécifiques a chaque site

Chacun des sites possede des caractéristiquesctisti localisation, origine des clients,
capacité d’accueil, proximité des réseaux de tramspraticabilité du réseau routier de
proximité etc. Ce sont autant de criteres qui erilusur I'acces aux sites et génere des
problématiques et enjeux d’'accessibilité trésadifts pour chacun des six sites.

L’ensemble des données récoltées ont permis deatres diagnostic approfondi des sites
d’étude mais aussi de mettre en évidence certpistes d’amélioration de I'accessibilité. Les
leviers d’actions proposés peuvent concerner dedifivettions de I'offre touristique ou une
augmentation de I'offre en transports collectifs.

L’accessibilité routiere en période de pointe ngst trés peu réduite pour les sites de Saint-
Lary et Font-Romeu. Le temps supplémentaire perdpéiode estivale, durant les week-
ends d’hiver et méme durant les vacances scoldiheger n'est pas assez élevé pour étre
dissuasif. Les quatre autres sites subissent qaaatix de fortes modifications de leur
accessibilité en période de pointe.

Pour les sites d€hablais et de Pra-Loup les vacances scolaires d’hiver ont un fort impact
sur l'accessibilité routiere au site. Au contraideyant les week-ends d’hiver les temps de
parcours sont tres proches de ceux obtenus erdpé&rieuse, ainsi il N’y a pas d’'impact lié a
I'excursionnisme de week-ends sur I'accessibiltinsi il pourrait étre important d’adapter
I'offre touristique durant cette période de vacanseolaires d’hiver ou encore agir sur I'offre
en transports en rendant les modes de transpeersatifs plus compétitifs pour ces sites.
Cela consisterait par exemple a orienter les didetla station de Chablais vers une arrivée a
la gare de Thonon-les-Bains et a améliorer la féaqa et la visibilité de la navette Gap->
Barcelonnette pour le site de Pra-Loup.

Pour les sites dmassif des Ecrinset de lavallée de la Tarentaisedes impacts importants
sont visibles durant les vacances d’hiver maisiadigsint les week-ends d’hiver. Il pourrait
étre intéressant d’essayer de répartir équitablefiedfet d’excursionnisme de week-end sur
I'ensemble des week-ends correspondants. Un desdaVaction pourrait étre de développer
des offres commerciales attractives en tout débfinede saison pour attirer davantage de
clientéle et obtenir un calendrier et donc desdsaflus fluides.

Pour l'accés a station des Arcs(vallée de la Tarentaise) il pourrait aussi éttéressant de
proposer des offres de transport ferroviaires pliraictives afin de générer un report modal
du mode routier vers le mode ferroviaire dans ledaudésengorger les routes a proximité de
la station des Arcs. En effet, la gare de BourgiSdiaurice est située a proximité immédiate
de la station ainsi le temps de parcours gare tiosta’est quasiment pas affecté en période
de pointe.



9.5. Limites et avantages des données GPS Tom-Tom pdype d’étude

Un rapport méthodologique d’exploitation des dosn€em-Tom est réalisé en complément
de ce rapport.

L’outil « Custom Travel Time » tel qu'il a été us€, permet d’obtenir des temps de parcours
sur un itinéraire et non sur un réseau global. ithedraire est limité a 70 kilometres. Cette
limite (modele économique Tom-Tom) n’offre donc @les données a l'arrivée a la station et
il est par conséquent difficile de pouvoir compatles temps de parcours par mode (pas
d’information routiére sur la partie du trajet enant de l'itinéraire en période de pointe).

Cette limite se répercute donc directement suepagsentation des courbes isochrones dont la
fiabilité s'atténue a une échelle élargie. Par immra représentation s’avere pertinente sur une
échelle locale (70 kilometres).

L’information en temps de parcours sur un itingralle 70 kilometres est trés intéressante
pour les calculs de temps de parcours (en périegmiuhte) en modes alternatifs. En effet, en
heure de pointe, les trajets en avion et en traigant pas censés varier. Ainsi la durée du
trajet évolue principalement en fonction des teagsorrespondances et du temps nécessaire
pour rejoindre le site a partir des aéroports eegale destination. Les itinéraires de 70
kilometres permettent en général de recouvrir Bemsle de ce trajet final qui est, la plupart
du temps, effectué en navette et donc d’avoir wauétion du temps perdu en heure de

pointe plus précise que ce qu'il n'est pour le mooltier.

De plus, les données obtenues par relevés de BEREpossedent 'avantage de se baser sur
des temps de parcours réellement pratiqués et petims d’éviter des calculs de capacités
théoriques qui peuvent quelque fois s’avérer appratifs.

Ces relevés se sont révélés d’autant plus pertinentar les zones d’analyses étudiées
étaient tres atypiques (acces a des massifs montagi) et donc que la capacité de la
voirie s’évalue difficilement (routes sinueuses, ftes pentes, traversées de petits villages
etc.).

Cette étude porte seulement sur un échantillon detagions de ski, et sur le critere
« temps de parcours ». Elle ne permet donc pas deer des conclusions en terme
d’accessibilité a une échelle plus élargie et glolea(échelle du massif ou de la vallée).

Ces premieres analyses offrent toutefois des élénterle compréhension et d’évaluatiorn
complémentaires a une évaluation plus globale deakcessibilité aux massifs montagneux
francais (exemple : étude sur la totalité des staths d’'un massif, prise en compte d
I'histoire des stations, études sur plusieurs anngée pour pouvoir effectuer des
croisements, etc.).

D
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Annexe A : Méthodologie détaillee employée pour la réalisaties
monographies

1. Recherche et obtention des données

La premiére étape a consisté a obtenir, par liinéeliaire des offices du tourisme ou de leur
site Internet, un maximum d’informations concernarftéquentation des différentes stations.

Les données de fréquentatiordes stations pouvant étre utiles pour la réatinatie I'étude
sont :
» La capacité de la station avec si possible un Idptai type d’hébergement (hétel,
camping, résidence de tourisme, appartement dieylats etc.)
* Le taux d’occupation de la station durant les défiées saisons,
* Les régions francaises les plus représentées muaeasda station,
* Les autres nationalités fréquentant la station argmossible le pourcentage de leur
représentativite,
» Les habitudes des clients en matiere d’itinéraitgier, de gare ou d’aéroport d’arrivée
en fonction de leur origine, pour rejoindre laistatconsidérée.

Selon les stations, plus ou moins d’informations pm étre récoltées. Certains offices du
tourisme ont déclaré ne pas souhaiter fournir ditmiation tandis que d’autre ont indiqué ne
pas en posséder.

Des données de comptageéx proximité des sites ont aussi été nécessailtss &nt été
obtenues par lintermédiaire de conseils généraex départements concernés ou par des
sociétés d’autoroutes. Dés que cela était possibles nous sommes procurés les données de
trafic (VL et PL), heure par heure, relevées paustles jours de 'année 2010. Il était
important d’avoir une idée de I'évolution des teafiau fil de I'année (sélection des périodes
d’étude) mais aussi au fil des journées (séleatemhoraires d’étude).

Enfin, desdonnées ferroviaires et aéroportuaire®nt été recherchées :
» les gares et aéroports les plus proches de chéque s
* les navettes potentielles mises a disposition @rhas ces gares et aéroports avec des
informations plus précises sur :
0 temps de parcours de ces navettes,
o fréquence de ces navettes.
* les temps de trajet nécessaires pour rejoindregaess et aéroports a partir des
principales métropoles francaises et étrangeres de®informations plus précises sur :
o le type de vol (Low Cost ou non)
o0 letype de train (TGV ou TER)



2. Définition des requétes Tom-Tom

Comme indiqué précédemment, pour pouvoir obtesitdenps de parcours souhaités, il faut
effectuer des requétes Tom-Tom. La premiére étammsisté a définir ces requétes sur par
I'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times derm-Tom.

Pour définir une requéte il faut renseigner legetsaet périodes sur lesquels on souhaite
obtenir un temps de parcours.
Ainsi une requéte correspond a :
e un itinéraire de maximum 70 kilométres (un sensideulation avec possibilité de
sélection de lieux de passage intermédiaires ‘via’)
* une période (jours durant lesquels les temps dmpes relevés sont pris en compte)
* jusqu’a sept tranches horaires (découpage des mesnatudiées pour permettre de
segmenter et d’isoler les périodes caractéristiques

Les paragraphes suivants donnent des renseignesents logique utilisée pour définir ces
trois éléments.

2.1.Choix des itinéraires

Pour définir I'itinéraire d’étude, ont éteé utilises
* les renseignements obtenus par I'office du touriseneles habitudes des clients en
terme d'’itinéraires routiers empruntes,
» les données obtenues sur les modes de transpertsadifs et plus précisément sur les
itinéraires empruntés par les navettes permet@angjdindre les sites a partir des gares et
aeroports,
« |e site Google Map permettant d’avoir des inforimasi sur les plus courts chemins
pour rejoindre les sites a partir des principalestropoles en conditions de trafic
normales.

Apres croisement de ces informations, un ou dewitiieéraires les plus frequentés pour
rejoindre chacun des sites ont pu étre mis en geale

2.2.Choix de la période d’étude
L’analyse des trafics doit étre faite selon plusethamps que sont : les saisons, le calendrier

scolaire, les jours de pointes extrémes et lesxcagunuels, I'effet de I'excursionnisme de
week-end ainsi que les pointes horaires.

Pour pouvoir analyser les comportements du traficf@enction de I'ensemble de ces
parametres, quatre situations types ont été aredyst comparées pour chacun des sites :
* une hyper pointe hivernale, qui se produit en gintgs samedis des vacances
scolaires (effet des vacances),
* une pointe hivernale hors vacances scolaires @onelent & un ensemble de week-
ends. (effet de I'excursionnisme de week-end),
* une pointe estivale, correspondant en général apénede des vacances scolaires
d’été entre mi-juillet et mi-aodt. (effet des saisp
» une période creuse durant laquelle le trafic estea

La période durant laquelle le trafic est le moingportant correspond en général aux
dimanches de la fin du mois de Novembre (creux eiinCependant le trafic est tellement



faible durant cette période que l'effectif de doem@btenues par Tom-Tom est aussi trop
faible pour étre fiable. Ainsi pour I'étude nousoidirons des périodes pendant lesquelles le
trafic est ni trop important (pas de congestiorspnée) ni vraiment trop faible (effectifs de
relevés de traces GPS Tom-Tom trop bas). Afin dhaiger le nombre de requétes de la base
Tom-Tom, la DTerMed a, des que cela était possit@groupé la pointe hivernale hors
vacances scolaires (week-ends chargés d’hiver) kvegx@riode creuse (jour de semaines
d’hiver précédents ces week-ends) dans une semérat requéte.

Le choix des périodes et tranches horaires estitngsrtant car les temps de parcours
fournies par Tom-Tom sont des moyennes sur la géridinsi, si la période sélectionnée

s’étend sur deux semaines et qu'une des tranchiagdscorrespond seulement aux samedis,
de 7h a 10h , le temps de parcours fournis correfpoa la moyenne de I'ensemble des
temps de parcours relevés de 7h a 10h sur lessdenedis de notre période.

Bien évidemment, ces périodes seront différentemsules sites. En effet leur emplacement
et surtout la clientele fréquentant la station &edhuront un impact sur les dates de forte
fréquentation (zone A, B, C des vacances, vacaheggtrangers etc.).

Pour permettre de bien mettre en évidence cesdafride pointe, une analyse croisée entre
des données de trafic a proximité du site et léssdae vacances des clients ayant I'habitude
de fréquenter la station (par région, ou par Payty effectuée.

2.3.Choix des tranches horaires

Pour le choix des tranches horaires, les hypothasgeantes ont été retenues pour 'ensemble
des sites :

* les temps de parcours seront étudiés de 7h a 20h,

* les samedis seront isolés (journées durant lesgueh observe les plus forts trafics)
puis nous effectuerons des découpages horairesesirci au regard des trafics horaires
relevés (3 tranches),

* les vendredis seront isolés (journées durant Idegues trafics sont assez importants
notamment en période de pointe hors vacances sEg)laiet un découpage horaire en deux
tranches sera aussi réalisés pour ces jours-cilddimler la pointe du soir,

* les dimanches seront isolés (journées durant ldsgues trafics sont assez variables
suivant 'emplacement de l'itinéraire d’étude) maisgcun découpage ne sera effectué au sein
de la journée du dimanche,

* une derniéere tranche sera formée par les joursmeaise du lundi au jeudi.

Pour effectuer le découpage horaire durant les reeiisl et samedis, les deux principes
suivants ont été respectes :

» les tranches horaires ne doivent pas étre infé@geartrois heures afin d’obtenir des
effectifs suffisamment importants pour que les Itéssisoient représentatifs et fiables,

* La charge de trafic ne doit pas subir trop de wanadurant la tranche horaire que
nous souhaitons étudier.

En effet, les temps de parcours fournis par Tom-Téant toujours des moyennes sur
I'ensemble de la tranche horaire, il est importard ces temps de parcours (directement lieés a
la charge de trafic) ne subissent pas de variatimp®rtantes sur la période pour que les
résultats soient les plus réalistes possible.

Ainsi, dans un premier temps, le découpage hoeairgept tranches choisi est le suivant :
* samedide 7h a 10h



 samedide 10h a 17h
 samedide 17h a 20h

e vendredide 7ha 1l7h

e vendredi de 17h a 20h

» dimanche de 7h a 20h

e du lundi au jeudi de 7h a 20h

Celui-ci a été présélectionné au regard des tréficaires observés durant les journées les
plus chargées et des conditions énoncées précédgmme

L’évolution des trafics durant les journées lesspthargées sera représentée afin de vérifier
I'adéquation entre le graphique et les tranchesébeétionnées.

Dans la mesure du possible, il pourrait étre pentirde conserver le méme découpage pour
I'ensemble des sites pour conserver une homogéeiie les résultats et leur représentation.

3. Représentation et interprétation des données dastdmparcours obtenues

L’ensemble de ces représentations permettent dsalreane comparaison entre I'accessibilité
aux sites en période creuse et en période de p@etdes les cartes comparant la période
d’hyper pointe en vacances scolaires a la périogigse ont été réalisées. C’est en effet entre
ces périodes la que la différence est la plus rgunadnle sur la majorité des sites. La
différence est en effet moins élevé avec la pérampointe hivernale hors vacances scolaires
et n'aurait pas toujours été visible et représdatabr une carte, surtout a une échelle élargie.

Il est trés important de noter que sur I'ensemble ds cartes réalisées, seul le temps perdu
sur l'itinéraire ou les itinéraires d’étude est pris en compte. Sur le reste du réseau, ce

sont des temps de parcours a vide qui ont été ugks pour réaliser les isochrones
routieres.

Ainsi plus I'échelle de la carte est grande, mdessisochrones sont représentatives d’'une
réalité car les autres ralentissements présente séiseau ne sont pas pris en compte. Il s’agit
la d’'une limite technique de la représentation ggh@nomene local a une échelle plus locale.

3.1. Carte de vitesses et d’allongement du temps d@pexsur l'itinéraire considéré

Trois cartes centrées sur l'itinéraire ont étéiséalks pour chaque site.

La premiére représente legitesses relevéesen période de pointe (obtenues par
I'intermédiaire de I'outil Custom Travel Times dem-Tom) sur les itinéraires et donne une
premiere idée des points noirs du parcours. En, effepeut distinguer en couleur sombre les
zones de ralentissement et comparer celles-ci lavearte devitesses relevées en période
creuse(seconde carte). La comparaison des deux cartegepe’avoir une idée de la cause
potentielle du ralentissement. Lorsque les zonemkbmtissement pourtant apparente sur la
carte en période de pointe n'apparaissent pas gadpécreuse, ces ralentissements sont
certainement liés a un fort trafic qui a donc aéda congestion.

Afin de pouvoir comparer facilement les temps deqars pratiqués entre les deux périodes
(période de pointe et période creuse), une trosiearte a été realisée. Celle-ci représente
I’augmentation des temps de parcours en pourcentagetee la période de pointe et la
période creusetelles qu’elles ont été définies. Plus les codesont foncées, plus le temps
supplémentaire perdu sur le trongon considérargstritant.



3.2. Cartes isochrones a échelle locale

A partir des temps de parcours obtenus par l'inégeliire de I'outil « Custom Travel Times »
de Tom-Tom et du logiciel Chrono Map, des isochsormmt été réalisées. Celles-ci
représentent le temps mis depuis lorigine du déptent pour rejoindre Idin de
I'itinéraire . Il est important de noter que la fin de l'itiniégeane correspond pas toujours a la
localisation de la station d’étude. La ville de &donnette a par exemple été choisie comme
fin de l'itinéraire dans I'étude de I'accessibildda station de Pra-Loup. Pour obtenir le temps
d’acces a la station il faut donc ajouter au temgsqué par la carte, celui nécessaire pour
rejoindre la station a partir de la fin de l'itiaéne.

Les temps de parcours réellement pratiqués n’éiaponibles que sur l'itinéraire d’étude, un
travail de pénalisation des itinéraires immeédiateinmncurrents a ainsi été réalisé. Cela
consiste a diminuer la vitesse théorique des #inéralternatifs afin de I'itinéraire d’étude
(choisi pour sa forte fréquentation) reste le gogprunté. Cette pénalisation permet d’obtenir
des isochrones plus représentative de la réalitéftet, il est trés probable qu’en période de
pointe avec présence de congestion sur l'itinérdigeude, le trafic soit aussi chargé sur les
itinéraires alternatifs et que le trafic présentl$tinéraire d’étude ne subisse pas un délestage
total vers les itinéraires alternatifs.

Ces cartes isochrones a échelle locale ont été&sééalen période de pointe et en période
creuse.

3.3. Analyse des flux en temps par modes pour 3 OD types

Une analyse des flux en temps par mode (routierpviaire et aérien) et par matrice
Origines-Destinations avec des binbmes (ex : Lai@r@riaz par I'avion et le train) a été
réalisée. Les origines de ces couples OD ont ébésiels a partir des principales clientéles
francaises et étrangéres fréequentant les stati@tgdds. Dans le cas ou plusieurs stations
sont étudiées pour un méme site, une des statiétes ehoisie pour constituer la destination
des couples OD.

Les temps de parcours durant les périodes suivantexé indiqués :
» En hyper pointe hivernale, durant les deux trandi@sires les plus chargées pour
analyser I'effet de I’heure du départ sur le tem@gparcours,
* En pointe estivale pour analyser I'effet des sassur I'accessibilité.

Ces temps de parcours en période de pointe ogbétparés au temps de parcours obtenu en
période creuse (pour chaque mode et OD consid&irei le pourcentage de temps perdu sur
la durée du trajet a été calculé pour chaque modeague période de pointe.

Méthode de calcul des temps de parcours selon le d®ferroviaire et aéroportuaire en
période creuse :

Pour calculer les temps de parcours obtenus patelmédiaire des modes de transport
alternatifs en période creuse, les données feiresieet aéroportuaires récoltées ont été
utilisées (temps de parcours depuis les principalésopoles jusqu’aux gares et aéroports a
proximité du site et temps de navette quand ceélkedste pour rejoindre la station).

Sur ce type de trajet intermodal, il est importaet prendre en compte lesnips de
correspondanceou rupture de charge ainsi que le temps d’accésgangs et aéroports
d’origine. Pour estimer ces temps, nous avons dénsiqu’il fallait environ une heure pour
rejoindre une gare a partir de son lieu d'originedeux heures (comprenant le temps



d’enregistrement, d’embarquement etc.) pour reja@ngh aéroport (cf. rapport accessibilité
aux alpes du sud, DTerMed, 2008).
Pour ce qui concerne les temps de correspondancs, avons aussi attribué des valeurs
tarifaires. Pour ce faire, nous sommes partis ducipe que le temps de rupture de charge
dépend de deux facteurs principaux :

- Les deux modes de transport entre lesquels lef¢rarst effectué

- La fréequence de ces deux modes de transport (nauss grincipalement regardeé la

fréquence du second dans ce cas la).

Dans notre cas, le second mode est toujours urettaaau un bus. Le premier mode a partir
duquel s’effectue le transfert et quant a lui smivas cas un avion, un train ou un autre bus.

Nous sommes partis de I'hypothése que si le premgate de transport est amion, alors le
temps de correspondance ne peag étre inférieur a 1h(temps de sortie d’'un avion auquel
s’ajoute le temps de récupération des bagages).
En sortie d’'untrain, nous considérons que ce temps de correspondanpeutpas étre
inférieur a 30 minutes
Nous avons aussi fait 'hypothése que ces tempsod&spondance ne pouvaient pas étre
supérieurs a 2 heures car sinon ce temps devi¢rdisauasif et les clients auraient donc
tendance a choisir un autre mode de transport.
Ainsi selon nos hypothéses :

* le temps de correspondance avion -> bus appadikintervalle [1h ; 2h]

* |le temps de correspondance train -> bus appadiimtervalle [30 minutes ; 2h]

* |le temps de correspondance bus -> bus appartlénteavalle [15 minutes ; 1h]

La fréquence du deuxieme moyen de transport noyserais par la suite de fixer
arbitrairement le temps de correspondance a ueegke et non plus a un intervalle.

Ainsi par exemple pour un transfert avion vers ti@yéa navette ayant une fréquence élevée
(plus de 7 ou 8 par jours) nous considérons quengs de correspondance est de 1h. De
méme, pour un transfert train vers navette, la th@s/ant une tres mauvaise fréquence, nous
considérons que le temps de correspondance estelaes.

Il est important de souligner que ces valeurs det atribuéesforfaitairement et ne
représentent en aucun cas un temps réellementvéb&irivant les cas et les situations, ces
temps de correspondance pourront étre plus imgsri@n plus faibles pour les personnes
effectuant réellement ce trajet.

Pour le calcul nous nous sommes tout de méme pbags une situation assez favorable,
ainsi les temps de parcours globaux de ces tregetsmodaux peuvent quelque fois étre un
peu sous-estimés.



Méthode de calcul des temps de parcours selon le deferroviaire et aéroportuaire en
période de pointe :

Afin d’estimer les temps de parcours de trajetsrmbdaux, durant les différentes périodes de
pointe, les données de temps de parcours rout@rsTiom ont été utilisées.

Les itinéraires des navettes desservant les ssabiqrartir des gares et aéroports a proximité
de les stations ont été récoltés. Une fois ceérdines connus, il y a trois possibilités :
* la navette emprunte un des itinéraires d’étude dansa totalité: son temps de
parcours en période de pointe est donc modifiétefps total du trajet intermodal a été
ajouté le temps perdu sur l'itinéraire d’étude (udes routieres Tom-Tom) entre la
période de pointe considérée et la période creuse.
* la navette emprunte seulement une partie de litin@ire d'étude : le temps
effectivement perdu sur cette partie a été caletiouté au temps de parcours total. Pour
ce faire, les temps de parcours trongcon par troi¢ame longueur d’environ 1 kilometre
chacun) fournis par Tom-Tom ont été utilisés.
* la navette n’emprunte aucun itinéraire d’étude: le temps de parcours en période de
pointe reste similaire au temps de parcours en@erreuse.

Pour I'évaluation des temps perdus en période datgaelon le mode ferroviaire et
aéroportuaire, seul a été pris en compte le terepdupsur l'itinéraire d’étude (parcouru par
navette dans la plupart des cas).
Dans les faits, du temps est trés fréquemment patdaos ce type de trajet multimodal pour
cause de :

- Retard du train ou de 'avion au départ

- Perte de temps durant le trajet du train ou dedfayprobléme technique, intempéries

etc.).

Le site http://qualitetransports.gouv.ffonne des indications par types de mode de transpo
(train ou avion) sur les retards constatés et aecateurs de ponctualité par couple
origine/destination et par mois.

Dans le cadre de I'étude, les données ne sontgsaz @recises puisque seules des moyennes
mensuelles sont disponibles et les OD francaisenepour l'instant par toutes renseignées.
Cependant, ce type d’informations reste tres pamtinpour effectuer des comparaisons
modale plus nuancées.

Pour aller plus loin, il pourrait étre intéressdet mettre en paralléle aux résultats temps de
parcours selon les 3 modes de transports, lestitepes modales observées actuellement
pour chacun des sites. S'il est vrai que ces indions ne sont pas faciles a obtenir, elles
pourraient permettre a terme d’évaluer un potedieteport modal vers le fer ou I'aérien par

exemple.



3.4. Cartes isochrones échelle nationale avec informstierroviaires et aéroportuaires

Le dernier type de carte réalisé représenteistethirones routieresmais a une échelle plus
globale, celle de la France. Les isochrones reptéde temps nécessaires pour rejoindre la
fin de l'itinéraire d’étude en fonction de 'origgndu déplacement comme c’était le cas pour
les cartes a échelle locale. Ainsi ces cartesemméint pas en compte le temps nécessaire pour
rejoindre les stations a partir de la fin de I'éiaire.

Pour compléter ces isochrones, des informationsesumodes de transport alternatifs ont été
ajoutées : les temps de trajet en avion et traparéir des principales métropoles francaises et
étrangeres et a destination des gares et aérdpsriglus proches de la station. Le temps
d’acces aux gares et aéroports d’origine n’estppasen compte dans la durée de trajet, tout
comme le temps de correspondance aux gares oucasroe destination. Le temps indiqué
dans les encadrés correspondent seulement au tenpajet pour rejoindre I'aéroport ou
gare de destination a partir de I'aéroport ou I& gborigine. Lorsqu’une escale est nécessaire
pour effectuer ce trajet, le temps d’escale estpatre pris en compte.

Ce type de carte a pour avantage de pouvoir etfectas comparaisons directes entre les
différents modes de transport (comparaison desdetagrajets depuis Lille en train, avion et
voiture par exemple, pour rejoindre Pra-Loup).

Des informations ont été ajoutées sur la cartegimatit le temps a compter (en période de
pointe ou en peériode creuse) pour rejoindre lesos a partir des principales gares et
aéroports en voiture (location d’une voiture owsenil’un taxi).



Annexe B :Matrices multimodales

Temps de parcours pour rejoindre les sites d’édiegelis les principales
métropoles francaises et étrangeres

1. Hypotheses retenues pour la constitution des naatric

Les matrices ci-dessous, réalisées pour chacursitess fournissent les temps de parcours
calculés pour rejoindre les stations d’étude aipdes principales métropoles francaises et
étrangeres.

Celles-ci peuvent notamment permettre d’effectues domparaisons modales de temps de
parcours.

Plusieurs hypotheses ont été prises lors de laitdien des matrices multimodales :
e ce sont des temps « porte a porte » qui sont estidgpuis le domicile du client
jusqu’a la station,
* la période de pointe correspond pour ces matdugssamedis des vacances scolaires
d’hiver de 10h a 17h,
» seuls les temps perdus sur les itinéraires étiigsésentés dans le rapport sont pris
en compte,
» pour le calcul du temps de parcours en voiture mbemps d’arrét n’a été considére,
* pour les vols et voyages en train, les trajetsgmi@st le moins de correspondance ont
ete favorisés (pas plus que deux correspondanseguaecela été possible),
e pour les modes alternatifs, on considére que kentlemprunte si elle est mise a
disposition une navette pour rejoindre la stati@puds la gare ou l'aéroport le plus
proche,
» dans le cas ou ces navettes ne sont pas disporiblesnps indiqué est celui en VP
(location d’'une voiture) et le temps de correspoidaestimé est de deux heures,
* pour les temps de correspondance et les tempsed'des hypothéses énoncés en
Annexe A ont été appliquées.

Pour les trajets en voiture, il est indiqué paramde couleur l'itinéraire ou la partie de
I'itinéraire empruntée par le clients en provenadeda métropole correspondante et voulant
rejoindre la station d’étude. Ceci permet d’éclametamment sur le temps supplémentaire
perdu en période de pointe et ainsi les minutegoater au temps de en période creuse
indiqué.

Les cases dans lesquelles I'écriture est grisegiredie détail du calcul du temps de parcours

correspondant.
Par exemple pour le trajet reliant Lille a Morzer I'intermédiaire du train il est indiqué :
« ». Ceci correspond a 1h d’acces a la gare a lagseltajoute 6h55 de

train puis 1h de correspondance et enfin 50 mindgesavette.



2.1. Site du massif du Chablais (Morzine, Avoriaz, Let<}p

Chablais (Morzine

Voiture Train Avion

Creuse |Pointe Creuse Pointe Creuse Pointe

Lille

Rouen

Nantes

Bordeaux

Toulouse

Montpellier

Nice

Marseille

Lyon

Strasbourg

Paris

Londres

Bruxelles

Amsterdam

Rome

Madrid

Geneve

Francfort

Berlin

Emprunte l'itinéraire 1 (42 minutes supplémentaire$
Récupere l'itinéraire 1 a Cluses (20 minutes supphdentaires)
Récupere l'itinéraire 2 a Biot (1 minute supplémerdire)




2.2.Site du massif des Ecrins (Alpe d’'Huez, les DeupeAl)

Ecrins (Alpe d’Huez)

Voiture Train Avion

Creuse | Pointe Creuse Pointe Creuse Pointe

Lille

Rouen

Nantes

Bordeaux

Toulouse

Montpellier

Nice

Marseille

Lyon

Strasbourg

Paris

Londres

Bruxelles

Amsterdam

Rome

Madrid

Geneve

Francfort

Berlin

Emprunte tout l'itinéraire (80 minutes de temps suplémentaires)
Récupere l'itinéraire a partir d'Echirolles (65 minutes de temps supplémentaires)
N'emprunte pas litinéraire d'étude




2.3. Site de la vallée de I'Ubaye (Pra-Loup)

Ubaye (Pra-Loup)

Voiture

Train

Avion

Creuse

Pointe

Creuse

Pointe

Creuse

Pointe

Lille

Rouen

Nantes

Bordeaux

Toulouse

Montpellier

Nice

Marseille

Lyon

Strasbourg

Paris

Londres

Bruxelles

Amsterdam

Rome

Madrid

Genéeve

Francfort

Berlin

Emprunte tout l'itinéraire (77 minutes de temps suplémentaires)

Récupére litinéraire a partir de Valserres - en povenance de Gap (6 minutes supplémentaires)
N'emprunte pas l'itinéraire d'étude




2.4.Site de Saint-Lary

Saint-Lary-Soulan

Voiture Train Avion
Creuse | Pointe Creuse Pointe Creuse Pointe
Lille 2h-1h30-2h-1h50 (+) 12 minutes
Rouen
Nantes 2h-1h10-2h-1h50 (+) 12 minutes
Bordeaux 2h-3h15-2h-1h50 (+) 12 minutes
Toulouse
Montpellier 2h-3h20-2h-1h50 (+) 12 minutes
Nice 2h-1h10-2h-1h50 (+) 12 minutes
Marseille 2h-3h-2h-1h50 (+) 12 minutes
Lyon 2h-1h05-2h-1h50 (+) 12 minutes
Strasbourg 2h-1h20-2h-1h50 (+) 12 minutes
Paris 2h-1h15-2h-1h50 (+) 12 minutes
Londres 2h-1h45-2h-1h50 (+) 12 minutes
Bruxelles 2h-1h45-2h-1h50 (+) 12 minutes
Amsterdam 2h-1h50-2h-1h50 (+) 12 minutes
Rome 2h-1h50-2h-1h50 (+) 12 minutes
Madrid 2h-1h20-2h-1h50 (+) 12 minutes
Genéeve 2h-1h10-2h-1h50 (+) 12 minutes
Francfort 2h-3h55-2h-1h50 (+) 12 minutes
Berlin 2h-5h45-2h-1h50 (+) 12 minutes

Emprunte tout l'itinéraire (12 minutes supplémentares)
N'emprunte pas l'itinéraire d'étude




2.5. Site de Font-Romeu

Font-Romeu

Voiture

Train

Avion

Creuse

Pointe

Creuse

Pointe

Creuse

Pointe

Lille

Rouen

Nantes

Bordeaux

Toulouse

Montpellier

Nice

Marseille

Lyon

Strasbourg

Paris

Londres

Bruxelles

Amsterdam

Rome

Madrid

Geneve

Francfort

Berlin

Emprunte l'itinéraire 1 ( 4 minutes de temps supplé
Emprunte l'itinéraire 2 (5 minutes supplémentaires)

N'emprunte pas l'itinéraire d'étude

mentaires)




2.6. Site de la Tarentaise (les Arcs)

La tarentaise (Les Arcs)

Voiture

Train

Avion

Creuse

Pointe

Creuse

Pointe

Creuse

Pointe

Lille

Rouen

Nantes

Bordeaux

Toulouse

Montpellier

Nice

Marseille

Lyon

Strasbourg

Paris

Londres

Bruxelles

Amsterdam

Rome

Madrid

Genéeve

Francfort

Berlin

Emprunte tout l'itinéraire (54 minutes supplémentai res)

Récupére l'itinéraire a partir d'Albertville (53 mi

N'emprunte pas l'itinéraire d'étude

nutes supplémentaires)
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