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D�ux obj�ctifs
• Cré�r un schéma dir�ct�ur à 10 ans d� la circulation �t dustationn�m�nt sur la rout� d�s crêt�s du col du Calvair� au GrandBallon �t d�s monté�s

• Propos�r un� solution d� transport alt�rnativ� �ntr� l� parking du lacd� Long�m�r �t l� col d� la Schlucht



Cont�xt� t�rritorial
q Le territoire concerné se situe des deux cotésdu massif d�s Vosg�s et s’étend sur 16communes des Vosges et du Haut-Rhin. Ilcompte plus de 25 000 habitants pour unedensité de 79 hab/km², 2x la moyenne deszones de montagne en France.
q Le territoire connait une fort� activitétouristiqu�, notamment l’été. Celle-ci estnationale mais aussi locale. Le col de laSchlucht se trouve en effet à 50min de Colmar,à 1h15 de Mulhouse, à 1h50 de Strasbourg, à1h36 de Nancy et à 1h30 de Belfort.
q Il s’agit d’un territoire dynamiqu�économiqu�m�nt, avec 10 500 emplois. Lesecteur du tourisme représente 12,6 % desemplois. Les principaux pôles d’emplois sontGérardmer, La Bresse et Munster.



Cont�xt� local
q Une grande partie des EPCI duprojet se trouvent dans lepérimètre du Parc Natur�lRégional d�s Ballons d�s Vosg�s.

q Un enjeux fort d’accès auxsomm�ts les plus prisés d’un pointde vue touristique existe des deuxcôtés du massif.

q Alors, la question de l’accès à cesdifférentes voies permettant derejoindre le sommets posequestion. D’autant plus qu’ellesconnaissent leur lot deproblématiques : trafic important,passag� d�s poids lourds,f�rm�tur�s hiv�rnal�s d� c�rtainsax�s.



�nj�ux �t obj�ctifs d� l’étud�
Un t�rritoir� marqué par un c�rtain nombr� d’�nj�ux
• Un �nj�u touristiqu� maj�ur pour le Département des Vosges et la Collectivité Européenne d’Alsace
• De fort�s pr�ssions �n t�rm�s d� trafic routi�r en saison
• La question de la gouv�rnanc� doit se trouver au centre du projet

L�s obj�ctifs d� l’étud�
• Atténuer la pression créée lors des pics par les véhicules thermiques
• Innover en recherchant des techniques à faible impact environnemental
• Améliorer le partage de la route pour une meilleure quiétude des usagers
• Instaurer un mode de gouvernance partenarial



Le contexte lié à la compétence mobilités aévolué récemment, en lien avec la Loid’Ori�ntation d�s Mobilités (LOM, 2019).
Ø L� départ�m�nt d�s Vosg�s (CD88) �t lacoll�ctivité �uropé�nn� d’Alsac� (CEA)sont gestionnaires de la voiriedépartementale. Au-delà de l’entretien, ilsont la possibilité d’investir dans de nouvellesinfrastructures pour modifier l’existant.

Ø La région Grand Est est AutoritéOrganisatrice des Mobilités interurbaines(AOM) à l’échelle régionale.

Ø L’ensemble des EPCI concernés par le projetsont quant à eux AOM locale sur leur espaceintercommunal.

Cont�xt� administratif

CARTE GOUVERNANCE



Activité touristiqu� sur la rout� d�s crêt�s
Ø Tourism� cont�mplatif autour desprincipaux sommets : Hohneck, col de laSchlucht, Grand Ballon…
Ø Activités d� natur� comme la randonnéeen été ou le ski de fond et alpin en hiver.
Ø La route des crêtes fait également figurede carrefour entre les vallées Vosgienneset Alsaciennes, permettant les visit�s à lajourné� d’un côté ou de l’autre dessommets.
Ø Présence des fermes auberges etrestaurants attirant à la fois les publicstouristiqu�s �t locaux

Un t�rritoir� touristiqu�… mais pas qu� !

Ferme auberge du Schnepfenried

Typ� d'héb�rg�m�nts Offr� �nhéb�rg�m�nt TotalEPCI Nb d�lits TotalEPCI

CC Haut�s-Vosg�s
Chambres-d’ hôtes labélisées 11

79

121

4485

Hébergements collectifs 35 1313Hôtels 21 689Hôtellerie de plein air 9 1541Résidences de tourisme/ hôtelière 3 821
CC Gérardm�rHaut�s-Vosg�s

Chambres d‘hôtes labélisées 11

99

50

8672

Hébergements collectifs 25 1247Hôtels 39 924Hôtellerie de plein air 22 6312Résidences de tourisme/ hôtelière 2 139
CA d� Saint-Dié-d�s-Vosg�s

Chambres-d’ hôtes labélisées 12

85

61

7506

Hébergements collectifs 30 2015Hôtels 21 791Hôtellerie de plein air 22 4639Résidences de tourisme/ hôtelière 0 0Total 263 20663
La Communauté de communes Gérardmer Hautes-Vosges est biencelle qui voit affluer le nombre le plus important de touristes.Nombre de nuitées en 2023 :• CC des Hautes-Vosges : 1 104 470• CC Gérardmer Hautes-Vosges : 1 539 643



Activités d� sport d’hiv�r
Plusieurs stations de sport d’hiver se situent sur leterritoire d’étude :
Ø Les stations de La Bresse-Hohneck et de LaMauselaine à Gérardmer sont l�s principal�sstations d� ski alpin avec respectivement 50 et40 km de pistes dédiées.
Ø La station du Lac Blanc propose 78 km de pistesdédiées au ski de fond et 14 km au ski alpin.Les stations La Bresse Brabant (50 km), LaBresse Lispach (50 km (ski alpin et ski de fond))et le Markstein (40 km) proposent égalementdes pistes de ski nordique.
Ø La station de la Schlucht propose 15 km de skinordique entre le col et le gazon du Faing ainsique deux pistes de ski alpin desservies par untélésiège menant au sommet des Trois Fours.

2.1 Un t�rritoir� touristiqu�… mais pas qu� !

Station La Bresse Hohneck



2.2 Acc�ssibilité aux sit�s - Col d� la Schlucht
Ø 3707 p�rsonn�s viv�nt à moins d� 15 minut�s ducol de la Schlucht.
Ø Plus de 164 000 p�rsonn�s viv�nt à moins d� 45minut�s �n voitur� de celui-ci.

Il est, au vu du contexte actuel et des caractéristiques duterritoire, évident que le vélo électrique est le plus performantpour massifier la pratique. Il permet de se connecter en moinsde 30 minutes à Xonrupt-Longemer, au Hohneck, à Munster, àPlainfaing et à la Schlucht.



2.2 Acc�ssibilité aux sit�s – Lac d� Long�m�r
ØPlus d� 9000 p�rsonn�s viv�nt à l’anné� à moins d�15 minut�s du lac, dans les communes de Gérardmeret Xonrupt-Longemer notamment.
ØLà aussi, une importante masse de population vit àmoins de 45 minutes du site, 140 333 p�rsonn�s plusprécisément.

Le contour du lac de Longemer est aménagé pour la pratique du vélo. Làaussi, des connexions aux principaux lieux générateurs de déplacements dela route des crêtes sont possibles. En moins de 30 minutes à vélo électrique,il est alors possible de rejoindre le col de la Schlucht, Le Hohneck ou LeValtin. Il est important de noter qu’une connexion avec le lac deRetournemer est possible en moins de 20 minutes à vélo mécanique.



2.3 Focus sur la fréqu�ntation du col d� la Schlucht à l’été 2023
Le Col de la Schlucht a fait l’objet d’une étude de cas �ntr� l�smois d� juill�t �t s�pt�mbr� 2023.

Qu�ll�s pratiqu�s ?
Ø 202 000 visiteurs uniques ont été accueillis avec des périodesde fort� fréqu�ntation lors du passag� du tour d� Franc��t d� la cours� d�s crêt�s vosgi�nn�s et un pic defréquentation le 20 aout avec + de 10 000 visiteurs.
Ø 75% d�s passag�s sur l� sit� étai�nt liés à un� activitétouristiqu�, dont 66% relevaient de l’excursion, ce quisignifie que la visite n’était pas accompagnée d’une nuitéeavant ou après le passage.
Ø 36% d�s visit�s ont li�u l� w��k-�nd. Le dimanche et lesamedi sont les jours les plus fréquentés. En semaine, le jeudiest privilégié.



2.3 Focus sur la fréqu�ntation du col d� la Schlucht à l’été 2023
Qu�ls publics ?
Ø 58 % d�s passag�s sont c�ux d� p�rsonn�s nonvosgi�nn�s, 31% sont des étrangers et 11% sontdes résidents du département.
Ø En terme d’âge, la part d� la population la plusr�prés�nté� �st c�ll� d�s séniors. Les + de 65%représentent en effet 28% des visiteurs.
Ø L�s non-résid�nts vi�nn�nt �n majorité d�srégions Grand Est �t d�s Hauts-d�-Franc�tandis que les étrangers viennent des payslimitrophes : Allemagne, Belgique, Pays-Bas.
Ø L�s Vosgi�ns r�prés�nt�nt quand à �ux 11%d�s visit�urs et rejoignent le site les après-midides jours de week-end. Ils proviennent en majoritédes communes proches du massif : Gérardmer,Xonrupt-Longemer ou Saint-Dié-des-Vosges.



3.2. Stationn�m�nt
A l’heure actuelle, l’offre de stationnement estassez diffuse et dimensionnée pour lespratiques intermédiaires plus que pour les picsde fréquentation.
Col d� la Schlucht :Aires de stationnement aménagées quisaturent en période estivale avec un report lelong de la Route des Crêtes sur près de 2-3km selon les week-ends.Stationnement sur les 2 saisons : départ de skinordique en hiver et accès aux services et à lanavette l’été
Lac d� Xonrupt-Long�m�r :Aires de stationnement aménagées avecpossibilités
Besoins :Renforcer la vocation de pôle d’échangemultimodalQuestionnement sur un fonctionnement enP+R.



3.2. Stationn�m�nt capacitair�

Nombr� d� poch�s 48
Surfac� total� d�s poch�s (h�ctar�s) 8,85
Surfac� moy�nn� d’un� poch� (h�ctar�s) 0,18
Nombr� total d� plac�s 3 498
Nombr� médian d� plac�s par poch� 31

Donné�s d� stationn�m�nt l� long d� la rout� d�scrêt�s

Ø L’analyse plus fine du stationnement le long de laroute sommitale permet de mettre en exergue lesprincipales poches de stationnement et leurcapacité :• Col d� la Schlucht : plus de 300 places• Lac d� Long�m�r : plus 300 places• Lac Blanc : plus de 240 places• La Br�ss� : plus de 1000 places• Markst�in : prés de 500 places



Qualité d� l’offr�
• Une offre de stationnement relativement bien répartie sur l’ensemble de l’axe.
• Des infrastructures parfois sous-dimensionnées lors de pics de fréquentation, malgré les aménagementsrécents au Col de la Schlucht.
• Du marquage au sol et de l’identification d’espaces de stationnement favorisant son organisation.
• En période hivernale, hormis lors de pics de fréquentation durant des périodes courtes d’enneigement,l’offre de stationnement semble adaptée. Les offres de navettes hivernales permettent de fluidifier.

Limit�s lors d�s pics d� fréqu�ntation
• Des pics de fréquentation de plus en plus fréquents et caractérisés par un report le long de la Route desCrêtes avec du stationnement sauvage entrainant notamment des problèmes sécuritaires.

3.2. Stationn�m�nt



3.5. Mobilités activ�s
Plusieurs infrastructur�s cyclabl�sstructurant�s convergent en direction de laroute des crêtes :
Ø La voie verte des Hautes-Vosges est tracéesous forme de « Y » au départ deRemiremont. Elle permet de rejoindre au nordla Vallée de la Moselle (Cornimont, 30km) etau sud la Vallée de la Moselotte (Bussang,21km). Un projet de liaison des deuxbranches est en cours, entre Ramonchamp etCornimont. L’itinéraire est prolongé par dujalonnement entre Cornimont et La Bresse.

Ø La voie verte des Vosges au Rhin relieWintzenheim (banlieue de Colmar) etMetzeral (pied du Hohneck côté alsacien).

Ø La voie Verte de la Haute-Meurthe est unevoie verte relativement courte (9km environ)reliant Anould et Fraize.



3.5. Mobilités activ�s
Ø La voie verte du col du Haag est la premièrevoie verte permettant d’accéder auxsommets du massif des Vosges, enl’occurrence au Grand Ballon.

Ø La piste cyclable autour du lac de Longemerest longue d’une dizaine de kilomètres. Ellepermet de réaliser un tour du lac sur unitinéraire sécurisé et accessible à tous.

Ø Projet en cours : n projet de liaison entreGérardmer et Bruyères est actuellement àl’étude. Il s’agit de réaliser une voie vertesur une ancienne voie ferrée.



Grand�s ori�ntations
La phase de diagnostic a permis d’établir des orientations pour orienter la stratégie et les propositions d’actions :
Ø Pas de fermeture complète de la route des crêtes
Ø Possibilité de tester une fermeture temporaire (10h-16h) en alternance entre la Schlucht – Calvaire et Schlucht – Markstein
Ø Pas d’interdiction de monter au sommet du Hohneck
Ø Aménagements des principaux parkings et réflexion sur la mise en place d’un paiement sur certaines poches (la Schlucht par
exemple) avec gratuité en cas de consommation

Ø Suppression des stationnements dangereux
Ø Conserver les stationnements le long des routes pour les jours de forte affluence
Ø Information en vallée sur l’état d’occupation des parkings pour favoriser un report modal
Ø Mise en place de navettes avec d’abord une expérimentation, puis une possible montée en puissance
Ø Réflexion sur l’utilisation du parking de la Bresse et l’utilisation des remontées pour atteindre la route
Ø Propositions d’itinéraires cyclables en site propre pour accéder à la crête



Mis� �n plac� d’un systèm� d� nav�tt�s d� d�ss�rt� fin�

● Désengorger les axes sommitauxdes divers flux de véhicules(voitures, motos, carstouristiques…)
● Proposer un service favorisant lereport modal
● Favoriser l’intermodalité
● Renforcer une desserte fine, encomplément de la navette descrêtes sommitale

●Mis� �n plac� d’un� nav�tt� s’inspirant d’un transport àla d�mand� sous form� d� lign�. Définition du service :
●Etendue de la ligne
●Arrêts à desservir
●Périodes et plages horaires de fonctionnement
●Possibilité d’emport vélo
●Définition d’un tracé répondant aux �nj�ux d� d�ss�rt�sur l�s périod�s d’afflu�nc� :
●Un premier système de navettes entre la Schlucht et lesvallées: Gérardmer/Xonrupt-Longemer - Col de laSchlucht ; Munster - Col de la Schlucht et La Bresse -Hohneck
●Une évaluation du fonctionnement du service pour unepotentielle évolution de l’offre sur l’axe sommital
●Foisonn�m�nt d’offr� sur l� col d� la Schlucht, quis’affirm� comm� un pôl� d’échang� favorisantl’int�rmodalité �ntr� l� sationn�m�nt, l�s s�rvic�s TC,nav�tt� �t vélo, covoiturag�.
●Mis� �n rés�au néc�ssair� av�c l�s proj�ts d� mobilitésd�s EPCI : nav�tt� �ntr� l� lac d�s Corb�aux – l� pi�d duHohn�ck �t l� somm�t du Hohn�ck

Les axes sommitaux (D148, D61,D430…) se heurtent à plusieursécueils lors des périodes de fortefréquentation : trafic dense et ralenti,stationnement sauvage, nuisancessonores et pollution

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s

Axe 2 : Apaisement desmobilités sur l’axe sommital

�PCI

50 000 à 100 000 € pourl’exploitation



Mis� �n plac� d’un systèm� d� nav�tt�s d� d�ss�rt� fin�

● Désengorger les axes sommitaux desdivers flux de véhicules (voitures,motos, cars touristiques…)
● Proposer un service favorisant lereport modal
● Favoriser l’intermodalité
● Renforcer une desserte fine, encomplément de la navette des crêtessommitale

● Travail part�narial av�c l’APF pour l� matéri�lroulant : achat à terme d’une dizaine de véhicules.D’abord la moitié en électrique puis une flotte 100%électrique.
● Un travail commun à réalis�r sur l�s s�rvic�s d�c�tt� nav�tt� �t sur la nav�tt� d�s crêt�s d’unpoint d� vu� touristiqu� :
● A bord, affichage de plan précis mentionnant lesarrêts desservis et les lieux d’intérêt du territoire
● Animation à bord durant le trajet, faisant du trajetun produit touristique
● S�rvic� gratuit financé �n parti� par l�s r�c�tt�slié�s aux tax�s d� séjour �t/ ou austationn�m�nt payant

Les axes sommitaux (D148, D61,D430…) se heurtent à plusieursécueils lors des périodes de fortefréquentation : trafic dense et ralenti,stationnement sauvage, nuisancessonores et pollution

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s

Axe 2 : Apaisement desmobilités sur l’axe sommital

�PCI

50 000 à 100 000 € pourl’exploitation



Organisation du stationn�m�nt �td�s circulations

● Agir sur le contexte au niveau de l’axesommital
● Favoriser l’utilisation des modesactifs : marche et vélo
● Valoriser le stationnement en valléeet l’intermodalité

●Mis� �n plac� d� parking r�lais d�v�nant d�s pôl�s d’échang�smultimodaux : Lac de Longemer, Col de la Schlucht et potentiellement engare de Munster et au Lac Blanc.
●P�rm�ttr� un accès dir�ct au somm�t d�puis l�s poch�s d�stationn�m�nt �n dév�loppant l’int�rmodalité : renforcer les services denavettes avec emport de vélo, stationnement vélo sur les parkings,identification d’aires/places de covoiturage.
●M�ttr� �n plac� un� signalisation dynamiqu� basé� sur l�s logiqu�s d�stationn�m�nt int�llig�nt �t indiquant aux pi�ds d�s monté�s l’état desaturation des parkings aux sommets afin de faciliter le report sur lesparkingsaux en bas de vallées
●Poch�s d� stationn�m�nt s�condair�s p�rm�ttant l�dés�ngorg�m�nt/dél�stag� : visent à limiter le stationnement sur la routesommitale aux Fermes-Auberges et aux lieux à enjeux forts (Lac Blanc,Tan�t, La Br�ss�)
●Aménag�m�nt d� poch�s payant�s sur la parti� sommital� : sur les sitesdu Chitelet, de la Duchesse et du Hohneck et de la Schlucht. Mise en placede coupons de réduction si l’on se rend chez un commerçant ou fermier-aubergiste.
●Ral�ntiss�m�nt d�s vit�ss�s sur c�rtains tronçons pour limit�r l�s �ff�tsd� nuisanc�s �t gér�r l�s flux. Exemple : adapter le régime entre le Col de laSchlucht et le Markstein.
●A moy�n t�rm�, �nvisag�r un� f�rm�tur� d� la D61 �ntr� la Schlucht �tl� Lac Blanc d� 10h �t 16h av�c accès riv�rain pour favoris�r l’accès auxmobilités douc�s.

Des poches de stationnement ont puêtre identifiées le long de la routesommitale ainsi que sur la D417.Entre ces poches, de nombreuseszones de stationnement sontprésentes.

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s

Axe 1 : Solutionsalternatives entre le lac deLongemer et le Col de laSchlucht
Axe 2 : Apaisement desmobilités sur l’axe sommital

Plusieurs 100k €



Organisation du stationn�m�nt �t d�s circulations

Sourc�s : CEREMA, stationn�m�nt int�llig�nt



Structur�r l�s circulations d�s mod�s actifs

●Identifier des itinéraires locaux àaménager pour mailler le territoire
●Faire du cyclable une alternativecrédible à la voiture sur la crête
●Créer du lien entre expériencetouristique et mobilité actives

Des aménagements cyclablesstructurants à dimension régionalese trouve à proximité de la route descrête : Véloroute des Vosges au Rhin,Voie verte des Hautes-Vosges,aménagement du contour du lac delongemer, col du Haag…

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s
�PCI

Axe 1 : Solutionsalternatives entre le lac deLongemer et le Col de laSchlucht
Axe 2 : Apaisement desmobilités sur l’axe sommital

• Amélior�r l� partag� d� la rout� �t pacifi�r l�scirculations sur l’ax� sommital� : D61 – Col de laSchlucht-Col du Calvaire et règlementer l’accès aux nonmotorisés et aux navettes, sur juillet-août par un systèmede barriérage entre 10h et 16h.
• Id�ntifi�r un pot�nti�l itinérair� cyclabl� parallèl� àl’ax� sommital av�c d�s possibilités d� points d�conn�xion aux cols.
• A moy�n t�rm�, m�ttr� �n plac� un� voi� v�rt� �ntr� LaBr�ss� �t la rout� sommital� via la rout� du lac d�Blanch�m�r :• Aménagement au sol et jalonnement sur les rue duHohneck et la route de Vologne à La Bresse• Site propre sur la route du lac de Blanchemer
• Maill�r un rés�au cyclabl� qui p�rm�t d� r�joindr� laSchlucht d�puis R�mir�mont par Cornimont-La Br�ss��t par Gérardm�r.
• Dév�lopp�r d�s boucl�s cyclo touristiqu�s sur l�t�rritoir� �n s� conn�ctant à l’�xistant �t �n d�ss�rvantd�s li�ux d'intérêt �t �n �xploitant pot�nti�ll�m�nt d�srout�s for�stièr�s (�n été): Lac de Retournemer, le Valtin,Col du Haag, Plainfaing avec point d’accès sur la Route desCrêtes.

Plusieurs M d’€



Structur�r l�s circulations d�s mod�s actifs

●Identifier des itinéraires locaux àaménager pour mailler le territoire
●Faire du cyclable une alternativecrédible à la voiture sur la crête
●Créer du lien entre expériencetouristique et mobilité actives

Des aménagements cyclablesstructurants à dimension régionalese trouve à proximité de la route descrête : Véloroute des Vosges au Rhin,Voie verte des Hautes-Vosges,aménagement du contour du lac delongemer, col du Haag…

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s
�PCI

Axe 1 : Solutionsalternatives entre le lac deLongemer et le Col de laSchlucht
Axe 2 : Apaisement desmobilités sur l’axe sommital

• Mis� �n plac� d� s�rvic�s �t actions d�communication pour dév�lopp�r unécosystèm� cyclotouristiqu� sur l� t�rritoir� :
• Imaginer des services favorisant lesmobilités touristiques à vélo, en travaillantavec les professionnels du milieu
• Organiser des évènements de type “colsréservés” les WE en Juin pour le col de laSchlucht (depuis Gérardmer et Munster)

Plusieurs M d’€



Mis� �n plac� d’un� flott� d� véhicul�s int�rmédiair�s�t VA� �n location

●Proposer un service alternatif à lavoiture concret sur les sommets
●Développer les circulations doucessur les sommets

● M�ttr� �n plac� d�s stations d� location d�véhicul�s int�rmédiair�s sur l�s pôl�sd’échang�s �t principal�s poch�s d�stationn�m�nt sommital� :
o Col de la Schlucht, Lac Blanc, Lac deLongemer

● Choix du typ� d� véhicul�s :
○ VAE
○ Vélo-cargo et longtail
○ Vélo 2 places type BOB de Sanka (vélocapotable électrique à 4 roues et 2-3places)

● Un� néc�ssair� réfl�xion conc�rnant l�dim�nsionn�m�nt du s�rvic� :
○ Portage
○ Importance de la flotte
○ Coûts

Les routes sommitales sontactuellement dénuées de service demobilité et connaissent des pics detrafic importants lors des périodesde tension touristique. En lien avec ledéveloppement d’infrastructuressécurisés pour les alternatives à lavoiture, une flotte de véhiculesinnovants pourrait être installée.

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s

�PCI

Axe 2 : Apaisement desmobilités sur l’axe sommital

Plusieurs milliers d’€



Mis� �n plac� d’un� flott� d� véhicul�s int�rmédiair�s �n libr�-s�rvic� – �x�mpl�s

Urban�r BOB (Sanka)



Lign� d� covoiturag� Gérardm�r - Munst�r

● Agir sur les déplacements utilitairesdes habitants du territoire pourréduire les émissions
● Proposer une alternative à la voitureindividuelle entre Gérardmer etMunster
● Alléger le trafic sur la RD417, demanière à laisser plus d’espace auxautres modes

La route départementale 417 est l’axele plus utilisé de manière quotidiennepar les locaux, avec 3 720 voitures parjour en moyenne sur l’année 2022.

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s

�PCI

Axe 1 : Solutionsalternatives entre le lac deLongemer et le Col de laSchlucht

• Id�ntifi�r l�s tracés à fort pot�nti�l pour l�straj�ts du quotidi�n :• Gare de Remiremont – Gérardmer• Gérardmer – Schlucht• Schlucht – Gare de Munster

• Définir l�s modalités d� fonctionn�m�nt dus�rvic� :• Fonctionnement• Financement• Portage…

• Un s�rvic� d�vant êtr� réfléchit d� manièr�global�, pouvant égal�m�nt répondr� à d�sb�soin touristiqu�s sur l�s périod�sconc�rné�s : favoriser l’autostop organisé parexemple

• S� qu�stionn�r sur d�s s�rvic�scomplém�ntair�s : intermodalité, tourisme…

Plusieurs miliers d’€



Stratégi� d� communication

● Mettre en avant l’offre du territoirepour toucher les publics locaux etrégionaux
● Faciliter aux touristes l’accès auxinformations sur les différentsservices de mobilité en amont deleur voyage
● Harmoniser les stratégies decommunication pour les servicesexistants

● Id�ntifi�r un� stratégi� global� d�communication : supports communs, marquecommune…
● Harmonis�r d�s supports d’information surl’offr� d� mobilité du t�rritoir� (numériques,papiers…)
● Réalis�r d�s campagn�s d� s�nsibilisation(réduction des nuisances, contexteenvironnemental…)
● M�ttr� �n avant d�s offr�s packagé�s adapté�saux b�soins d�s différ�nts publics (hiver/ été,jeunes/âgés, locaux/touristes..)
● Dév�lopp�r l’organisation d’évèn�m�nts autourdu vélo avec les cols réservés et de challenge vélo

Les différents entretiens qualitatifsréalisés lors de la phase de diagnosticont mis en exergue un manque deconnaissance des différents publicsvis-à-vis de l’offre de mobilité àproximité de la route des crêtes.

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s

�PCI

Axe 1 : Solutionsalternatives entre le lac deLongemer et le Col de laSchlucht
Axe 2 : Apaisement desmobilités sur l’axe sommital

Plusieurs miliers d’€



Solution câblé� d� typ� téléphériqu�

●Répondre aux besoins importantsd’accès aux sommets
●Proposer une alternative detransport de masse
●Mettre en cohérence l’infrastructureavec l’existant
●Faire du déplacement une offretouristique

• Définition d�s li�ux d�stinés à accu�illir l�sstations d’arrivé�s �t d� départ :
• Retournemer - La Bresse (Vologne Express dansle cadre du projet d’extension pour la dessertedu Hohneck) (potentiel touristique)
• Longemer - la Schlucht par le Collet parexemple sur axe de la D417 avec garesintermédiaires : Collet et Roche du Diable
• Réflexion à porter sur un équipementdesservant le sommet du Hohneck

• Analys� d’impact �t d� faisabilité d�l’infrastructur�
• Technique• Environnementale• Financière

La question de l’accès aux sommetsdepuis les vallées est centrale sur leterritoire. Plusieurs projetsd’ascenseur valléen ont d’ailleurs étéévoqués dans la région. Les stationsde sport d’hiver sont équipées parce type de service. Ils constituentune opportunité d’imaginer dessolutions en lien avec l’existant.

Constat

Obj�ctifs

Etap�s d� mis� �n o�uvr� Coût

Port�ur

Part�nair�s

Axe 1 : Solutionsalternatives entre le lac deLongemer et le Col de laSchlucht

Plusieurs M d’€



Extension du télésiège Vologne Express

Solution câblé� d� typ� télécabin�



M�RCI D� VOTR� �COUT�


