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L’acceélération....

Hartmut Rosa

L'expérience majeure
de la modernité est
celle de I'accélération.
Nous le savons, nous le
sentons : dans la
modernité, tout devient
toujours plus rapide




Le temps : ressource la plus rare ?

“the most fundamental constraint is limited time.
(...) So while goods and services have expended
enormously in rich countries, the total time

available to consume has not”.
Gary Becker (1992)

1) G. BECKER, 1992, The economic way of looking at life, Nobel Lecture, December 9
Department of Economics, University of Chicago, Chicago, IL. 60637, USA

2) LINDER S.B., 1970, The harried leisure class, Columbia University Press, New-York,
1970, 182 pp.
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Des temps de déplacement quotidien supérieurs dans les pays d'Europe de I'Ouest et du Nord
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'O POUR MIEUX COMPRENDRE

Les temps de déplacement préseniés comespondent & @ somme de I'ensemtle des déplacements recensés par la source HETUS un jour de semaine (trajets pour se rendre / revenir du
travail, trajets liés aux études, trajets hés aux achats ou services, fransport d'un enfant, rajets pour une autre raison liée au ménage, trajets liés aux loisirs, & la vie sodiale et associative, rajets
sans spécifié), pondénés par leur fréquence,

Source : Harmonised European Time Use Survey (HETUS) 2010 -« Traitement : Observatoire des territoires - Réalisation : CGET 2019



Le poids des transports dans le budget des ménages varie relativement peu dans le temps et dans l'espace

Part du hudgm des menages alloué aux dépenses de transport (%)
i i i A m at son évolution @) Baisse @ Stabilité @ Augmentation
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La part du budget des ménages alloué aux dépenses de transport est considéré comme « en baisse » si son évolution estinféneurs 4 -0,25 % par an, « stable » =i elle est comprise enfre -0,25
% et +0,25 % par an et « en hausse » 5i ale est supénsure a +0,25 % par an,

Periode d'obsenation de |'evolution : 2008-2013 pour F'Albanie, 2000-2014 pour @ Bulpars, 201 1-207 4 pour & Rederation de Russie, 2000-2013 pour la Macédoine du Nord, 2000-2014
pour la Norvége, 2000-2013 pour la Suisse, 2008-2014 pour la Turguie, 2000-2015 pour les autres cays.

POLR MIEUX COMPRENDRE

Source : European Environment Agency (EEA) 2000-2015 - Traitement : Observatoire des territoires + Réalisation : CGET 2019

Source : https://www.observatoire-des-territoires.gouv.fr/sites/default/files/2023-05/
fiche_analyse_mobilites_quotidiennes.pdf



La conjecture de Zahavi : la double constance
et le réinvestissement des gains (vitesse, revenu)

Constance du

budget temps de
transport (BTT) =>
un gain de vitesse =>
un accroissement
des distances
parcourues

Constance de la pari
du budget
monétaire des
meénages consacréee

aux déplacements (+

Heures de transport par
veéhicule et par jour
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Codt, temps et vitesse
generalises

Cout Temps Vitesse
géneralise généralisé généralisée
Ce=Cp+Ct |Teg=Td+Tw = Se =d'Tg =
—(@xk)+ (wx Td) Cg/w (d w)/Cg
=d x [k + (w/S)] =dx [(1/8)+ ww)] | =17/[A/S) + (Kw)]

« Avec Cg = coult géneralise, Cp = prix, Ct = colt du
temps,
d = distance, k = colt kilométrique, w = salaire
horaire,
T =temps, S = vitesse



La clé du paradoxe

Le colt géneralisé = le prix du déplacement + le temps
de transport, considéré comme du temps perdu.

Quand le revenu augmente, la valeur du
temps augmente, le colt généralisé aussi

Le temps passé dans les transports devrait donc
diminuer.

Mais si la vitesse physigue augmente et si la vitesse
économique (pouvoir d’'achat) augmente aussi

Alors la vitesse généralisee augmente et la demande de
mobilité aussi
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Vitesse et dilatation
de I'espace-temps des mobilité

Vitesse initiale

Vitesse accrue

Distance
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La dilatation spatio-temporelle des mobilités :
vitesse physique et vitesse économique
e La dilatation de I'espace-temps des mobilités ne résulte

pas de la hausse du nombre de déplacements (entre 3 et
4 par jour) mais de leur portée, grace a :

— |la hausse de la vitesse physique (v) de déplacement

— la hausse de la vitesse économique (W/k) ou pouvoir
d’achat

e La dilatation de I'espace-temps dépend aussi de la masse
des aménités urbaines disponibles

e D’ou le paradoxe de Paris, « ville du quart d’heure » ou le
budget temps consacré aux transports est croissant et > a
1h30
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Temps de déplacement trajet domicile-travail

En lle-de-France, des trajets domicile-travail considérablement plus longs qu'ailleurs, surtout en banlieue

Commune centre de pdle

Banlieue

Périurbain

Hors aires urbaines @
10 20 30 40

Durée moyenne d'un trajet domicile-travail {min ? selon I'espace de résidence
0 Hors lle-de-France et @ lle-de-France

,O POUR MIEUX COMPRENDRE

Le graphique lle-de-France est construit & partir des dornées de Enquéte Globale Transoort lle-de-France en raison du mode de construction des poids de pondération de cette enquéte
Les données de l'enquéte de Montigny-le-Bretonneux sont ici intégrées & |2 construciion du graphique « Hors lle-de-France ».

Le champ de I'enquéte n'est représentatf que des termitores enquétés, regroupart 58 % de ka population frangaise. 'analyse porte uniguement sur les déplacements de moins de 2h des
personnes dgées de 16 ans et plus, réalsés un jour de semaine.

Source : Base unifiee des enquétes déplacements, Cerema 2018 - Traitement : Observatoire des territoires « Réalisation : CGET 2019



Espace et temps : I'accessibilité
(Hansen 1959)

4= . exp )

Colt généralisé
« Masses attractives » /

Vitesse

Habitat / logements + Prix

Emplois Commerces / lieux de loisirs



INSEE Premiére n° 1948 https://www.insee.fr/fr/statistiques/7622203
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Evolution en % de la distance médiane
domicile-travail entre 1999 et 2019,

périmétre d’étude Aire d’Attraction des Villes - AAV de La Rochelle (en violet)


https://www.insee.fr/fr/statistiques/7622203

La Rochelle :
évolution par zone des distances parcourues

distance totale 2019 =943 182

distance totale1999 = 510 000
km

urbain, 5,9 km, 49893 actifs urbain, 5,2 km, 54 671 actifs

m bourgs ruraux péri-urbains, 10,6 m bourgs ruraux péri-urbains, 16,7 km,
km, 19776 actifs 31725 actifs
mrural dispersé péri-urbain, 11 km, mrural dispersé peéri-urbain, 21,9 km, 6638

2792 actifs actifs
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| a vitesse sur la sellette

TOM DUBOIS
CHRISTOPHE GAY
LA VITESSE : SVLMIE LANGRISE,
ENJEUX CONTEMPORAINS
ET POLITIQUES PUBLIQUES Pour en finir
Avant-propos de Young Tae Kim ave c la Vite S S e
précédé de
Les vies qu'on méne

de NICOLAS MATHIEU

= ] - MIKROS




De la hausse a la baisse de la vitesse routiere
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Des politiques publiques a rebours des
préférences individuelles ?
e La régulation par la congestion (perte de temps)

En zone dense, contenir la pression de I'automobile en
dégradant les deux composantes du colt généralisé (le péage
de congestion en dégrade une pour améliorer I'autre). Voir aussi
la conjecture de Mogridge

e La réduction de la valeur tutélaire du temps

L'IGEDD a récemment recommandé de réduire la valeur du
temps pour les voyages en TGV.

e Vers la multiplication des « rationnements » ?

Pietonnisation, ZFE, ralentisseurs, réduction de
voirie...



Vers une contraction de I’espace-
temps des mobilités urbaines ?

« Réduire I'acces au monde » (H. Rosa) ? Si oui,
comment et jusqu’ou ?

Passer d’une logique d’amélioration de
I’accessibilité urbaine a une forme de
rationnement ?

Quel est le risque d’un déplacement des
localisations et des activités ?

Le « parc d’attraction urbain » (Disneyland)
chasse une partie des activités présentes

Mais elles se relocalisent...
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La vitesse generalisée

lvan lllich et Jean-Pierre Dupuy transforment le cout
generalisé en vitesse genéralisee = temps de transport +
temps de travail pour payer le deplacement

1
()+(o)
s affirment que les automobilistes passent une grande

partie de leur temps a payer et entretenir leur voiture. La

vitesse generalisee de I'automobile serait de 6 km/h
Vg =————=6,6 km/h

(35)+(3)

Or les hypotheses qui fondent ce resultat sont biaisées

Vg =

Vg = ——» = 22,2 km/h et Vg = ————» = 28,5 km/h

(E)"‘(ﬁ) (36)+(35)




