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L’accélération….

L'expérience majeure 
de la modernité est 
celle de l'accélération. 
Nous le savons, nous le 
sentons : dans la 
modernité, tout devient 
toujours plus rapide



Le temps : ressource la plus rare ?

“the most fundamental constraint is limited time. 
(…) So while goods and services have expended 
enormously in rich countries, the total time 

available to consume has not”.

Gary Becker (1992)

1) G. BECKER, 1992, The economic way of looking at life, Nobel Lecture, December 9
Department of Economics, University of Chicago, Chicago, IL. 60637, USA
2) LINDER S.B., 1970, The harried leisure class, Columbia University Press, New-York, 
1970, 182 pp.





Source : https://www.observatoire-des-territoires.gouv.fr/sites/default/files/2023-05/
fiche_analyse_mobilites_quotidiennes.pdf 



La conjecture de Zahavi : la double constance 
et le réinvestissement des gains (vitesse, revenu)

• Constance du 
budget temps de 
transport (BTT) => 
un gain de vitesse => 
un accroissement 
des distances 
parcourues

• Constance de la part 
du budget 
monétaire des 
ménages consacrée 
aux déplacements (+ 
ou – 15%)

Heures quotidiennes de transport par véhicule
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Coût, temps et vitesse 

généralisés

• Avec Cg = coût généralisé, Cp = prix, Ct = coût du 

temps, 

d = distance, k = coût kilométrique, w = salaire 

horaire, 

T = temps, S = vitesse

Coût 

généralisé

Temps

généralisé

Vitesse

généralisée



La clé du paradoxe

• Le coût généralisé = le prix du déplacement + le temps 

de transport, considéré comme du temps perdu. 

• Quand le revenu augmente, la valeur du 

temps augmente, le coût généralisé aussi

• Le temps passé dans les transports devrait donc 

diminuer.

• Mais si la vitesse physique augmente et si la vitesse 

économique (pouvoir d’achat) augmente aussi

• Alors la vitesse généralisée augmente et la demande de 

mobilité aussi



Sommaire

• 1) Accélération : les paradoxes du temps rare

• 2) La dilatation de l’espace-temps des 
mobilités

• 3) En finir avec la vitesse ?



11

Budget temps

Distance

Vitesse initiale

Vitesse accrue

Vitesse et dilatation 
de l’espace-temps des mobilité 



La dilatation spatio-temporelle des mobilités :
vitesse physique et vitesse économique

• La dilatation de l’espace-temps des mobilités ne résulte 
pas de la hausse du nombre de déplacements (entre 3 et 
4 par jour) mais de leur portée, grâce à :

– la hausse de la vitesse physique (v) de déplacement

– la hausse de la vitesse économique (W/k) ou pouvoir 
d’achat

• La dilatation de l’espace-temps dépend aussi de la masse 
des aménités urbaines disponibles 

• D’où le paradoxe de Paris, « ville du  quart d’heure » où le 
budget temps consacré aux transports est croissant et > à 
1h30 
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Temps de déplacement trajet domicile-travail



Espace et temps : l’accessibilité
(Hansen 1959)
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Evolution en % de la distance médiane 

domicile-travail entre 1999 et 2019,
périmètre d’étude Aire d’Attraction des Villes - AAV de La Rochelle (en violet)
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La Rochelle

25 km

du centre

Baisse

Stabilité

Hausse jusqu’à 50%

Hausse de 50% à 100%

Hausse de 100% à 200%

Hausse supérieure à 200%

Sources : INSEE 1999, 2019

N

INSEE Première n° 1948 https://www.insee.fr/fr/statistiques/7622203

https://www.insee.fr/fr/statistiques/7622203


La Rochelle : 
évolution par zone des distances parcourues

distance totale1999 = 510 000 
km

urbain, 5,9 km, 49893 actifs

bourgs ruraux péri-urbains, 10,6
km, 19776 actifs
rural dispersé péri-urbain, 11 km,
2792 actifs

distance totale 2019 = 943 182

urbain, 5,2 km, 54 671 actifs

bourgs ruraux péri-urbains, 16,7 km,
31725 actifs

rural dispersé péri-urbain, 21,9 km, 6638
actifs
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La vitesse sur la sellette



De la hausse à la baisse de la vitesse routière



Des politiques publiques à rebours des 
préférences individuelles ?

• La régulation par la congestion (perte de temps)
En zone dense, contenir la pression de l’automobile en 
dégradant les deux composantes du coût généralisé (le péage 
de congestion en dégrade une pour améliorer l’autre). Voir aussi 
la conjecture de Mogridge

• La réduction de la valeur tutélaire du temps
L’IGEDD a récemment recommandé de réduire la valeur du 
temps pour les voyages en TGV. 

• Vers la multiplication des « rationnements » ?

Pietonnisation, ZFE, ralentisseurs, réduction de 
voirie…



Vers une contraction de l’espace-

temps des mobilités urbaines ?

• « Réduire l’accès au monde » (H. Rosa) ? Si oui, 
comment et jusqu’où ?

• Passer d’une logique d’amélioration de 
l’accessibilité urbaine à une forme de 
rationnement ?

• Quel est le risque d’un déplacement des 
localisations et des activités ?

• Le « parc d’attraction urbain » (Disneyland) 
chasse une partie des activités présentes

• Mais elles se relocalisent... 
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Salaire horaire (w) en euro

Vitesse généralisée et salaire horaire

Vitesse généralisée

VP 1P

Vitesse généralisée

VP 3P

Vitesse généralisée

TGV 200km/h

Vitesse généralisée

Bus 50km/h

Vitesse généralisée

Air 300km/h



La vitesse généralisée


