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Projet COVER
Changement de VMA
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1. Définir une méthodologie et un cadre d’utilisation des données FCD pour étudier l’évolution 

des vitesses pratiquées en cas d’évolution de la VMA

Cas d’application : la VMA à 80k m/h et la remontée à 90 km/h

Seine-Maritime

Calvados

300 

coordonnées GPS 

Distributions de vitesses 

agrégées par mois et par 

sens de circulation

Comparaison Livrable



Projet COVER
Changement de VMA
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Projet COVER
Changement de VMA
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Fichiers référence :

• 150 points Seine-Maritime

• 149 points Calvados

Fichiers data :

• 2017-2021 mois par mois

• Tranches de 5km/h

• Nombre de véhicules

…



Projet COVER
Changement de VMA
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Département

Période, VMA

Catégorie de route, 
configuration

Environnement

Pente, 
largeur 

…

Analyse des données de vitesse intégrant 

différents éléments de contexte (configuration, 

environnement,…)



Projet COVER
Validation des données
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Données FCD Données bord de voie

COMPARAISON BASÉE 

SUR DES TESTS 

STATISTIQUES



Projet COVER
Aménagements modérateurs de vitesses
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2. Explorer la possibilité d’utiliser les données FCD pour étudier les effets des aménagements 

et/ou systèmes de contrôle automatiques sur les vitesses pratiquées

Cas d’application : Métropole Rouen Normandie

Comparaison

avant / après

Livrable

Distributions 

de vitesses 

sur 

l’ensemble 

de la 

métropole

Identification 

d’aménagements mis en 

place pour réguler les 

vitesses et de systèmes 

de contrôle 

automatiques



Projet COVER
Aménagements modérateurs de vitesses
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Capture d’écran Google Street View - Octobre 2018

Capture d’écran Google Maps - Mai 2020



Projet COVER
Aménagements modérateurs de vitesses
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Schéma de l’évolution de la route autour de l’aménagement entre 2019 et 2020

Comparaison des données de vitesse avant 

et après mise en place de l’aménagement
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Incidents
Incidents et accidents

Accident 
mortel

Accident 
grave

Accident léger

Presqu’accident

Comportement de conduite 
dangereux 

Conduite avec forte sollicitation

Conduite normale

ÉVÈNEMENTS

INCIDENTS
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Incidents
Identification

Dépassements, excès de 

vitesse, …

INCIDENTS

Comportements du 

conducteur

Marges de sécurité 

réduites

Dépassements de 

seuils dynamiques

Déclenchements d’aide 

à la conduite

Temps à la collision, …

Accélérations, …

ABS, ESP, …

Flotte importante

Données variables

Données FCD

Véhicules 

instrumentés

Flotte réduite

Données précises et 

spécifiques.

Recueil vidéo

Véhicules instrumentés : 

Flotte réduite.

Données précises et 

spécifiques.

Zones instrumentées : 

Périmètre d’étude réduit.

Exhaustivité.

SOURCES
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Incidents
Intérêt

INCIDENTS

Détecter des points de 

vigilance sur 

l’infrastructure

Développer la 

connaissance des 

comportements de 

conduite des 

conducteurs

 Compléter les données d’accidentalité (remontées 

parcellaire des données)

 Identifier des zones non accidentées mais à risque

 Identifier les zones de fortes sollicitations

…

 Orienter les campagnes de sensibilisation

 Améliorer le comportement des conducteurs 

(score de conduite)

…
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Incidents
Indicateurs issus des données FCD
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Autres 
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Fort freinage

Vitesse 

importante

Sollicitation 

latérale

importante

Accumulations

Autres 

sollicitations 

importantes

Sollicitations 

très importantes

Smartphones

Véhicule

Boitier 

embarqué

EXPLOITATION 

SUR UN 

TERRITOIRE / 

AXE
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Incidents
Indicateurs issus des véhicules instrumentés

17

Vitesse

Horodate

Position

Accélération 

latérale

Autres 

informations 

de conduite

Fort 

freinage

Vitesse 

importante

Sollicitation 

latérale

importante

Accumulations

Autres 

sollicitations 

importantes

Sollicitations 

très importantes

Véhicule 

instrumenté

Vidéo

Interactions
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Incidents
Sollicitations

18

Sollicitations 

très importantes

Références Indicateurs pris en compte Seuils de détection des incidents

Naude et al. 2019

Projet SVRAI

• Vitesse

• Norme des accélérations

• jerk

 Vitesse <80km/h + norme des accélérations >6m/s² + jerk > 2g/s

 Vitesse >80km/h + norme des accélérations >5m/s² + jerk>2g/s

 Vitesse >100km/h + norme des accélérations>4m/s² + jerk >2g/s

Hankey et al 2016 

Projet SHRP2

• Accélération longitudinale

• Type de route

• Accélération latérale

 Accélération longitudinale ≤ -0,65g

 Accélération longitudinale ≥ 0,5g

 Accélération longitudinale ≤ -0,3g sur autoroute

 Accélération latérale ≤ -075g ou ≥ 0,75g

Remarque : 1 g = 9,806 65 m/s2

Accélération 

longitudinale

Accélération 

latérale

Accélération 

verticale

Jerk latéral
(dérivée de l’accélération, 

traduit la soudaineté, 

brutalité de l’événement de 

conduite)

Vitesse

Principales 

variables prises 

en compte



Merci de votre attention
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