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Introduction

Conseil Départemental de l’Essonne :

Miora RAOMIALA, cheffe de projets mobilités

Institut Paris Region:

- Florian TEDESCHI, chargé d’études mobilité

- Élie GUITTON, chargé d’études mobilité

SETEC : 

- Perrine CAZES, Directrice Adjointe de l'Activité Études Amont Transport et Mobilités

- Louis HARENDARCZYK, ingénieur d’études
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Les ambitions du Conseil Départemental de 
l’Essonne en matière de covoiturage

Transition 
écologique

décarbonation écomobilité
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Développer le covoiturage au quotidien

• Nécessité de poursuivre la transition écologique et de réduire les externalités négatives (GES, 
pollution, bruit) liées aux déplacements en voiture ;

• Constat :  axes congestionnés et forte dépendance à la voiture, en particulier dans les 
territoires périurbains et ruraux (difficulté d’accès aux transports en commun, niveau de service 
accordant l’avantage à la voiture) ;

• Coût important de la voiture chez les ménages les plus modestes, des besoins de déplacement 
chez les jeunes ou des personnes en incapacité de conduire.

❑Établir une Stratégie de covoiturage pour l’Essonne, offrant des possibilités de déplacement 
alternatives à l’autosolisme aux Essonniens, plus écologiques et à moindre coût, et permettant 
de réduire la congestion routière sur le territoire ;

❑Développer des infrastructures, des services et une communication adaptée pour développer 
la pratique du covoiturage.
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Matrice 
descriptive 

simplifiée des 
lieux de 

covoiturage

Localisation Signalisation Capacité Places réservées? 

Aire de 
covoiturage

Proche échangeur Très bonne en 
amont et sur site

Grande capacité Oui, parking 
entièrement 
dédié

Parking de 
supermarché 
(souvent avec 
places dédiées 
covoiturages)

Zones 
commerciales 
périphériques

Très bonne en 
amont, variable 
ensuite 

Grande capacité Souvent, 4 à 6 
places et bien 
matérialisées par 
un panneau

Parking de gare

Proche d’une 
gare

Signalisation d’un 
parking en amont 
et sur site, pas de 
mention du 
covoiturage

Moyenne à 
grande capacité

Souvent non ou 
places 
anciennement 
réservées via 
IDVroom et 
toujours signalées 

Parking public 
Centre-bourg, 
proximité de lieux 
générateurs de 
déplacement

Généralement 
peu ou pas de 
signalisation en 
amont

Faible à moyenne 
capacité

Souvent non

Point d’autostop 
(Rezo Pouce) 

Centre-bourg et 
périphérie 

Pas de 
signalisation en 
amont, panneau 
Rezo pouce sur 
site

Faible capacité Non 

Parking de gare; 23

Supermarché; 13

Parking public; 
11

Autostop; 9

Aire de 
covoiturage; 4

Répartition par type des lieux de covoiturage visités (base de 
données) 

Les 60 lieux de covoiturages correspondent aux lieux visités,  et sont issus pour la 
carte des lieux de covoiturage du département et de la base nationale des lieux de 
covoiturage. Lors des visites, les informations suivantes ont été recueillies : 
- Identité du lieu : nom, type de lieu, signalisation, équipements urbains
- Capacité et fréquentation : places VL, fréquentation, autre type de stationnement 

motorisé, places réservées covoiturage, IRVE éventuelles. 
- Multimodalité : correspondance TC, stationnement vélo, qualité du cheminement 

cyclable et piéton 

Typologie et occurrence des lieux de covoiturage 
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1 - Identification des flux potentiellement intéressés par le covoiturage sur le territoire via 3 bases de 
données pour construire une matrice OD de commune à commune

Base des flux Domicile-Travail (INSEE), avec détail par mode et CSP
• Sélection des trajets réalisés aujourd’hui en Voiture Particulière, cible des lignes

Base des flux Domicile-Étude (INSEE)
• Sélection des élèves majeurs post-bac
• Pas d’information sur le mode de transport. Reconstitution des flux VP en appliquant la part 

modale observée sur le même trajet commune à commune dans la base Domicile-Travail. 
Hypothèse avec impact modéré car flux beaucoup plus faibles que les DT.

Base des trajets de rabattement vers les gares ferroviaires (enquêtes RATP / SNCF)
• Sélection des rabattements en VP.
• Flux mineurs par rapport à la base Domicile-Travail, et surtout de courte distance : dans les 

communes essonniennes, 94 % des 270 000 rabattements journaliers en gare font moins de 
10 km à vol d’oiseau (cf. filtres page suivante)

Estimer le potentiel de lignes de covoiturage
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2 - Application de filtres à la matrice concaténée, pour sélectionner finement les flux potentiellement 
intéressés par différents axes de covoiturage, identifiés par des points d’arrêts grossièrement fixés : 

Estimer le potentiel de lignes de covoiturage

Filtres relatifs à la distance
• Filtre sur la distance globale du trajet : le covoiturage est compétitif sur des OD plutôt 

longues (pour apporter des gains monétaires substantiels et rendre les rabattement et 
diffusion pas trop pénalisants), aussi il peut-être pertinent de travailler uniquement sur 
les déplacements VP longs. Seuil considéré dans le cadre de l’étude : minimum de 10 km 
à vol d’oiseau. Possibilité d’utiliser la distance réelle si modèle d’affectation disponible.

• Filtre sur la distance de rabattement et de diffusion : pour être attractifs, les arrêts de 
covoiturage ne doivent pas être situés trop loin du point de départ et d’arrivée du 
déplacement. Deux seuils considérés dans l’étude : 2 km et 3 km.

Filtre relatif à la part modale
• Le covoiturage ne doit pas être en compétition trop forte avec les transports en commun.
• En première intention dans l’analyse, on exclut des potentiels recensés les OD pour 

lesquelles la part modale TC est supérieure à 25 %. Ce seuil peut bien sûr être adapté. 
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3 - Des outils simples : Excel et un peu de SIG

Estimer le potentiel de lignes de covoiturage

Un travail préliminaire de SIG sur la base d’une couche du 
réseau routier :
• Donner un attribut à chaque nœud routier (pour coder par la suite 

l’axe de covoiturage comme une succession d’arrêts représentés par 
les nœuds) 

• Calculer la distance entre chaque centroïde de commune et chaque 
nœud routier, pour pouvoir ensuite filtrer les OD selon la distance de 
l’origine et de la destination à l’arrêt le plus proche (sous Excel)

Interface simple sous Excel :
• Codage de l’axe de covoiturage avec liste de nœuds routiers
• Application des divers filtres à la matrice de déplacements, pour 

sélectionner ceux potentiellement intéressés par la ligne
• Permet de rectifier facilement une ligne, d’en tester rapidement une 

nouvelle à la demande, et de modifier les niveaux de filtres.



12

3 - Des outils simples : Excel et un peu de SIG

Estimer le potentiel de lignes de covoiturage

Onglet Codage des lignes Onglet Estimation des potentiels
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4 - Choix des axes sur lesquels évaluer les potentiels de covoiturage

Estimer le potentiel de lignes de covoiturage

Choix de l’origine-destination
• Une origine dans le sud de l’Essonne
• Une destination vers une gare de rabattement ou une importante zone d’emploi (Massy 

Palaiseau RER, Plateau de Saclay, Saint-Quentin-en-Yvelines, ZA Courtabœuf, Orly…)

Itinéraire
• Choix d’étudier des itinéraires sur le réseau routier principal : départementales, 

nationales, Francilienne
• Itinéraires ne faisant pas doublon avec des lignes de transport public : le trajet peut être 

en partie parallèle à une ligne de RER ou de car express, mais les OD sont toujours 
différentes

Discussions sur les itinéraires
• Recherche de complémentarité avec les lignes de covoiturage étudiées par ÎDFM
• Des ateliers avec les EPCI ont fait ressortir trois itinéraires supplémentaires : des liaisons 

de rocade (Dourdan-Melun et Limours-Évry) et l’axe Angerville-Saclay.
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Analyse multicritère 
Les critères étudiés sont les suivants :

• Articulations avec les réseaux de transports (aspect services) – garantir une équité de desserte
• Lignes de bus locales : complémentarité car non-concurrence 
• Lignes de cars express : mutualisation possible des arrêts dans une logique multimodale 
• Lignes ferroviaires : complémentarité pour desservir des zones mal irriguées par le RER

• Opportunités liées aux infrastructures (aspect réseaux) – rendre le service attractif 
• Voies réservées au covoiturage : augmenter l’attractivité de la ligne et priorisation des axes 
• PEMR (Pôles d’Échanges Multimodaux Routiers) et aires de covoiturages (existants ou en 

projet) : origine/destination des lignes, ou arrêts intermédiaires 

• Potentiel de trafic – atteindre une masse critique 
• Elimination des lignes avec le plus faible potentiel de trafic. Seuil de rabattement et de 

diffusion retenu : 3 km.

• Possibilité de regroupement d’axes – améliorer la lisibilité du réseau potentiel 
• Regroupement d’axes avec une même origine et un tronçon
• Correspondre aux logiques territoriales identifiées avec les EPCI
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Merci pour votre attention !

Contacts : 

Conseil Départemental de l’Essonne :

Miora RAOMIALA : rraomiala@cd-essonne.fr

Institut Paris Region:

- Florian TEDESCH : florian.tedeschi@institutparisregion.fr

- Élie GUITTON : elie.guitton@institutparisregion.fr

SETEC : 

- Perrine CAZES : perrine.cazes@setec.com

- Louis HARENDARCZYK : louis.harendarczyk@setec.com
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