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1. Contexte de I'étude initiale Région HdF et du prolongement SGP
2. Donnees utilisees et outils mis en ceuvre

3. Principes methodologiques pour I'évaluation du report modal

4. Quelques resultats
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1. Contexte de I’'étude
initiale Région HAF et de
son prolongement SGP
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I Objectifs vises

* Mieux connaitre les usage(r)s actuels du train

20222023 ¢ ldentifler des potentiels de nouveaux usagers du TER sur

O a région des Hauts-de-France (dans quels territoires ?
U hour quelles lignes ?...)

* Avec une vision prospective sur 2 horizons d'etudes :
2035 et 2040 (impact des projets de SEM lillois et Roissy-

Picardie notamment) avec prise en compte de I'évolution
demographique

Hauts-de-France

2024

« Mémes objectifs mais avec des hypotheses
supplémentaire pour estimer le potentiel de report
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@ PEM régional

Trains TER Hauts-de-France © PEM de rabattement vers les métropoles
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I Les scénarios prospectifs (2035-2040)

Offre ferroviaire 2035
o Offre SA2023

« Création d’'un nouveau barreau Roissy-Picardie (permet un nouvel acces a l'lle-de-
France dans un contexte de saturation des dessertes vers la gare du Nord +
accessibilité vers les pobles d’'emploi de la plateforme de Roissy et Paris-Nord 2)

Offre ferroviaire 2040
o Offre 2035
» Service Express Métropolitain (SEM) lillois : doublement de l'offre ferroviaire en HP sur
’ensemble des liaisons radiales de I'étoile ferroviaire de Lille. Et création d’'un nouvel
axe reliant le bassin minier au centre de Lille.
Réseau routier

« Augmentation généralisés des temps de parcours : +10% au heures creuses et +25%
aux HP
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2. Données utilisées et

outils mis en ccuvre




I Données mobilisées

Les enquétes ménages déplacements et EMC2 sur la région des HdF
» Photographie des déplacements (pendant 24h) des résidents d’un territoire (mobilité

guotidienne)
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Pour chaque déplacement
réalisé par les individu
* Heure de départ et d’arrivée
* Lieu frequenté §>
* Mode(s) de déplacement utilisé(s)
* Motif du déplacement

» Par territoire d’enquéte: entre 5000 et 10000 personnes enquétées, soit environ une base de
données sur les déplacements contenant entre 20.000 et 40.000 deplacements (données

brutes non redressées)
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Echantillon
représentatif de
la population

Ménages

+de 50u
11 ans
[ |
I |

Tous modes,
tous motifs
un jour semaine

Personnes |

Déplacements

Trajets




Chaque déplacement enquété est décrit finement

* Pour chaque déplacement réalise par les
iIndividus
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* Heure de départ et d'arrivée (v
* Lieu fréquenté 2,
« Mode(s) de deplacement utilisé(s)

« Motif du déplacement (motif detaillé en 38 =)
modalités)

=>»Cce qui permet de reconstituer le chainage des
activités tout au long de la journée
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Enquéte Mobilité
Certifiée Cerema

01

Domicile (partir de, se rendre a).

02

Résidence secondaire, logement occasionnel, hitel, autre domicile (partir de, se
rendre a).

11

Travailler sur le lieu d'emploi déclaré.

12

Travailler sur un autre lieu - télétravail.

13

Travailler sur un autre lieu hors télétravail

21

Etre gardé (Mourrice, créche. ).

22

Etudier sur le lieu d'études déclaré (école maternelle et pnmaire).

23

Etudier sur le lieu d'études déclaré (collége).

24

Etudier sur le lieu d'études déclaré (lycée).

25

Etudier sur le lieu d'études déclaré (universités et grandes écoles).

26

Etudier sur un autre lieu (école matemelle et primaire).

27

Etudier sur un autre lieu (collége).

28

Etudier sur un autre lieu (lycée).

29

Etudier sur un autre lieu (universités et grandes écoles).

30

Visite d'un magasin, d'un centre commercial ou d'un marché de plein vent sans
effectuer d'achat

N

Réaliser plusieurs motifs en centre commercial.

32

Faire des achats en grand magasin, supermarche, hypermarche et leurs galenes
marchandes.

33

Faire des achats en pefit et moyen commerce et “drive in”

34

Faire des achats en marcheé couvert et de plein vent.

35

Récupérer des achats faits a distance (Drive, point relais)

41

Recevoir des soins (santé).

42

Faire une démarche autre que rechercher un emploi.

43

Rechercher un emploi.

51

Participer a des loisirs, des activiteés sportives, culturelles ou associatives.

52

Faire une promenade, du « léche-vitnnes », prendre une le¢on de conduite.

53

Se restaurer hors du domicile.

54

Visiter des parents ou des amis.

61

Accompagner quelqu'un (personne présente).

62

Aller chercher quelqu’un (personne présente).

63

Accompagner quelqu’un (personne absente).

64

Aller chercher quelqu'un (personne absente).

71

Déposer une personne a un mode de transport (personne présente).

72

Reprendre une personne 3 un mode de transport (personne présente).

73

Déposer d'une personne 3 un mode de transport (personne absente).

74

Reprendre une personne a un mede de transport( personne absente).

81

Réaliser une tounée professionnelle.

82

Toumée de magasin sans achat

91

Autres motifs (préciser).




I Les données sources exploitées

« EMD et EMC2
« Béthune 2004
* Boulogne Sur Mer 2008

. Calais 2009 - La Baig 515% données ((ii)mpletelcc))mporte :

. . personnes ans et plus) enquétés sur
Dunkerque 2015 v leurs déplacements

* Lens 2006 \ ‘ - 301 760 déplacements décrits

 Lille Grand Territoire 2006

 Lille 2016

« Maubeuge 2004

« Enquéte Rurale 2009
« Valenciennes 2010

* Douai 2012

 Arras 2014

+ Enquéte Picarde sur les Grands Mobiles
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I Autres données mobiliséees : MUusliw ecerema

 Outil Musliw (développé par le Cerema HdF sous QGIS)
 Permet de construire des réseaux multimodaux

 Effectue des calculs d’accessibilité ou d’itinéraires multimodaux
(MAP/VVP/TC) entre un point de départ et un point d’arrivée (sur la base
de temps géneéralises) et selon les heures de la journée

« Notamment, calculs d’itinéraires en transport collectif (train par exemple) sur la base
des grilles horaires

=>» en sortie Musliw produit divers indicateurs : le temps de parcours en
distinguant les différents modes utilisés, le nombre de correspondances, les
gares de montee/descente, la distance et le temps de
rabattement/diffusion...

https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/musliw
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Musliw x EMC?2

EMC?2

« Extraction des déplacements réalisés en voiture conducteur (origine-destination, heure
d’arrivée)

Musliw

« Calcul des itinéraires alternatifs (TC/TER) a la voiture pour chacune des OD de 'EMC?
(VP/MAP + TER + ... + MAP)

» Avec sortie des différents indicateurs permettant de caractériser I'alternative TC: temps de

parcours, nombre de correspondance, temps d’attente, distance et temps de rabattement
aux arréts TC/TER (idem en dlffu3|on)
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3. Principes
meéethodologiques pour

I’évaluation du potentiel de
report modal




I Principes méthodologiques

=« Calquer » les comportements d’'usage du train (observes sur
les EMC?) sur les deplacements réalisés en voiture &
(de TEMC?) disposant d’une alternative ferroviaire R

= Les composantes des usages du train (exploitation des EMC?):
 La distance du déplacement (minimum 5km)
* Le nombre de correspondances (entre 3 et 5 max* selon les relations)
* Les distances de rabattement (15km max* en voiture et 1km a pied) et
de diffusion (1km max* a pied)
* Le temps de marche global (25 min. max*)

* Les motifs et chaines de déeplacement dans la journée
(Dom-Trav-Dom ou D-Trav-Achats/Loisirs-Trav-Dom)

A ‘ﬁ% Cerema
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* \ . .
pour la plupart de ces composantes nous avons retenu la valeur du 9¢me décile




I Principes méthodologiques

= « Calquer » les comportements d’'usage du train (observés sur
les EMC?) sur les déplacements réalisés en voiture .
(de TEMC?) disposant d’une alternative ferroviaire )

Criteres usage du train -

Déplacement > 5km V

Alternative train

o Nombre de correspondance acceptable
(entre 3 et 5)

Distance de rabattement (<15km pour VP
et 1km MAP)

Distance diffusion MAP (< 1km)
Temps de marche totale (<25min)

Chainage des activités Dom...Dom

i Si& Cerema compatible
R Rapport [temps Train / temps Voiture] < 2




I Principes méthodologiques

= « Calquer » les comportements d’'usage du train (observés sur
les EMC?) sur les déplacements réalisés en voiture .
(de TEMC?) disposant d’une alternative ferroviaire )

Criteres usage du train -
V
V

Déplacement > 5km
Alternative train

Nombre de correspondance acceptable
(entre 3 et 5)

Distance de rabattement (<15km pour VP
et 1km MAP)

Distance diffusion MAP (< 1km)
Temps de marche totale (<25min)

Chainage des activités Dom...Dom

IF( :E%A?stée \‘g Ce rema Com patlble
R Rapport [temps Train / temps Voiture] < 2
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I Principes méthodologiques

= « Calquer » les comportements d’'usage du train (observés sur
les EMC?) sur les déplacements réalisés en voiture .
(de TEMC?) disposant d’une alternative ferroviaire )

Criteres usage du train

Déplacement > 5km V
Alternative train V
V

Nombre de correspondance acceptable
. (entre 3 et 5)

Distance de rabattement (<15km pour VP
et 1km MAP)

Distance diffusion MAP (< 1km)
Temps de marche totale (<25min)

/
j o
N

_ 1 correspondance
S0 .
]

Chainage des activités Dom...Dom

i Si& Cerema compatible
R Rapport [temps Train / temps Voiture] < 2




I Principes méthodologiques

= « Calquer » les comportements d’'usage du train (observés sur
les EMC?) sur les déplacements réalisés en voiture .
(de TEMC?) disposant d’une alternative ferroviaire )

Criteres usage du train

Déplacement > 5km
Alternative train

<<<I

Nombre de correspondance acceptable

= /, 2 (entre 3 et 5)
,Cf\ Distance de rabattement (<15km pour VPV / X
Y 4
// 1 correspondance S L)
S0 . Distance diffusion MAP (< 1km) V /X
A Temps de marche totale (<25min) V /X

i Si& Cerema compatible

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Chainage des activités Dom...Dom VIX I
= 18

Rapport [temps Train / temps Voiture] <2 V /X




Criteres usage du train - Criteres usage du train -

Déplacement > 5km V Déplacement > 5km

Alternative train V Alternative train V
Nombre de correspondance acceptable (entre 3 V Nombre de correspondance acceptable (entre 3 V
et 5) et 5)

Distance de rabattement (<15km pour VP et Vv Distance de rabattement (<15km pour VP et Vv
1km MAP) 1km MAP)

Distance diffusion MAP (< 1km) Vv Distance diffusion MAP (< 1km) Vv
Temps de marche totale (<25min) V Temps de marche totale (<25min) V
Chainage des activités Dom...Dom compatible V Chainage des activités Dom...Dom compatible X
Rapport [temps Train / temps Voiture] < 2 V Rapport [temps Train / temps Voiture] < 2 V

= Déplacements VPC potentiellement

reportable sur le train

= Déplacements VPC non reportable sur \ | I
le train
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4. Principaux résultats
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- , | )
I Principaux résultats (Potentiel 2020)

Région
Hauts-de-France

Chaque jour, plus de 4

millions de déplacts de
plus de 5km sont réalisés

en voiture VPC... Potentiel de report vers le train selon le type de critére
» 28% de ces L0000 e o s
z 240278
déplacements en VPC - b 1 -11%
dispose d’'une # I I 1100578
alternative modale en 1 I -31%
. - 1000000 | | -330p
train quelle que soit la I I srsae
gualité de cette offre . : : #1524
: |
|
oo | | -66% -65%
427381 432891
AQO 000 : : _90% . y gz
I - B e O EE e - ...Mais, en réalité,
— I | ! « seulement » 135 000
1 I 134?55 i . .
i I I I déplacts en voiture sont
N i ' : - réellement transférables
1 Total VPC +5km 1 Crtil:Nb Crit2:Rabattement Crit3:Temps Critd:Boucle "train” CritS:Temps Train I Ensemble des I Sur |e tra'n
: aver altemative : comrespondance et diffusion marche total total critéres |
——— S * +66% par rapport a la
fréquentation actuelle

Pour les scénarios futurs:

e Ny * +91% (en 2035) par rapport a la
e 5% Cerema fréquentation actuelle 21

SR SN « +102% (en 2040)




Efficacité du train

(aujourd’hui par rapport aux
scénarios futurs)
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Estimation de I’efficacité du train

Scénario 2035

sur quelques relations en Hauts-de-France

Volume des flux* :
= 1200 a2 000

Calais-Ville
(J

VAN

Boulogne-Ville

Albert,

Amiens:

“\Hazebrouck o«
Roubaix
Lille i

W
o d\\N
Béthune m&?ﬂ‘g.n B \W
/ | Orchies
Bully-Grenay ; snmam-les-i1

== 2 000 & 3 000
I Plus de 3 000

Efficacité** du train par rapport a la voiture :

| - m
Faible ——————— Forte
* Seuls les flux dont le total de trajets

en train actuels + reports potentiels
est ieur & 1 200 sont

I

 Effcacit o rain = . 3etS €n train actuels

frain acluals.

Lille-CHR ARontaRBols

Lens N
® Pontde-la-Deille

@<Somain

VN

Le Quesnoy

Longiieau

Creil

{f\\)j
Réalisation : Région Hauts-de-France

0 20 Km A
HavsdeFrance  Sources : IGN GeoFla - Etude CEREMA 2021- Carte n°2460-823 - le 03/10/2022 L 1

Ponlsm-xom

St-Quentin

Tergnier,

Compiégne,

Crépy-en-Valois

22




I Nouveaux parameéetres pris en compte %us

1) Augmentation du nombre de correspondances possible

« Simulation d’'une meilleure gestion de l'intermodalité en HdF

[Calage sur ce qui est observeé en lle-de-France =25 modes difféerents possibles (au lieu de 3
maxi dans les precédents scénarios testés)]

2) Intégration du velo (en lieu et place de la marche) dans la chaine
modale des déeplacements fait en train
* Marche + Train + metro + marche =» Velo + Train + métro + velo @&)

« Permet d’augmenter l'aire d’attraction du train [critére: rabattement et diffusion]

« Permet de diminuer quelque peu le temps total du déplacement « train »
[critere rapport des temps < 2]

51;Esu UE & %f
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Reésultats des nouvelles simulations - Horizon 2040
OX

Région

Hauts-de-France

Région Hauts-de-France

(étude 2022/23) 2040-scenario serm
(calage sur les pratiques idf)

- combinaison vélo +train pour
permettre des diffusions plus
lointaines et réduire le temps de
déplacement intermodal et le temps scénario 2040

Gain (volume)
par rapport au

critéres de report modal vers le train 2040-scenario initiale total initial Gain (%)
1 |Longueur >5km 4244610 4244610 -
Longueur > 5km + alternative train 1374760 1374760
2 |(qgsoit niveau d'offre train) -
Longueur > 5km + alternative train + Nb 1226033 1352 186
3 |correspondances (5) 126 153 +10.3%
Longueur > 5km + alternative train + 986 709 1202930
4 |distance max Diffusion (4km vélo) 216 221 +21.9%
Longueur > 5km + alternative train + 1189999 1350457
temps intermodal max (map-vélo) <
5 |45min 160 458 +13.5%
476 531 476 531

Longueur > 5km + alternative train +
"boucles" de déplacements compatibles
6 |(motifs et chainage des motifs) -

Longueur > 5km + alternative train + 634 489 799 097
7 |temps TR < 2*temps VP 164 608 +25.9%
nb déplacements VPC avec alternative 209 162 283 265

REPUBLIQUE -~ ? C Tot |train + tous les critéres 74 103 +35.4%
FRANCAISE
& Cerema o
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