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9h30 : Actualités, évolutions reglementaires et nouvelles reglementations
Programme _
(Cerema) :

e fiche CVCB,
e Fiche SDAC,
e Guide passerelles cyclistes,
e Publication Cerema séparation PC/RD,
e Guide revétement des voies vertes

= 10h45 : Point AAP (Cerema, DREAL, ADEME) AVELO : Bilan AVELO 2 ;
perspective AVELO3 ; Territoires cyclables ; autres

11h 30 : Question diverses,

e Milieu urbain contraint et dense : quelles solutions ?

e Traversée de RD quelles solutions ? Sécurité, priorité, type
d’aménagement

e Entretien des aménagements (CD 34),

e Pertinence du déploiement de bornes de recharge VAE (?)
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zear S Cerema 12h30 : REPAS Le Trenel
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https://www.legrandnarbonne.com/travailler-et-entreprendre/je-veux-entreprendre-sur-le-grand-narbonne/iness/le-restaurant

I Programme

. S 14h00 : Programmation réunion suivante (date ; sujet a aborder)

Lancement d’un concours pour adopter un identifiant Club ACO

»'= 14h30 : retour d’expérience des collectivités

e REX CVCB et « vélo trace » (CD 34)
e Voie verte ouverte aux riverains motorisés
o Cas du Grand Narbonne
o Exemple de la Manche
o Métropole de Montpellier ?
e Inventaire du patrimoine arboré des abords de I'EV8 (CD 66),
e REX station de réparation, box stationnement, Qui ?

16h30 : fin

w5 Cerema
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I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie

1 — ACTUALITE, EVOLUTIONS REGLEMENTAIRES

fiche CVCB,

Fiche SDAC,
Guide passerelles cyclistes,
Publication Cerema séparation PC/RD,

Guide revétement des voies vertes
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1 - Lachaussée a voie centrale banalisée
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I La chaussée a voie centrale banalisée

La CVCB est une chaussée étroite
sans marquage axial dont les lignes
de rive sont rapprochées de son axe.
Les véhicules motorisés circulent sur
une voie centrale bidirectionnelle
et les cyclistes sur la partie revétue
de 'accotement appelée rive.

Le niveau de service proposé aux cyclistes par la CVCB est inféerieur a celui offert par les amenagements cyclables dédies.

En effet, les vehicules motorisés sont par defaut autorisés a circuler (pour se croiser), s’arréter et stationner sur la rive.




La chaussée a voie centrale banalisée

Cerema
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Chaussée a voie centrale banajfée
Eléments de recommagfiation

' I Ceffe fiche L'adapt n de I'espace public aux cyclistes passe par la isation d’une large
’f‘;"":ﬁ'm palette d'ORils mise a disposition des aménageurs : accof ts revétus, bandes et
réglementare. pistes cyclaljes, voies vertes, zones 30, zones de rencont aires piétonnes.
Elle doif ére La chaussée ie centrale banalisée (CVCB) est un oyl permettant de prendre en
‘”’"ﬁ'ﬂ"fm compte les cycli dans les cas rares ol | trail £ ométrit t ci i
8 o décision, rendent impossibl&jge recours aux les
"';"""’E"'; Cette fiche a pour ol if d’explorer le domaine gf€mploi de la CVCB, en tirant parti
mmmmm mpte. des premiers aménageNents réalisés en France 4l de I'expérience des pays voisins.
5 cydlistes dons
les infrastruc bwes.

_< Préambule >_ s
les éléments ici présentés sont provisoires, non valides, et ;
ne constituent pas des recommandations officielles oo

\ ‘ Collection | Références
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CVCB - domaine d’emploi

m % DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
Q (-
vas

o & & do &
REELLEMENT MOTORISE EN

4]

UNITES DE
PRATIQUEE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE S00 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable

< 2000

< 1500
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I CVCB, domaine d’emploi

Profil en travers pour les voies aux vitesses
pratiquées (V85) inférieures ou égales a 50 km/h :

Profil en travers pour les voies aux vitesses
pratiquées (V85) inférieures ou égales a 70 km/h :

Berme Accotemen;l L Voie centrale Berme LAccotement Voie centrale J
au ou
Trottoir 1:/83M 01sm 2,25-2,75 m Trottoir 182 M 015m 3-3,5m
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CVCB - domaine d’emploi
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CVCB et visibilité

30 40 50 60 70 80
km/h  [km/h  |km/h  |km/h  |km/h  |[km/h
124 m (183 m |256m (343 m [|438m [546m
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I Extrémitées et rappel de CVCB
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EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE




I CVCB et Iintersections

10a20 m

e 5% Cerema
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I CVCB et Iintersections
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I CVCB. sianalisation SOMMAIRE
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I Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

Un outil de programmation et de planification Fm—__\références

Le schéma directeur des aménagements cyclables

(SDAC) est un outil stratégique pour planifier la mise en LE SCHEMA DIRECTEUR
DES AMENAGEMENTS

place d’'un réseau cyclable cohérent couvrant la totalité

d’un territoire donné. CYCLABLES

Planifier un réseauv cyclable complet,
continu et attractif

@ Cohérence du réseau : hiérarchisé, sécurisé, continu,
maillé et connecté

@ Planification de la réalisation des aménagements cyclables

@ Plan pluri-annuel d’investissement (PPI)

war S Cerema FRANCATSE
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I Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

Quelle est la bonne échelle?
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Schéma directeur des ameénagements cyclables (SDAC)
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Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)
tropole (SDMA 2018)
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Schéma directeur des améenagements cyclables (SDAC)

Une démarche de projet

Constituer
une gouvernance

Constituer une gouvernance dacteurs motives SN
’ N\
\
g
\
Evaluer \
P . . . en continu N N -
Réaliser un diagnostic partagé la démarche et N\ Realiser ’
communiquer \ in diagnostic  #
-~ partage /

S

Grandes orientations

Chiffrer,
. . . valider et Fixer
Mise en ceuvre (chiffrer, valider mettre en cauvre les grandes
SEESCSNSNG orientations

proposer des actions)
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I Schéema directeur des amenagements cyclables (SDAC)

CONSTITUER UNE GOUVERNANCE D’ACTEURS

« Comite de pilotage
« Comité technique

« Comité consultatif des usagers
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I Schéema directeur des amenagements cyclables (SDAC)

TIPS, ETAT DES LIEUX
ET DIAGNOSTIC

Les poles générateurs
Equipements sportifs et culturels
Equipements scolaires
Equipements publics

Services divers

Commerces
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Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

ETAT DES LIEUX ET DIAGNOSTIC

Recensement des aménagements cyclables existants

MONTPELLIER MEDITERRANEE METROPOLE

Montpellier

Q

Segment 1111
| s § Avenue du pont Juvenal

4
4

y
4

Vocation de la voie Commerces
Longueur 47 m
Vitesse réglementaire 50 km/h
Présence dune ZCA Non
Nombre de voie(s) 3
Nombre de trottoir(s) 2

Aménagement existant Piste monodirectionnelle
Aménagement proposé Piste bidirectionnelle

. : Piste marquée au niveau du trottoir ds un seul sens. ARG il ik
(“,_‘ \\,' ‘‘‘‘‘‘‘ Propositions réduire largeur des voies passer a 2 voies et r 5 [
" WA e T supprimer stationnement droit (7 place) et aménager i _i |
2 une piste double sens jusqua la place Folquier Trottoir Voirie Trottoir
% Gauche Droit
Environnement & Aménagements Conformité & Qualité
Non ( tement  Moyen
Moyen \arqua )| Mauvais
Conforme m ' lz Moyen
3 er Mauvais
En <\ ; ZEEEN ) réts Non ; : =
mee 5% Cerema s e
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Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

ETAT DES LIEUX ET DIAGNOSTIC

Recensement des coupures...

s Coupure de niveau 1
cours d'eau, voies ferrées et autoroute

PN mes - Coupure de niveau 2
I Ineaires rocades, pénétrantes, voies a vitesse élévée

. 3 \ Coupure de niveau 3
l-'; voies structurantes a trafic ou vitesse elevée
!

SNCE

surfaciques




I Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

D OBJECTIFS ET ORIENTATIONS

Définir les grandes options du schéma : la réalisation d’un réseau
cyclable continu et hiérarchisé

Le premier objectif géneéral a faire valider par le comité de pilotage :

Rééquilibrer l'usage de I'espace public au profit des modes actifs :

Y

proposer un maillage continu desservant les péles générateurs (possibilité de définir des
priorités : lycées, colleges, équipements sportifs...),

travailler sur la lisibilité du réseau en structurant les itinéraires majeurs,

travailleur sur la totalité du réseau viaire (100 % des voiries doivent étre cyclables)

relier le réseau a l'extérieur (existant et projet),

proposer une offre de stationnement fonctionnelle,

définir les priorites.

Y VVYVY
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Schéema directeur des amenagements cyclables (SDAC)

OBJECTIFS ET ORIENTATIONS

Hiérarchiser le réeseau N
cyclable et le réseau de N
voirie générale D

Le réseau hiérarchisé doit étre S AG
valide par le comite de pilotage S NS s
avant de passer a I’étape suivante | “

e VOIES artérielles
== Voies de distribution
Voies de desserte

tew S Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraternisé




I Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

m OBJECTIFS ET
ORIENTATIONS

Parallelement a cette
hiérarchisation un travail
sur le plan de circulation
est indispensable

400 m 400 m

Double sens de circulation —_— Sens de circulation > Sens de circulation
tous véhicules tous véhicules reservé aux cyclistes

;Ece 5% Cerema

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu Schéma de principe d'un plan de circulation favorable aux modes actifs




I Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

METTRE EN CEUVRE

Proposition de
schéma directeur
des aménagements
cyclables

future gare
TGV Nimes

m (2020)

et S ENSRS——__ * -

wssss  amMénagements cyclables sur réseau
structurant,

/ / s ZONE 30 Sur réseau structurant
.fm‘* 5% Cerema / -
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7 zone de rencontre




Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

METTRE EN CEUVRE

Exemple de fiche action

S !

@m 07 14m 2m 29m 29m 22m
Banquette Ar_. | Trottoir Médiane Voie de circulation | Voie de circulation Trottoir
I | I | |
23m 25m 25m 17m 07| 14m 2m 29m 29m 22m
Banguette Voie cyclable Voie cyclable | Banguette Ar.. | Trottoir Médiane Voie de circulation | Voie de circulation Trottoir

EX
REPUBLIQUE

wee Si% Cerema

ol CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraternité




Leganda
Schema directeur des aménagements cyclables (SDAC) == Horizon 2026

mamm  Audeld de 2026

METTRE EN CEUVRE et Y ' 5 Y

SAINT-GELT-DU-FESC 10 SR O )
[é)o e

LeCris @'

pee ey

» Valider une programmation pluriannuelle
» Construire un document communicant

¢ B S ,/
H Castelnau-
Centre ville - trafic apaisé : le-lez ««-"’“C\\ /
! / ol “,
° Anneau (centre) i) -~ \E ) e
s :
B Juvignac <> Castelnau-le-Lez 13,2 km '~.' B
o sl CASTELNAU-LE-LEZ A
Gare Sud de France <» Gare Sud de France 37,8 km
Carnon <> Juvignac 25,5 km L
B Gare Sud de France <» Castries 14,5 km
- ,oO"i.-.... s
B Montpellier Corum <> Castelnau-le-Lez 1,8 km * Seeee, i ol
£ Castelnau-le-Lez <> Jacou & km #‘;#'4::_.
[ Castelnau-le-Lez <» Saint-Geniés-des-Mourgues 16,3 km 0
2 Vendargues <> Saint-Brés 9,53 km ravours 2
P Montpellier ~ntigone <> Mauguio 7,8 km ///
B Mentpellier Odyssaum <> Gare Sud-de-France 2.1km GARE SUD DE FRANCE 3. D
p Mentpellier 20t g 2.5 km
p Lattes Agau <> Carnon 7.2 km
[ Lattes Agau <> Anneau 8 km
Lattes Agau <> Maurin 7.5 km
E Lattes Agau <> Aéroport 34 km
B Montpellier Quai Laurens <» Montpellier Tournezy 3,8 km
- . . Adroport 43 vura Adroport
B Mentpellier CDu t «» Montpellier Ls Condamine 3,5 km oY
© Montpellier La mine < Villeneuveslés=Magueloneg 7.8 km
2 Montpellier L2 nine <> Saint-Jean-de-Viédas 2.8 km
2 Montpellier L2 e = Maurin 4 km
PJ Montpellier & 1121 1945 <> Fabrégues 16,2 km 5
[P Mentpellier Figusroli=s <> Cournonsec 18,2 km N
"‘. B Montpellier Chateau 'O <» Grabels 4 km
REPUBLIQUE N
FRANCAISE @ Montpellier L=s 9 km @
e ™ Montpellier Les Arcesux <> Montferrier-sur-Lez 7 km | cumnom 4
[) Clapiers Gir=c <> Prades-le-Lez 5,8 km Buunnt® """ ""ah vurs
]




I Schéma directeur des aménagements cyclables (SDAC)

D EVALUER LA DEMARCHE EN CONTINU ET COMMUNIQUER

Evaluer pour :
» s’assurer de la mise en ceuvre du plan d’action,
« donner un avis sur les projets en cours ainsi que sur la programmation annuelle,
 évaluer les aménagements et le réseau cyclable,
» suivre les indicateurs définis au moment du plan d’action : fréquentation, codt,

sécurité, enquéte usagers...

RETOUR au
SOMMAIRE
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I Sommaire 1/2

Qu’est-ce qu’une passerelle ? 12
Définition d’une passerelle 14
Les différentes typologies de passerelles 16
Comment concevoir une passerelle ? 20

La passerelle piétons-cycles :
maillon d’un itinéraire et d’un reseau d’aménagements 22

Qui assure la maitrise d’ouvrage
d'une opération d’aménagement ? 24

Positionner la passerelle et penser ses acces:
un enjeu determinant 28

Imaginer |la passerelle en anticipant les usages attendus 30

Les études de conception et d’exécution des passerelles 38




_
Etude fonctionnelle Sommaire 2/2

de détail d’une passerelle 50

Faut-il séparer les usages ? 52
Comment déterminer la largeur nécessaire
d’'une passerelle ? 56
v
Favoriser le cheminement par une géométrie Surveiller et entretenir les passerelles
générale optimisée 58 comme tout ouvrage d’art 78
Bien penser la zone de transition de la passerelle Les passerelles, des ouvrages a surveiller et a entretenir
avec la section courante 60 au méme titre que les ponts 80
Adapter le hourdis pour répondre
aux fonctions attendues 62 :
Conclusion 83
Choisir soigneusement le revétement
pour le confort et la sécurité des usagers 64 Bibliographie 86
Tenir compte de la particularite de la passerelle P
P P P Table des matieres 88
pour dessiner le garde-corps 66
Equiper la passerelle de joints d’extrémité 68
Avec quelles charges dimensionner les passerelles ? 70

Maitriser le comportement vibratoire des passerelles
pour assurer le confort des usagers 72

Rester vigilant vis-a-vis des points singuliers 74




CHAPITRE 1

Qu’est-ce qu’une passerelle ? 12
Déefinition d'une passerelle 14
Les différentes typologies de passerelles 16

Grande variété d’usages
= , en théorie, ouvrage de franchissement a l'usage exclusif
e o HY des piétons, des cyclistes, voire des cavaliers ; en
— 3, i TE. U pratique, grande variété de profils : les personnes
handicapées, les personnes se déplacant en roller, en
trottinette, les personnes ayant recours a des engins de
déplacement personnels motorisés (EDPM), et dans
certains cas, véhicules d’entretien tels que les balayeuses
et petits fourgons..., et des véhicules de secours.

@ iStockfolrat
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I CHAPITRE 2

Comment concevoir une passerelle ? 20
Domaine public Affectees Code de la route,
Voi tier d I:I‘:il?tat a la circulation Routes nationales, art. L 110-2
ul::ialejes dr:: dé I':EI'I'IEH 1’3 du public routes départementales, Code des collectivités
pubiq oL dﬁTnmnwm y compris voies communales territoriales,
des cavaliers art. L 2213-4

Chemins Domaine public

e .. Acces autorisé
ouverts dans ou prive des Affectes a l'us . , .
les espaces dép:rl:emenis du public leﬁe y compris aux :?Fqﬁem, Code de 'urbanisme,
naturels selon quiil y a des les dispositions o n::nm pati b:::f avee ::tﬂ:"::i:
sensibles amenagements regissant les ENS :I:; ilieux

(ENS) ouU non ) . .
Grande variéeté de propriétaires I



CHAPITRE 2

Comment concevoir une passerelle ?

anticiper les usages attendus : flux piétons et
cyclables ? usage saisonnier ? stationnement ?
equipements (belvéderes, bancs publics, etc.) ?
cavaliers ? véhicules d’entretien ?

choisir le statut de la voie portée par la
passerelle en cohérence avec les itinéraires en
continuité avec la passerelle (AP ? VV ? PC ?
PC avec ou sans cheminement dédié aux
piétons ?

obligation de mise en accessibilité PMR pour
toute création de passerelle en agglomération ;
hors agglomération, examiner au cas par cas le
besoin de mise en accessibilité des ouvrages
creés

Gabarit dynamique

a I'allure du pas
1.5m

Marge supplémentaire
pour le croisement
des piétons et

des cyclistes 2 +1 m
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d’une passerelle ?

largeur minimale recommandée pour une passerelle destinée a l'usage préférentiel des piétons est
de 2,5 m (soit 2 m utiles).2,50 m Largeur recommandée pour permettre le cheminement d’un flux
piéton significatif (environ plus de 100 piétons par heure a I’"heure de pointe, soit plus de 1 000
piétons par jour) est de 2,50 m

largeur minimale recommandée d’une passerelle accueillant des cyclistes est de 3,5 m (soit 3 m utiles)
flux cycliste tres important : largeur a 4,5 m (soit 4 m utiles)

largeur minimale recommandée d’une passerelle devant accueillir une piste cyclable bidirectionnelle
et une fréquentation piétonne significative est de 5,5 m (soit 5 m utiles).

-~
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Largeur minimale d’une piste cyclable
selon le débit cycliste.

Source : Les Cahiers du Cerema,
Rendre sa voirie cyclable [6].

Debit cycliste
(par jour dans
les deux sens)

Largeur
roulable
minimum

. 0-1500 | 3m
1500-3000 R
> 3000 4 m

Largeur minimale d'une voie verte

selon le débit cycliste.

Source : Les Cahiers du Cerema,
Rendre sa voirie cyclable [6].

Trafic cumule
pietons + cyclistes
(nombre de
passage par jour)

<1000
1300 _
BT  4m

Largeur
minimum
de voie
verte
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b

Largeur utile 2m )‘

35m

Largeur utile 3 m

N

Passerelle pour piétons
d'une largeur utilede 2 m
avec fréquentation cycliste
trés occasionnelle.

K

R RN N R NN NN

Y

R Y
A R R RS

Passerelle de largeur utile de 3 m permettant

la circulation de deux cyclistes de front avec passage
occasionnel de piétons (voie verte avec moins

de 1000 piétons et cyclistes par jour).




[4]

tn
3

[ | r ' |
Passerelle de largeur utile de 4 m permettant la circulation Passerelle de largeur utile de 5 m permettant une séparation des piétons
de deux cyclistes de front dans les deux sens (plus de 3 000 (fréguentation significative, plus de 1 000 piétons par jour)

cyclistes par jour pour les deux sens - réseau a haut niveau et des cyclistes (fréquentation de moins de 1 500 cyclistes par jour pour
de service). les deux sens — réseau secondaire ou réseau principal peu chargg).
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Passerelle d'une largeur utile supérieure a 6,5 m permettant la circulation de deux cyclistes de front
dans les deux sens (fréquentation de plus de 3 000 cyclistes par jour pour les deux sens —

réseau a haut niveau de service ou réseau principal chargé) et une circulation des piétons sur un
trottoir en surélévation avec une fréquentation piétonne significative (plus de 1 000 piétons par jour).




colt d’une passerelle : de 2 500 € HT/m? utile de tablier pour des structures simples et courantes a
plus de 5 000 € HT/m? pour des passerelles complexes (en général)

L’approche en colt global doit intégrer les colts de surveillance et de maintenance, comme la remise
en peinture des structures en acier peint, la protection des parements en béton des structures en
béton armé, le traitement de préservation, voire le remplacement des éléments en bois.
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CHAPITRE 3

Etude fonctionnelle 4 cm maximum avec chanfrein au plus
de détail d’'une passerelle 50 SINS RIS
Faut-il séparer les usages ? 52

Figure 5 : Exemple de dispositif de séparation piétons-cyclistes.

Pente a 25 %
—
- S Bord 1 cm|
Cote
Cyclistes
-
Rainurage

L Largeur 25 cm )‘ profondeur 5 mm

Figure & : Exemple de dispositif de séparation piétons-cyclistes

existant en Svisse.




CHAPITRE 3

Etude fonctionnelle
de détail d'une passerelle 50

Faut-il séparer les usages ? 52

Figure 7 : Exemple de dispositif de rive
empéchant une canne blanche de se coincer.

Dispositif
de retenue

Franc bord
continu détectable

RevEtameant




Favoriser le cheminement par une géométrie
générale optimisée

Pente de la rampe %

O = N W e O~ OO O

58

Figure 8 : Pente limite en fonction du dénivelé a franchir par les cyclistes.

5m
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N\, 20m
4
N
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N 7/0m
D ey 125 m
a0m E—
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= 160 m J250m

Les étiquettes précisent la longueur de rampe correspondante.

Pente maximale

3

Dénivelé (m)

Pente conseillée




Rayon en plan du tracé en fonction de Dévers en fonction
la vitesse de déplacement du cycliste. du rayon de courbure.

Vitesse de Rayon
déplacement en plan
du cycliste minimal

Rayon

Dévers
de courbure

(%)

g —— .

g@%&

- :
"3 i

- | =2 = W ‘\ ‘. ..__;
s, 'E S R S Rk | BRI
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Bien penser la zone de transition de |la passerelle
avec la section courante 60

Figure 9 : Exemple de potelet a mémoire de forme
implanté au droit d'un élargissement du cheminement,
avec signalisation horizontale associée.

Extrémité de la passerelle

Potelet 3 mémoire de forme
de couleir blanche avec
dispositif rétro-réfléchissant

Dispositif anti-acces
motorisé

Marquage au sol rugueux
et de couleur contrastée




Figure 10 : Exemple de raccordement de la voie portée par une passerelle
avec un itinéraire implanté perpendiculairement a celle-ci
et d'un niveau de service différent.

Extrémité de la passerelle
S

<

Zone tampon

» - -

Dispositif anti-acces
motorisé




Adapter le hourdis pour répondre

aux fonctions attendues 62

Un hourdis = couche de remplissage constituée de béton

coulé en place formant la dalle d’'un plancher en béton

s ~
maintenance resistance . .
Moyen a faible Peut étre
Pas Bonne  réparation des - Lourd pour recevoir
Moyen dimpacts en BFUP bl étanche 4 shicul
Platelage (contrdle et Non Tres |OU’: e ‘assem SBES (5 S
polymeére- i Bonne’  remplacement étanche  léger e a la structure) lourds
il et deviieses
routiers
diaaiains Dalle | Lo bt
Imporgtlant pour recevoir orthotr.ope (pas de (entretlen'de Etanche  Léger pour recevoir
(contréle et Zhic en acier risquede la protection e
Hlatese: Moyenne™ remplacement = . Nen Léger de's pehicules eint fatigue)  anticorrosion) des vehicules
= de la visserie, étanche 0332‘::::::3 P g lourds
'’
des lames) voire plus
lourds
Pas "
d‘impacts Hourdis Peut étre
Moyen a faible lourds continu dimensionné
Caillebotis Bonhe (contrdle et Non Trés de roues en béton Bonne Faible Etanche Lourd pour recevoir
aluminium remplacement  étanche  léger de véhicules armé ou des véhicules
de la visserie) routiers en BFUP lourds
dans le cas
général




Choisir soigneusement le revétement
pour le confort et la sécurité des usagers 64

Beton Bonne Bon a moyen
bltumlneux (svivant granulométrie et finition)
Complexe Bonne a moyenne

a base de résine (selon l'usure)

Caillebotis
aluminium
Bonne a moyenne Bonne a faible
(selon le traitement ou le matricage de surface) (suivant I'importance des discontinuiteés)

Bois, composite
polymeére-bois




Tenir compte de la particularité de la passerelle
pour dessiner le garde-corps 66

HAUTEUR DES GARDE-CORPS

selon la norme NF P98-405
(novembre 2022).

Pour une piste cyclable
cette hauteur peut étre
augmentée jusqua 1,20 m
et exceptionnellement
jusqua 1,40 m selon site
d'implantation de la passerelle.




Avec quelles charges dimensionner les passerelles ? 70

CHARGE PREVUE
PAR LEUROCODE 1

5 kN/m?

en cas de foule
continue tres dense
sur une passerelle.

Figure 12 : Densité de charge de foule de I'Eurocode hors cas de foule dense.
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I Maitriser le comportement vibratoire des passerelles
pour assurer le confort des usagers 72

Quatre classes de passerelles
sont définies en fonction du trafic
piéton attendu

Situvation de projet Classe de trafic piéton Niveau de confort

Inauguration Une fois dans la vie

Classe | Confort minimum

de la passerelle

Fréquentation - .
_ 3 I'heure de pointe Classe Il Quotidienne Confort maximum

de 'ouvrage

Fréquentation
des promeneurs Classe IV Hebdomadaire Confort moyen
du week-end




Equiper la passerelle de joints d’extrémité 68




Rester vigilant vis-a-vis des points singuliers 74

Distance minimale entre nus
des mains courantes de 1,2 m

s
e

Dispositif d'éveil de la
vigilance présentant

des caractéristiques

conformes a la norme e
Garde-corps conforme
a la norme NF P98-405

0l | OO O e
L1 W T
P

Longueur supérieure
ou égale au giron

Longueur supérieure
ou egale au giron

—

Hauteur entre 80 cm
et 1 msi pas de
fonction garde-corps

=\ P\ © Stéphane Autran

Largeur minimale du giron
des marches de 28 cm

Figure 13 : Escaliers et dispositions d'accessibilité.

Nez de la premiére et de
la derniére marche visible
avec contraste visuvel




I Rester vigilant vis-a-vis des points singuliers

20 cm
anviron

25° environ

Figure 14 : Exemple de rampe a vélos et détail des dimensions.




CHAPITRE 4

Surveiller et entretenir les passerelles
comme tout ouvrage d’art 78

Les passerelles, des ouvrages a surveiller et a entretenir
au méme titre que les ponts 80




SCOP Cabrol — Passerelle piétonne de Hautpoul 8 Mazamet
cabrol.fr

RETOUR au
SOMMAIRE

La passerelle devrait étre accessible en 2025. (BNey and Partners)



Séparateurs entre aménagement cyclable et voirie
hors agglomération

Séparateurs de voirie entre amenagements
cyclables et chaussées motorisées, le long
des routes départementales et hors
agglomération.

Pratiques des départements de Bretagne et Pays
de la Loire.

Les 9 conseils departementaux ont participé a ce
groupe de travalil :

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
prish

Fgalust
Fraternité

les Cotes d’Armor, le Finistere, I'llle-et-Vilaine
et le Morbihan pour la Bretagne,

la Loire-Atlantique, le Maine-et-Loire, la
Mayenne, la Sarthe et la Vendée pour les Pays
de la Loire.

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

EN
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberté

Egaliré
Fratersité

%
1K Cerema

-

GT aménagement cyclable hors agglo &

Séparateurs de voirie le long des routes
départementales. Pratiques des départements
de Bretagne et Pays de la Loire.

AX s
NOTE DE TRAVAIL



https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597863/gt-amenagement-cyclable-hors-agglo-separateurs-de-voirie-entre-amenagements-cyclables-et-chaussees-m

Séparateurs entre aménagement cyclable et voirie
hors agglomération

YrEMD
jigzn

oF

> =
2Q
ml’ﬂ

Ace jour, il existe peu de recommandations techniques spécifiques sur cette separation dans le
cadre de la création d’infrastructures cyclables. Les sources connues sont liées a une approche
routiere :

» 2002, Guide technique du SETRA « Traitement des obstacles latéraux sur les routes
principales hors agglomeration » (TOL)

» 2022, Guide du Cerema « Aménagement des routes principales : routes ordinaires, routes a
trois voies affectées ou arteres interurbaines » (ARP)

» 2023, Annexe 3 Note de recommandations techniques du Cerema de 'AAP « territoires
cyclables »

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Séparateurs entre amenagement cyclable et voiriehors
agglomeration

RAPPEL :
Amenagement des routes principales (ARP) : la zone de récupération, libre de tout obstacle, est
utile pour un éventuel écart de la part de l'usager de la route

Obstacle supprimé
car situé dans la

zone de récupération Obslacle non isolé

(ni supprime) car
situd au-dela de la
zone de sécurité

Obstadle isold par
un dispositif de retenue
situe la zone de
sécurité (mass hors de la
zone de recuperation)

i
[
]
Zone de gravié Zone de | Zonede Zore de gravité
lmlg’ow récupération| i recupéra limitée
7 L 8 2 B I r
Zone de sécurite . Zone de sécurité
REPUBLIQUE M‘,
Z‘,E“MANCNSE )\s Ce rel I la Extrait du guide de 'ARP page 36 — Figure 7 : Zone de récupération, zone de sécurité (bidirectionnelle)

Fraternisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie
hors agglomération

>
2Q
ma

Piste cyclable a aménager au-dela de la zone de récupération

Piste ble
200 m : s

bidirectionnelle
de 3 m minimun

200 m

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie
hors agglomération

Photos : extraits de Google Maps ; a gauche RD morbihannaise et a droite RD mayennaise

C’est dans ce contexte que le groupe de travail explique s’interroger regulierement sur les

olutions a trouver pour repondre aux enjeux de securité des usagers.

ser S Cerema

it CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie

hors agglomération

1 - solution d’éloignement

Photo
Atlantique

Cerema (Loire-

Photo

. Google
(Morbihan)

Maps | Photo

Google Maps

(Morbihan)

Définie majoritairement
au cas par cas

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberté.

Egalicé

Si& Cerema

Définie majoritairement au
cas par cas

0,3m (pour 1 département)

Définie majoritairement au
cas par cas

0,7m (pour 1 département)




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie
hors agglomération

1 - solution d’éloignement

Largeur du fossé : 1m si piste unidirectionnelle | Largeur de haie de 30cm
Tma 1,5m Tm a 1,50m minimum 1 a 2m selon trafic

1m a 2m selon trafic

1m a 2,5m selon trafic

1,5 & 2m si piste unidirectionnelle
2m si piste bidirectionnelle
2m en réflexion

2,5 a 3m si piste
bidirectionnelle

Largeur du fossé . 1m si piste unidirectionnelle 1 a 2m selon trafic
Tma 1,5m Tm a 1,50m mini

1m a 2m selon trafic

1m a 2,5m selon trafic
1.5m

1,5 a2m si piste unidirectionnelle
2m piste bidirectionnelle
2m en réflexion

2,5 a 3m si piste
bidirectionnelle

e 5% Cerema

Fraternisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie
hors agglomération

2 - solutions séparateurs physiques type bordures

Photos : Mayenne et llle et Vilaine Photos : Finistére et Loire-Atlantique

12 dos & doS), |

.V

Chasse roue GS1 dos a dos




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie

hors agglomération

2 — solutions séparateurs physiques type bordures

Définie majoritairement au cas par cas
0,7m (pour 1 département)

Définie majoritairement au cas par cas
0,7m (pour 1 département)

Type T/ T2 (pour 2 départements)
GS1 (pour 2 départements)

|2 dos a dos ou chanfreiné cété piste
(pour 4 départements)

A2 dos a dos pour (1 département)

GS1 (pour 1 département)

#a 5% Cerema

|2 dos a dos (pour 1 département)




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie
hors agglomération

3 - solutions separateurs physiques type dispositifs de retenue

‘Glissiére bois/m

”‘ :

By * R

B = e
)

Photos : Morbihan Photos : llle-et-Vilaine Photos : llle-et-Vilaine

.ill'nret

Photo : Loire-Atlantique | Photo : llle-et-Vilaine

e 5% Cerema

Fraternisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Muret + garde-corps ¥ Mini GBA avec garde-corps




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie

hors agglomération

3 - solutions separateurs physiques type dispositifs de retenue

meétal pour 5 départements

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberté.

Egalicé

Si& Cerema

Fraternisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

corps pour 6 départements

Au cas par cas Au cas par cas Au cas par cas

0,7 m pour 2 départements 0,7 m pour 2 départements 0,7 m pour 2 départements

0,8 m (+0,5 m entre voie 0,8 m (+0,5 m entre voie 1 m (pas en dessous de

cyclable et dispositif) cyclable et dispositif) 0,5m)

1 m (pas en dessous de 1 m (pas en dessous de 0,5m) | GBAO,3m

0,5m)

Glissiere bois / meétal ou | Muret ou muret + garde-corps | GBA pour 7 départements

métal pour 6 départements | pour 6 départements GBA + garde-corps pour 2
départements
Mini GBA pour 2
département

Glissiere bois / meétal ou | Muret ou muret + garde- | GBA pour 7 départements

GBA + garde-corps pour
2 départements
Mini  GBA
département

pour 1




Séparateurs entre amenagement cyclable et voirie
hors agglomération

Dispositifs non recommandés

Exemple de lisse bois (photo Loire-Atlantique) Exemple de potelets bois (photo Loire-Atlantique) Exemple de berlinois plastifiés

RETOUR au
e 5% Cerema SOMMAIRE
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I Guide des revétements des voies vertes

REVETEMENT
DES VOIES
VERTES

les

tes

S i-ducolloque - > " i oo ;
' \DIESVERTES. .
PARLONS F REVETEMENT'

Déjouer les idées recues
pour un choix écoresponsable

i -

RETOUR au

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liderté.

SOMMAIRE

Cerema

it )
Fraternisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



https://www.af3v.org/les-actes-du-colloque-et-le-livret-sont-desormais-telechargeables/
https://www.af3v.org/les-actes-du-colloque-et-le-livret-sont-desormais-telechargeables/

Zoom sur les revétements
I %

vélos . REVETEMENTS DES
territoires PNV NS 1205
COORDINATEUR DU RESEAU CYCLABLES

NATIONAL CYCLABLE

Les enrobés

» Bilan carbone plus favorable pour les enrobés, @

* Meilleure durabilité dans le temps des enrobés WS,

* Revétement plus roulant >> meilleur taux de
report modal pour les déplacements du
quotidien

QUEL REVETEMENT SELON QUELS CRITERES ?

Les an o0t pour permettre jo déve-
ioppement de I'usage du whlo et autres modes actifs. Pour ies
cycistes, lo revétement est un margueur important de I'attenticn
portée 3 la qualité des infrastructures par les aménageurs. Un
revitement peu roulant, non entretenu woire absent généro ce

LeS Stab i I I SéS Prcondort ou de I'insécurité et impacte directement ['uzage,

qu'll zot quoticien ou touristique. i1 est estimé qu'une portion
< non revitue ¥ entraine une perte de witesse de 2 3 4 km/h en

* |nvestissement initial raisonnable, s o) ol i e S

touriste & véko.

» Meilleure intégration dans un paysage naturel, T

LUoffre des rowitements est aujourd’hul pidthonque : Il existe des

+ Stabilisé avec liant : limite le phénomene de D Bcsites; e i) oo & St b

kques comme la chaux cu le ciment (sables stabiilzés, béton

H ) L 4 hmycraulique aussi appeié béton de csment). Des revdtoments 3

ravinement et d'orniérage e, 2 e o4 e o s

fement #16 déveioppés récemment. S'ajoutent 3 cela des revbte.

ments sans Xant (sables stabilisés compactés). Cette oftre adon.

dante ne faciite pas I3 tiche du maitre d'ouvrage. Ce dernier
doft choisir un revétement appropné au contexte, =i

sur la question de leur résilience fQace aux conditions clima. Crddres géogrophiques

tigues, étudior leur Impact sur I'enviroanement et antciper e ) ’
colt prévizionnel ce I'entretion de ces revitements pour un . - Tee S L

seau cyclable en augmentation. Cette fiche propose c'aborder
lez differentes solutions de rewitement selon plusiours critéres :
enwronnementaux Jvant tout, économigues et qualitds d'usages.
Les criiéres géographiques, cu fait ce lear caractére local, ne

https://www.velo-territoires.org/wp-content/uploads/2019/12/VT19 NUMERO-57_A4 BAT2-BD-Pl.pdf Savst pan s plos n détall

e 5% Cerema
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I Zoom sur les revétements

Production de GES* des differents types de revétements par m? mis en ceuvre

Kg equivalent CO2
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Zoom sur les revétements

ZAN et améenagements cyclables

Le décret n°2023-1096 du 27 novembre 2023 relatif a I'évaluation et au suivi de l'artificialisation des
sols précise la _nomenclature a suivre pour le comptage de l'artificialisation des sols dans les
documents de planification urbaine.

Il spécifie que les surfaces végétalisées a usage de parc ou de jardin public peuvent étre considérées
comme non artificialisées, mettant ainsi en valeur la contribution de ces espaces naturels en milieu
urbain : un premier point favorable pour les espaces apaisés et favorables aux modes actifs.

Le décret précise également que les seuils de référence a partir desquels pourront étre qualifiees les
surfaces artificialisées sont de « 5 metres de large pour les infrastructures lineaires ».

Une norme de largeur qui devrait exclure en théorie une majorité des projets d’aménagements
dedies aux mobilites actives. Cependant, le décret ne précise pas la situation en cas
d’élargissement de voirie existante, passant le seuil des 5 metres de large, pour un aménagement
piéton ou cyclable.

wee & Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000048465959

Question sur 'imperméabilisation des sols

Pour les pistes cyclables, I'imperméabilisation est faible :
» Largeur inférieure a une route (3 a 5m)
« Pas de récupération des eaux de la plateforme car pas de pollution, 'eau peut s'infiltrer sur les
cotés de la piste,
« En grande majorité les pistes cyclables et voies vertes trouvent leur réseau sur des
plateformes existantes (petites routes, chemins de halages, ancienne voies ferrée)
>> I'impact sur lartificialisation des terres agricoles et espaces naturel est modéré
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I Zoom sur les revétements

Attention a la pérennité du revétement!

RETOUR au
SOMMAIRE
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I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie

2 - POINT SUR LES APPELS A PROJETS

Fond de mobhilités actives
Territoires cyclables
AVELO2, AVELO3
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CLUB AMENAGEMENTS CYCLABLES
16 OCTOBRE 2024

PRESENTATION PLAN VELO



° Lepl slo 2018-2022 2y
(oe plan :lre (o _@@Q&M
quatre axes PLAN VELO

* Sécurité : création d’infrastructures sécurisées & MOBILITES ACTIVES

Lutte contre le vol : marquage des vélos a la mise en
vente
* Incitations : forfait mobilité durable

Le plan Vélo * développement d’une culture vélo : Savoir Rouler A

Vélo (SRAV) 898 M€ investis depuis 2018 pour le vélo

Budget initial de 350 M€ sur 7 ans d%rét?e éclla — 410 M€
otation de il
. . . n ae grace aux fonds
365 M€ investis dans les infrastructures o Soutiens 898 M€ mobilités actives
45 M€ dans le stationnement local

275 M€

grace aux certificats d’économie d’energie
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& MOBILITES ACTIVES

® Bilan en Occitanie des 5 Appels a Projets :

o 19,8 M€ engagés au cours des trois premiers AAP
4,8 M€ pour le quatrieme AAP (avec jury régional)

8,9 M£ au plan de relance pour le cinquieme AAP géré en région.

Pres de 1500 km d’infrastructures subventionnées

800 places de stationnement sécurisées en gare (1,5 M€ relance)

o 4ieme région francaise pour la part de déplacements
domicile travail a vélo
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bertrand.poupin@developpement-durable.gouv.fr
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Appels a projets du fonds Mobilités Actives et programme AVELO

E'EEI!: IE.II-REGI ON cl:;irle’ction régionale de lI'environnement,
OCCITANIE e I'aménagement et du logement 5 R . P
e Lauréats de la région Occitanie

Fraternité

CANTAL HAUTE-LOIRE

DORDOGNE

DROME

GIRONDE

GOSN L, -

PLAN VELO
& marche

2023-2027

ARDECHE

LOT-ET-GARONNE

@\ VAUCLUSE

BOUCHES-DU-RHONE

S

HAUTE-G/%ROIZgE ®
™

@f@@; V.

PYRENEES-ATLANTIQUES
Fonds Mobilités Actives
&® Projets Lauréats

Y Programmes AVELO
HAUTES-PYRENEES 5 @ AVELO1
{ ® AVELO?2
\\ &
EPCI

Toulouse Métropole
Montpellier Méditerranée Métropole
Perpignan Méditerranée Métropole

Communautés d'Agglomérations

ESPAGNE Communautés de Communes

Mise a jour : 01/2024



Le contrat de plan Etat / Région
2023 /2027

. i P vBO7 Ml . - <.
R E ALl SE A EuroVelo Schéma national des véloroutes Schéma regional des véloroutes _‘{"
5 5 0 / BN Réalisé [ Nonréalisé MMM Réalisé 1 Nonréalisée [ Realisé [C——1 Non réalisé

Itinéraire a - de 150 m du réseau navigable

AVAN CEM ENT 2023 Total Tayx d.E Réalisé site propre Réalisé site partage Non réalisé v

Languedoc-Roussillon : 2005 Midi-Pyrénées : 2015 réalisation e

Schéma régional SRV (SRV + SNV) 4417 km 1382 km 1981 km e &
Dont Schéma rational SNV (SNV+EuroVelo) | 3 043 km 63%|  782km 26% | 1162km B%| 1120km Th| L e &
Dont EurcVelo 446 km 79%| 196 km W% | 157 km 35 % 93 km 21% -

A moins de 150 m du réseau navigable 596 km b6 % 262 km 44 % 70 km 12% 264 km 44 %




Autres financements de I’Etat

D’autres sources de financement possibles
DSIL, DSID, DETR
Fonds vert sur les ZFE-m (Toulouse, Montpellier, Perpignan et Nimes)
CPER pour les véloroutes inscrites au schéma régional et national
o 33 % Etat sur le schéma national et 25 % sur le schéma régional
e 30 % conseil régional sur les deux schémas

EX — /_f:\_\
REPUBUQUE ( ‘.‘ ‘/”"" V1
FRANCAISE apes| )/
T TERRIT 7| REs

Accueil Projets v Cartographie Programmes d‘aides Actualités v Portails En savoir plus v

Accueil > Portails > Le portail des dispositifs d'aides (financements et ingénierie) pour les projets, expérimentations et innovations dans les mobilités

Le portail des dispositifs d'aides
(financements et ingénierie) pour les projets,
expérimentations et innovations dans les
mobilités
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Typologie des territoires lauréats du programme

® Commune
Les lauréats
d’Occitanie Département
m Pays
« /A7 territoires lauréats du dispositif AVELO 2 m PETR
® PNR

* 30 territoires lauréats du dispositif AVELO

77 territoires

&

26 postes de chargés de mission

AVELO 1 et 2

Formation AVELO : Narbonne — décembre 2022

Formation AVELO Toulouse — avril 2023

103


https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/laureats-programme-avelo-2-1er-et-2eme-releves-en-_821272#8/43.441/3.148

e '@ | Quelques exemples....

Eiberté AGENCE DE LA

nnnnnnnnnn
Bgalid | I0lSslave
Praternit?

Mise en place d’un Plan de Déplacement

Acquisition d’un « vélobus » pour créer une offre de transport d’Etablissement Scolaire (PDES)
alternative : un ramassage scolaire innovant, ludique, sportif et
écologique » Expérimentation sur deux colleges : Mauguio et
Vendres

Fonctionnement du vélobus :

Les actions :
» Ateliers mécaniques vélo

« Révision flotte de vélo

« Deéploiement du Savoir Rouler a Vélo

« Enquétes de déplacement et études d’accessibilité
« Initiation VAE pour les adultes des colleges

« Toute P'année scolaire = 36 semaines par an (réparties en 5
périodes), le matin et le soir, les jours d’école !

« A chaque période son inscription = une inscription facilitée grace au
logiciel ABELIUM, déja bien connu des familles (restauration scolaire,
centre de loisirs)

« A chacun son tour = selon le nombre d’inscriptions, un systeme de
rotation sera mis en place

» Des circuits de ramassage selon des « lignes » de desserte =
concues au gré des inscriptions et du lieu d’habitation des enfants.

Colt global d’opération (acquisition) = 24 768 € TTC.




ENX ADEME
s | @ Quelques bilans sur la qualité des projets rendus
* PETR Grand Armagnac (Avelol) Département des Hautes-Pyrénées : *PETR Pays Sud Tolosan
Vision stratégique départementale claire Bonne articulation entre les EPCl et le PETR
Réalisation SDMA porté par un PETR Priorisation d’axes mixtes quotidien / loisir Suivi efficace par le CdM recruté dans le
Faible implication politique des EPCI, voire A la suite de la démarche, le département cadre du financement Avelo
tensions entre le PETR et les EPCI Au final, est aujourd’hui en train de lancer la Question de la pérennisation de la
un SDMA qui mobilise plus quelques réalisation / Avant-projet des axes dynamique suite a son départ
grandes communes que les EPCI prioritaires
Le PETR a essayé de porter différentes
actions apres réalisation du schéma mais

problématique de compétences

Bilan :

*  Peu d’aménagements sont aujourd’hui réalisés ou en cours de réalisation,

* Les communes seules n‘ont pas la capacité de porter les aménagements,

* Les EPClI doivent accompagner la réalisation des aménagements (fond de concours par
exemple).

Les actions d’accompagnement au changement de comportement sont plus souvent réalisées,
notamment :

* La mise a disposition ou location de VAE,

* Evenementiel et communication locale,

* CC Haute Bigorre

Schéma concerté et partagé a I'échelle des
différentes communes

Mobilisation efficace des interlocuteurs par
le(s) CdM de la CC

Pas de financement EPCI fléché par la suite
Les communes, qui ont la compétence
aménagement, n‘ont pas la capacité de
lancer la réalisation des aménagements
votés dans le schéma.

La ou le financement des actions
intercommunales, prét de VAE par exemple,
ont été lancées
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Point suivi AVELO 3.1 et AVELO 3.2

Releve 1 : 33 dossiers en Occitanie, 1 non retenu et 2 non éligibles
Lauréats : 184 lauréats a I'échelle nationale dont 30 dossiers retenus en Occitanie et 12 dossiers avec un axe 4

Relevé 2 (en cours) : 167 dossiers a I’échelle nationale dont 25 dossiers en Occitanie et 13 dossiers avec un
axe 4
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En Occitanie: un réseau de 30 collectivités

Typologie des collectivités:

- Département (16%), Communes (35%), EPCI (39%)
- 3 projets portés par des AOM

- 13 dossiers portent sur des axes 4

- 60% portent sur le financement de schéma directeur
cyclable et/ou d’études pré-opérationnelles

L'axe 4 : AVELO3.1:

COMMUNE DE LEGUEVIN

OUEST AVEYRON COMMUNAUTE

CA L'AGGLO FOIX-VARILHES

COMMUNAUTE DE COMMUNES PYRENEES-CERDAGNE

PETR - PETR DU HAUT ROUERGUE

COMMUNAUTE DE COMMUNES SUD ROUSSILLON

DEPARTEMENT DES PYRENEES-ORIENTALES

COMMUNE DE SAINT-HILAIRE-DE-BRETHMAS

DEPARTEMENT DU GARD

DEPARTEMENT DE LA LOZERE

COMMUNAUTE DE COMMUNES PIEGE-LAURAGAIS-MALEPERE

COMMUNE DE VAUVERT

URL : https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/laureats-programme-avelo-3-ler-releve-en-region-oc 1046852#8/43.558/2.145



https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/laureats-programme-avelo-3-1er-releve-en-region-oc_1046852#8/43.558/2.145

=) Focus sur le territoire Audois
;E:.'i'u%h EE ‘3‘ Financement de projets dédiés a la
?‘L e Mobilité / Qualité de I'Air de 2017 a 2024 : AUDE

AVELO 3.1:

g
o o
g
X o

CC PIEGE LAURAGAIS MALEPERE
DEPARTEMENT DE L’AUDE

seme AVELO3.2:
[ Parc naturel régional

Syndicat mixte...) COMMUNE DE BELPECH
Les symboles roses COMMUNE DE LA PALME

signalent des projets &
| le départementale :

oo A

ADEI!‘JWWM
20/ DGCL




En exclusivité AVELO 3.3 :

3 axes d’intervention :
Promouvoir le vélo du
quotidien

AXE 1 : Soutenir la construction d’une politique

cyclable via le financement d’études

AXE 2 : Soutenir 'expérimentation de services vélo
dans les territoires

AXE 3 : Soutenir 'animation et la promotion de
politiques cyclables intégrées a I'échelle du territoire
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Nouveau site avelo.ademe.fr

Webinaire de lancement — 19/09/24 de 13h30 a 14h

ADEME

AGENCE DE LA
TRANSITION
ECOLOGIQUE
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Objectifs de la plateforme avelo

« La plateforme ADEME pour les collectivites pour insuffler 'usage

du velo au cceur des politiques de mobilités »

@ Site référent de 'ADEME
@ Héritage des programmes CEE AVELO — 1 000 territoires accompagnés

@ Accompagner les collectivités dans leur montée en compétences

Webinaire de lancement site avelo.ademe.fr — 20/09/24 Quésaco le site avelo

r——
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O Les certificats V
veconones  AVE
J D’ENERGIE VNG

Panorama du site

@ Programmes AVELO : infos, retours d’expériences, etc.

@ Les ressources par catégorie :
@ Des webinaires : 56 heures de vidéos pour vous former !
@ 40 guides pour approfondir une thématique
@ 14 outils spécifiques

@ Des actu’ ADEME & des infos sur I'écosystéme vélo !

@ Les dispositifs d’aides sur le vélo & la marche

@ Reéseaux & plateformes

Webinaire de lancement site avelo.ademe.fr — 20/09/24 Quésaco le site avelo

r——
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Parcours e-learning a venir !

|,r| Quoi ? o%e  Pour qui?

- -

« Planifier, aménager et animer une politique cyclable au Concu et gratuit pour : Collectivités lauréates AVELO 3
sein de ma collectivité » Utile et gratuit pour : Tout public
3 modules digitaux interactifs de 1h30

@ | ou?
'_I = r
. . Relayé via site AVELO, disponible sur formations.ademe.fr
@ Pourquoi ?
Acquerir un socle commun de connaissances et d'outils ro—o Quand ?
methodologiques pour I'élaboration d’'une politique cyclable —
; arevisiter a son rythme, a tout moment 2¢ trimestre 2025
- c
Webinaire de lancement site avelo.ademe.fr — 20/09/24 Les évolutions du site avelo

r——
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Relance des webinaires !

e®e Pourqui?

| & | Quoi ?
oy p r.
Participation possible pour : Collectivités lauréates AVELO 3

'-l = . . . Ve .
Une nouvelle série de webinaires thematiques pour
accompagner la montée en compétence des collectivités Accessible en replay : Tout public

@

~

Ou?

|_l -
Relayé via site AVELO, disponible dans les ressources

<§§§' Pourquoi ?
| =%  Quand ?
J —

Permettre aux collectivités lauréates de bénéficier de partages

de connaissance d’expert(e)s et de retours d’expérience
d’autres collectivités confrontées aux mémes difficultés Deés octobre 2024

O

Les évolutions du site avelo
—

Webinaire de lancement site avelo.ademe.fr — 20/09/24



I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie

3 — QUESTIONS DIVERSES

Milieu urbain contraint et dense : quelles solutions ?
Traversée de RD quelles solutions ? Sécurité, priorité, type

d’aménagement,

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



Milieu urbain contraint et dense : quelles solutions ?
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I Choisir entre séparation ou mixité

E‘a’a 1 - le volume de trafic motorise

<4000

d) 2 — la vitesse réellement pratiquée par les usagers
motorisés

C'O% © ('3%) » 3 -Ilevolume de trafic cycliste, existant ou a venir

\,
UBLIQUE .-sf(‘ :
N AlSE . . . . . . .
) o CL,We&Tfsﬁ%www.cerema.fr/fr/actuaI|tes/velos-v0|tures-cles-ch0|5|r-entre-separatlon-m|X|te
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https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite

I Choisir entre séparation ou mixité

<4000

1 -le volume de trafic motorisé



https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-separation-ou-mixite-cles-choisir

I Les zones 30, moins de 1000 véh/jour
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https JIWWW:€&féma.fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite



https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite

I Les zones 30, 2000 & 2500 véh/jour

?‘m shttpﬁ’ﬁ@ﬁﬁﬁrﬁna fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite
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https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite

I Les zones 30, 7500 veh/jour

REPUBLI

FMNCﬁttpsﬁ/Gﬂﬂﬁmala fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite

Les zones 30, plus de 10 000 veh/jour

EX -
w58 Cerema . . . . »
2 https://www:cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite



https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-cles-choisir-entre-separation-mixite

I Choisir entre séparation ou mixité

30 km/h

2 — la vitesse reellement pratiquée par
les usagers motorisés

= S Cerema
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I Choisir entre séparation ou mixité

Modérer la vitesse, enjeu de

sécurité et d’apaisement

Impact 0 km/h

15m 20m 25m 30m

o

3

o,

3

=

3
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I Choisir entre séparation ou mixité

Moderer la vitesse, enjeu de
securite et d’apaisement

=i

Le champ de vision a 30 km/h




I Choisir entre séparation ou mixité

Influence sur la gravité des accidents

# Probabilité d'étre tué pour un piéton heurté par

VOIESUR

-, un VL en choc frontal / Vitesse au choc

» Modeéle Cloglog, avec carré de la vitesse, selon I'age

=
0 _|
j]
3
w
(]
el
[11]
=] =
2 °
i's
~ | — ot4ans
°© —— 1529 ans
—— 30-59 ans
—— 6074 ans
g _ TR >:?Sal_'|s
] ] I | | | |
0 20 40 60 80 100 120

Vitesse au choc (km/h)

tew S Cerema
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I Choisir entre séparation ou mixité

3 —le volume de trafic cycliste,
existant ou a venir
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Choisir entre séparation ou mixité
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3- Choisir entre séparation ou mixité

m o N\o DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
(Q_,, O]

J - - -0
vas
TRAFIC
viessemire  TORNC 5 c@o No &

UNITES DE
PRATIQUEE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
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Traversée de RD quelles solutions ? Sécurite, priorité, type d’aménagement

EPCI-8 [ .
-‘. Metro Le Havre {
REPUBLIQUE P
i ¥ Cerema {guide urbain)
Solutions cyclables en carrefour
hors agglomération
Volet 1 : Benchmark a I'international et dans w
les territoires — Carrefours plans ordinaires
D1.CD35.1 Recherche d'un haut niveau

de service avec refrait
minimal du bord de
chaussée

Marges plus importantes a
I'approche et dans
lintersection (cf. ci-conire)
défini selon la vitesse et les
trafics a proximité

A%

Si Trafics et visibilités OK
priorité awx cyclistes

Automobiliste  céde e
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Septembre 2024 Plus dinfos p.16 et 17 et
p29
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Traversée de RD quelles solutions ? Sécurité, priorité, type d’aménagement

MNat11 Solutions  cyclables  en

5£BL|QUE catalogue types | carrefours interurbains non
FRANGAISE - routes abordées dans le guide.

Mat12 DR en SC | Solutions  cyclables en
camefours interurbains mon
abordées dans le guide.

Solutions cyclables en carrefour avant
Nat13 i ]
hors agglomeération Le guide rappelle les 7
Rendre sa principes d'un carrefour

Volet 1 : Benchmark a I’international et dans voirie cyclable sécurisé pour les cycles et
: S : : illustre le cas d'un giratoire
! les territoires — carrefours plans giratoires avant/ is avec pist

- ~ - /_’_, 3 Cmﬂbjﬂ icti . e E
2 2 priorité cycliste.
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Ce schéma est complété
par une note technigue
mantrant I'exemple de la
piste cyclable
bidirectionnelle
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Septembre 2024
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Faire de cette intersection un point singulier
» Réduction des vitesses (50 km/h)
> Visibilité

> Lisibilité - 3 — SN vl
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/velo-amenagements-recommandations-retours-experiences

I Questions diverses

« Entretien des améenagements (CD 34),
» Pertinence du déploiement de bornes de recharge VAE (?)
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I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie
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I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie

PROGRAMMATION DE LA REUNION SUIVANTE




Club des aménagements cyclables d’ Occitanie
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I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie

CONCOURS POUR ADOPTER UN IDENTIFIANT DU CLUB




I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie

3 - RETOUR D’EXPERIENCES DES COLLECTIVITES

e REX CVCB et « vélo trace » (CD 34) (voir diaporama cD 34)
e Voie verte ouverte aux riverains motorisés
o Cas du Grand Narbonne
o Exemple de la Manche
o Meétropole de Montpellier ?
e Inventaire du patrimoine arboré des abords de I'EV8 (CD 66) (voir diaporama cD 66)
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Les voies vertes

(RAPPEL) La voie verte est une route
exclusivement réservée a la circulation des
veéhicules non motorisés (a l'exception des engins
de déplacement personnel motorisés) des pietons
et des cavaliers.

> Voies ferrées déclassées, chemins forestiers,
traversees de parcs, chemins de halage...

» Largeur variable entre 3met5m

> Vigilance sur densité d’usages piétons/cycliste
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Panneaux C115 et C116
CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN C115 + M4y




I Les voles vertes

La notion de « route » confirme
d'ores et déja que la voie verte doit
étre considérée comme une
emprise independante en site
propre et non comme une
dépendance d'une voie existante :
par exemple, un trottoir ne peut pas
étre considéré comme une voie
verte.

TABLEAU D'AIDE A LA DECISION ISSU DES
RECOMMANDATIONS ALLEMANDES

(source ERA)

TRAFIC

CUMULE

PIETONS + LARGEUR

CYCLISTES MINIMUM DE VOIE

(NOMERES DE VERTE (EN M)

PASSAGES PAR

JOUR)

1000 ET MOINS aM
ER
FRANGARE 1300 35M

Liberté
Fgalust
Fraternité

1600 40M




Il permet a l'autorité détentrice du pouvoir de police d'autoriser également par dérogation certains

véhicules motorisés a y circuler pour accéder aux terrains riverains
décret n° 2022-635 du 22 avril 2022

« Art. R. 411-3-2.-Un arrété pris par l'autorité détentrice du pouvoir de police de la circulation détermine les routes
sur lesquelles est créée une voie verte apreés consultation des autorités gestionnaires de la voirie concernée.
« Lorsque la voie verte est créée sur une partie de domaine faisant I'objet d'une superposition d'affectations régie
par une convention conclue en application du code général de |la propriété des personnes publiques, |'arrété est pris
apres consultation de I'autorité gestionnaire du domaine et vise cette convention.
« Les regles de circulation définies a |'article R. 110-2 sont rendues applicables par arrété de |'autorité détentrice du
pouvoir de police. Dans les conditions qu'elle détermine, les véhicules motorisés utilisés par une catégorie d'usagers
gu'elle définit, ou par les titulaires d'une autorisation individuelle qu'elle délivre, peuvent, par dérogation, étre
autorisés a circuler pour accéder aux terrains riverains, sous réserve de respecter la vitesse maximale autorisée

qu'elle fixe et qui ne peut excéder 30 km/ h. »
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https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045641454
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCode.do?cidTexte=LEGITEXT000006070299&dateTexte=&categorieLien=cid
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I Les voies vertes

Les questions que se posent les collectivité suite a ce décret

*Aspect réglementaire : mise en ceuvre du décret de 2022, rédaction des
arrétés (autorisations riverains, catégories d’'usagers : clients, fournisseurs...
Eventuelle jurisprudence sur le sujet.

*Aspect aménagement : comment faire cohabiter modes actifs et agriculteurs
(choix de revétements, filtres modaux et obstacles physiques permettant ou
non le passage des engins agricoles....), signalétique réglementaire

*Aspect communication / concertation : signalétique non réglementaire
communication sur 'aménagement vis-a-vis des agriculteurs mais aussi
valorisation touristique et/ou économique du terroir par exemple
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I Les voies vertes — exemple du département de la Manche

Identifier le potentiel de routes

71 LA MANCHE
VEL@ LE DEPARTEMENT




I Les voies vertes — exemple du département de la Manche
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| es voles vertes ouvertes

Ouvertes aux engins agricoles
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Les voies vertes

LAY
Ouvertes aux engins agricoles
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