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QU’EST CE QU’UN VÉHICULE AUTOMATISÉ
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CADRE RÉGLEMENTAIRE
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ORDONNANCE
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La circulation sur la voie publique de 

véhicules à délégation partielle ou totale 

de conduite à des fins expérimentales est 

autorisée. 

Cette circulation est subordonnée à la 

délivrance d'une autorisation destinée à 

assurer la sécurité du déroulement de 

l'expérimentation.



LE DÉCRET
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Art 1 : Essais techniques, évaluation des 

performances ou démonstration publique

• service de transport de personnes ou 

de marchandises.

Art 2 : consultations préalables des 

autorités administratives

Art 3 : voies autorisées & fonctions de 

délégation 

Art 5 : durée de l’expérimentation

Art 12 : situation du conducteur 

Art 13 : passagers autorisés



L’ARRÊTÉ
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• Précise les documents que fournit le 

demandeur pour autorisation

• questionnaire

• formulaire complété pour le recueil de 

l'identification des sections de voirie

• inventaire des manœuvres types 

envisagées 

• formulaire pour la qualification d'un service 

de transport de personnes

• Précise les bilans à réaliser

• Un suivi semestriel de l'expérimentation 

autorisée dans le mois suivant chaque 

semestre échu

• Un bilan final dans le mois suivant la fin de 

l'expérimentation reprenant de manière 

synthétique l'ensemble des

suivis semestriels



QUEL CONTEXTE POUR QUELLE DEMANDE ?

1. Le pétitionnaire 

identifie de façon 

simple son cas 

d’usage

8

2.  Le pétitionnaire 

constitue son dossier

Constitution d’un 

dossier

L’expérimentation concerne-t-elle un 

véhicule automatisé ?



LES CHIFFRES CLÉS
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Depuis 2015 :

• Plus de 180 autorisations accordées (y compris extension ou 

modification d'expérimentations existantes);

• Plus d’une dizaine d’expérimentations en cours;

• 6 demandes en cours d'examen pour de nouvelles expérimentations ou 

modifications/extensions ;

• Plus de 200 000 km parcourus et des milliers de personnes transportées 



NOMBRE D’EXPERIMENTATIONS
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Nb d'expérimentations autorisées
par catégorie de véhicules

Navette VP/VUL Droïde PL Bus/Car Engin Agricole

• Les autorisations sont valables pour une durée maximale de 2 ans.



LES BILANS
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Eléments demandés au pétitionnaire dans le suivi semestriel (Annexe  5 de  

l’arrêté du 26 mai 2021 modifiant l’arrêté de 2018) :

• Eléments techniques sur le déroulement de l’expérimentation

• Eléments d'évaluation sur le comportement des acteurs et des tiers, et 

sur la perception et l'acceptabilité de l'expérimentation 



LES BILANS
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Eléments demandés au pétitionnaire dans le suivi semestriel :

• Eléments techniques sur le déroulement de l’expérimentation :

• Éléments généraux
− nb de passagers, distance parcourue en mode conventionnel et en mode délégation de conduite, nb et 

nature des reprises en main, nb d’arrêts d’urgence, etc.

• Incidents
− Le type (cyber, sécurité routière…), leurs nombres et les enseignements tirés

• Accidents
− Accidents matériels et/ou corporels et les enseignements tirés

• Evaluation des risques
− Evaluation a posteriori des mesures de maîtrise des risques adoptées pour répondre aux scenarii 

critiques identifiés dans le dossier de demande d’autorisation



LES BILANS
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Eléments demandés au pétitionnaire dans le suivi semestriel :

• Eléments d'évaluation sur le comportement des acteurs et des tiers, 

et sur la perception et l'acceptabilité de l'expérimentation :

− Evaluation sur le rapport du conducteur, y compris à distance, au véhicule;

− Evaluation sur le comportement des autres usagers interagissant avec 

l'expérimentation;

Dans le cas d'une expérimentation de transport de personnes :

− Evaluation sur la perception de l'expérimentation par les usagers des services de 

transport 

− Evaluation sur l'acceptation de l'expérimentation par les usagers et les non-usagers



RÉSULTATS
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Bilan chiffré sur quelques expérimentations :

Résultats très différents : types de véhicules, types d’environnements et objectif visé

Quelques données sur des bilans certaines expérimentations :

VP en interubain :

Nb de km parcourus en mode autonome :

Jusqu’à 40 000 km

Distance moy entre 2 reprises en main : 

Entre 2km à 7,8 km

Navettes urbaines :

88 % de la distance parcourue en mode autonome à une 

vitesse moyenne de 8,8 km/h

Distance moy entre 2 reprises en main : 110km

Raisons REM : perte de signaux GNSS, perception objet, gestion des obstacles, gestion du stationnement 

(véhicules mal garés etc), gestion des piétons aux passages piétons, problèmes techniques, etc…

1 REM tous les ~2km (1 navette) contre 1 tous les ~322km (2 navettes)



EXPÉRIMENTATION VDPTC …. ET À L’AVENIR ?
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1) Accompagner le progrès technique
• Perception , 

• Détection d’obstacles

• Communication

• Intelligence embarquée et coopérative

=> Expérimenter des VA toujours plus performants

2) Accompagner la transition vers le déploiement

=> Des cas d’usages bientôt couverts par la réglementation (logistique)

=> Des cas d’usages encore expérimentés



MERCI DE VOTRE ATTENTION
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vincent.robin@cerema.fr

mathieu.lafont@cerema.fr
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