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I INTRODUCTION ET METHODE

; Accidents de 2019 a 2022
Echantillonnage Echantillon construit selon les données du BAAC et la

disponibilité des PV
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I INTRODUCTION ET METHODE

; Accidents de 2019 a 2022
Echantillonnage Echantillon construit selon les données du BAAC et la

disponibilité des PV

L'interface de saisie FLAM+
Lecture et codage des PV , , )
Données complémentaires au BAAC

ANALYSES ET
DIFFUSION DES RESULTATS
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I ECHANTILLON

Mortels Avec tiers

392 accidents (45%) 699 accidents (81%)
BH Sans tiers

471 accidents (55%) 164 accidents (19%)

863 accidents

m Nb accident

2019 215
2020 213
2021 219
2022 216
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I ECHANTILLON

Mortels Avec tiers
392 accidents (45% 699 accidents (81% .
(45%) ts (81%) 1607 protagonistes
BH Sans tiers
471 accidents (55%) 164 accidents (19%)

863 accidents 874 cyclistes victimes
710 dans un accident avec tiers

4
= =

2019 215 0D O

2020 213 ,
733 antagonistes

2021 219

2022 216
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Résultats >
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LES PRINCIPAUX SCENARIOS D’ACCIDENT

Taux d'accident avec tiers selon le
milieu
SC6 (n=98) K173 5%

SC11(n=94) [poy:

11%
Perte de controle
(n=62) B 5%
95% des
SC2 (n=51) Fa 3% accidents sans
tiers

SC19 (n=44) LI

scaa (v=32)
M En agglomération, N = 383

B Hors agglomération, N = 316

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers (N=699).
Seuls les scénarios avec plus de 5% d’accidents sont
représentés
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LES PRINCIPAUX SCENARIOS D’ACCIDENT

Taux d'accident avec tiers selon le L’insertion sur un réseau prioritaire (n= 196)
milieu — SC6 (n=98) : Véhicule s'engageant sur un axe prioritaire sans

percevoir un usager
SC6 (n=98) — SC15 (n=27) : Jeune cycliste s'engageant de facon soudaine sur
une voie de circulation
— SC3 (n=26) : Véhicule s’engageant sur un axe prioritaire et

SC11 (n=94) 3% collision avec un véhicule initialement masqué

11%
— SC21 (n=25) : Cycliste ayant un comportement piéton
— SC1 (n=20) : Non perception d'une intersection ou d'une perte de
Perte de controle priorité
(n=62) 4% 5%
95% des
SC2 (n=51) 4% 3% accidents sans
tiers

SC19 (n=44) (LA

scas 22
M En agglomération, N = 383

W Hors agglomération, N = 316

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers (N=699).
Seuls les scénarios avec plus de 5% d’accidents sont
représentés
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LES PRINCIPAUX SCENARIOS D’ACCIDENT

Taux d'accident avec tiers selon le L’insertion sur un réseau prioritaire (n= 196)
milieu — SC6 (n=98) : Véhicule s'engageant sur un axe prioritaire sans
I percevoir un usager
SC6 (n=98) R:1% 5% — SC15 (n=27) : Jeune cycliste s'engageant de facon soudaine sur

une voie de circulation
— SC3 (n=26) : Véhicule s’engageant sur un axe prioritaire et

SC11 (n=94) 11% collision avec un véhicule initialement masqué
— SC21 (n=25) : Cycliste ayant un comportement piéton
— SC1 (n=20) : Non perception d'une intersection ou d'une perte de
Perte de controle priorité
(n=62) B 5%
Défaut de perception du cycliste (n=145)
95% des SC11 (n=94) : Défaut de perception du cycliste qui circule en
SC2 (n=51) R 3% accidents sans amont, sur la méme voie et dans le méme sens
tiers — SC2 (n=51) : Véhicule tourne a gauche alors qu’un usager arrive

en sens inverse

SC19 (n=44) (LA

scas 22
M En agglomération, N = 383

W Hors agglomération, N = 316

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers (N=699).
Seuls les scénarios avec plus de 5% d’accidents sont
représentés
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LES PRINCIPAUX SCENARIOS D’ACCIDENT

Taux d'accident avec tiers selon le L’insertion sur un réseau prioritaire (n= 196)
milieu — SC6 (n=98) : Véhicule s'engageant sur un axe prioritaire sans

percevoir un usager

SC6 (n=98) R:1% 5% — SC15 (n=27) : Jeune cycliste s'engageant de facon soudaine sur

une voie de circulation
— SC3 (n=26) : Véhicule s’engageant sur un axe prioritaire et

SC11 (n=94) 11% collision avec un véhicule initialement masqué
— SC21 (n=25) : Cycliste ayant un comportement piéton
— SC1 (n=20) : Non perception d'une intersection ou d'une perte de
Perte de controle priorité
(n=62) B 5%
Défaut de perception du cycliste (n=145)
95% des SC11 (n=94) : Défaut de perception du cycliste qui circule en
SC2 (n=51) R 3% accidents sans amont, sur la méme voie et dans le méme sens
tiers — SC2 (n=51) : Véhicule tourne a gauche alors qu’un usager arrive

en sens inverse
— 2%| 5%
SC19 (n=44) Des cyclistes dépassés (n=76)
— SC19 (n=44) : 2-roues qui se déporte vers le centre de la
chaussée au moment du dépassement
— SC24 (n=32): Véhicule dépassant et collision avec un des
véhicules dépassés

sco4 (n=2
M En agglomération, N = 383

W Hors agglomération, N = 316

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers (N=699).
Seuls les scénarios avec plus de 5% d’accidents sont
représentés
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LES PRINCIPAUX SCENARIOS D’ACCIDENT

Taux d'accident avec tiers selon le L’insertion sur un réseau prioritaire (n= 196)
milieu — SC6 (n=98) : Véhicule s'engageant sur un axe prioritaire sans

percevoir un usager
SC6 (n=98) — SC15 (n=27) : Jeune cycliste s'engageant de facon soudaine sur
une voie de circulation
— SC3 (n=26) : Véhicule s’engageant sur un axe prioritaire et
SC11 (n=94) 11% collision avec un véhicule initialement masqué
— SC21 (n=25) : Cycliste ayant un comportement piéton
— SC1 (n=20) : Non perception d'une intersection ou d'une perte de

Perte de contrdle priorité
(n=62) & 5%
Défaut de perception du cycliste (n=145)
95% des SC11 (n=94) : Défaut de perception du cycliste qui circule en
SC2 (n=51) R 3% accidents sans amont, sur la méme voie et dans le méme sens
tiers — SC2 (n=51) : Véhicule tourne a gauche alors qu’un usager arrive

en sens inverse
SC19 (n=44) LI . . .
(n=44) Des cyclistes dépassés (n=76)
— SC19 (n=44) : 2-roues qui se déporte vers le centre de la
chaussée au moment du dépassement
= 1% 3%
—— 4 — — SC24 (n=32): Véhicule dépassant et collision avec un des
M En agglomération, N = 383 A R e e

B Hors agglomération, N = 316
La perte de controle (n=62)

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers (N=699).
Seuls les scénarios avec plus de 5% d’accidents sont
représentés
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I L’INSERTION SUR UN RESEAU PRIORITAIRE (1)

71% des accidents en agglomération

72 % des accidents avec BH
Configurations les plus fréquentes (dont refus de priorité)

12

Projet COFACY

Echantillon : Ensemble des accidents du groupe « Insertion sur un
réseau prioritaire » (N=196). Seuls sont représentés les pictogrammes

5£BI.IQU M\f
e S Cerema
Mm% CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

les plus représentés.



I L’INSERTION SUR UN RESEAU PRIORITAIRE (1)

71% des accidents en agglomération
72 % des accidents avec BH

Configurations les plus fréquentes (dont refus de priorité)

Ao

40 cycl.

0=0
|

o
29% (57 acc.)
Ex .
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Bwe 0 CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN réseau prioritaire » (N=196). Seuls sont représentés les pictogrammes

les plus représentés.




I L’INSERTION SUR UN RESEAU PRIORITAIRE (1)

71% des accidents en agglomération
72 % des accidents avec BH

Configurations les plus fréquentes (dont refus de priorité)

0=0
|

o
29% (57 acc.) 12% (23 acc.)
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Bwe 0 CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN réseau prioritaire » (N=196). Seuls sont représentés les pictogrammes

les plus représentés.




L’INSERTION SUR UN RESEAU PRIORITAIRE (1)

71% des accidents en agglomération
72 % des accidents avec BH

Configurations les plus fréquentes (dont refus de priorité)

! =)
0=0
|

29% (57 acc.) 12% (23 acc.) 28% (54 acc.)

47% du scénario SC6

SC6 (n=98) : Véhicule s'engageant sur un axe prioritaire sans percevoir un usager

g",f:‘,’,'c‘,{?;,'f *g ‘ erema Echantillon : Ensemble des accidents du groupe « Insertion sur un Projet COFACY 15
CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN réseau prioritaire » (N=196). Seuls sont représentés les pictogrammes

les plus représentés.




L’INSERTION SUR UN RESEAU PRIORITAIRE (2)

35%

30%

25%
38% des

20%
cyclistes sont
déclencheurs 15%

Ex
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Libersé

Fgalueé
Fraserwicé

10%
5%

0%

Si& Cerema
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Facteurs principaux des scénarios liés a l'insertion sur un

32%

Regles de
priorité

réseau prioritaire (chez le cycliste victime)

17%

Prise Faible
d'information expérience de
insuffisante la conduite,
préalableala d'unlieuou

manoeuvre d'une situation

9%

Circulation
interdite

9%

Vitesse
excessive ou
inadaptée

Echantillon : Ensemble des facteurs liés aux cyclistes victimes du

groupe « Insertion sur un réseau prioritaire » (N=196 accidents). Seuls

sont représentés les facteurs les plus représentés.

7% 7%
Habitude, Manoeuvre
monotonie inoppinée

pouvant

surprendre les
autres usagers

Projet COFACY 16




L’INSERTION SUR UN RESEAU PRIORITAIRE (3)

Facteurs principaux des scénarios liés a l'insertion sur un

30%

25%

20%
58% des

15%
antagonistes sont
déclencheurs 10%

Ex
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Libersé

Fgalueé
Fraserwicé

5%

0%

5% Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

réseau prioritaire (chez I'antagoniste)

29%
23%

Régles de Prise Inattention Eblouissement Vitesse Défaut de
priorité d'information non excessive ou visibilité lié a
insuffisante technologique inadaptée ['habitacle ou a
préalable ala (distraction, I'entretien du
manoeuvre attention véhicule

partagée,...)

Echantillon : Ensemble des facteurs liés aux antagonistes du groupe
« Insertion sur un réseau prioritaire » (N=196 accidents). Seuls sont
représentés les facteurs les plus représentés.

= 8%

Masque  Masque lié ala
mobile végétation

Projet COFACY 17




I FOCUS : LE REFUS DE PRIORITE (1)

178 accidents (25%)
de 'ensemble des accidents avec antagoniste

69% Jd O 31%
refus involontaire de la priorité (122 acc.) refus volontaire de la priorité (56 acc.)
Antagonistes S Cyclistes Antagonistes ¢ % Cyclistes

73 accidents 50 accidents 17 accidents 39 accidents



FOCUS : LE REFUS DE PRIORITE (1)

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

178 accidents (25%)
de 'ensemble des accidents avec antagoniste

69% d S

refus involontaire de la priorité (122 acc.)

Antagonistes S Cyclistes
73 accidents 50 accidents

Niveau de pratique des cyclistes

refusant la priorité

31%

refus volontaire de la priorité (56 acc.)

Antagonistes
17 accidents

Part des hommes cyclistes

66%

90%
9% 48%
41% 42%
24%
10% 9% 10%

Occasionnelle Réguliere Sportive (n:17)
(n=10) (n=31) Refus

m Refus volontaire (n=29) V?L?:;g;re

m Refus involontaire (n=29)

Ensemble des cyclistes victimes (n=482)

80%
62%
Refus Ensemble des
involontaire cyclistes
(n=50) victimes
(n=710)

N Cyclistes
39 accidents

Part des cyclistes
victimes de 0-24 ans

39%

16%

Cyclistes ayant Ensemble des
refusé la priorité cyclistes victimes
(n=89) (n=705)



FOCUS : LE REFUS DE PRIORITE (2)

Facteurs associés a un refus involontaire de la priorité
chez ’antagoniste

30% 27%

(20 acc.)
25%
21%
(15 acc.)
20%
15%
(11 acc.)
15% 12% 12%
(9 acc.) (9 acc.)
10% 7% 7%
(5 acc.) (5 acc.)
5%
0%
Prise Eblouissement Inattention Défaut de Masque Faible Masque lié au
d'information non visibilité lié a mobile expérience de profil en long
insuffisante technologique I'habitacle ou la conduite, ou au tracé de
préalable a la (distraction, a l'entretien d'un lieu ou la route
manoeuvre attention du véhicule d'une

partagée,...) situation



30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

FOCUS : LE REFUS DE PRIORITE (2)

Facteurs associés a un refus involontaire de la priorité

27%
(20 acc.)

Prise
d'information
insuffisante
préalable a la
manoeuvre

21%
(15 acc.)

Eblouissement Inattention

chez ’antagoniste

15%
(11 acc.)
12%
I (9 acc.)
Défaut de
non visibilité lié a
technologique I'habitacle ou
(distraction, a l'entretien
attention du véhicule
partagée,...)

12%
(9 acc.)
7% 7%
(5 acc.) (5 acc.)
Masque Faible Masque lié au
mobile expérience de profil en long
la conduite, ou au tracé de
d'un lieu ou la route
d'une
situation

Age des antagonistes
refusant involontairement la

priorité

~ 0%
0-13 ans 0%

0%
14-17 ans 1%

I 11%
18-24 ans 4%

; I 11%
25-34 ans 18%

I 17%
35-44 ans 13%

I 17%
45-54 ans 179

) 19%
54-65 ans 4%

I 13%
65-74 ans 11%

75-84 ans I 8%
9%

Il 4%

85 ans et plus 394

® Antagonistes refusant la priorité (n=72)

Ensemble des antagonistes (n=719)



I DEFAUT DE PERCEPTION DES CYCLISTES (1)

Protagonistes circulant dans le méme sens et sur la méme voie (n=94)

A
I
A
(=)

(O ==Y¢)
- -

92% des

antagonistes sont le
véhicule heurtant

#x S Cerema

EEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Mortels (21%)
Hors agglomération (24%)
\_Nuit, crépuscule, aube (37%)/

H

Projet COFACY 22




DEFAUT DE PERCEPTION DES CYCLISTES (1)

Protagonistes circulant dans le méme sens et sur la méme voie (n=94)

o

| 92% des

A antagonistes sont le
— véhicule heurtant
L=

I

56% des accidents liés a des conditions de
circulation et de visibilité pour I'antagoniste

n
Masque mobile - 4

Faiblels cqndi?icins de _ 18 (19%)
uminosite

Météo influencant la visibilité - 6

Mortels (21%)
Hors agglomération (24%)
\_Nuit, crépuscule, aube (37%)/

H

22% des accidents ou le cycliste n’est
pas ou peu visible

14 (15%)

10 (11%)

Défaut de Faible détectibilité
fonctionnement de  du véhicule ou du 23
phares ou de signaux piéton




DEFAUT DE PERCEPTION DES CYCLISTES (2)

Tourne a gauche mais usager en sens inverse (n=51)

|
e I
o . <\ \ll
76% des accidents concernent des ~

cyclistes blessés hospitalisés. \

[\ _ ‘

=D

‘ - | -

78% (40 acc.) 18% (9 acc.)

51% des accidents liés a une prise
d’information insuffisante par I'antagoniste
MAIS aussi, une problématique de visibilité.

CYCLISTES VICTIMES

Conditions de circulation _ 41%
59% (19 cycl.) sportifs

L 33% (17 cycl.) sont en descente

Infrastructure - 14%
31% des accidents

liés a
I’éblouissement de
I’antagoniste

Véhicule 4%

Projet COFACY 24
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FOCUS : VOIR LE CYCLISTE, UNE
PROBLEMATIQUE TRANSVERSALE

Hors agglomération / Agglomération

60%

liés au moins a un facteur de visibilité (418 accidents)

Facteurs liés a la visibilité du cycliste, chez I'antagoniste

Masque mobile

Faibles conditions de luminosité

Eblouissement

Météo influengant la visibilité
Masque lié au bati, a un équipement de la route ou a un mobilier urbain
Masque lié & la végétation

Masque lié au profil en long ou au tracé de la route

Défaut de visibilité lié a I'habitacle ou a I'entretien du véhicule

-15% -10% -5% 0% 5% 10% 15%

= Hors agglomération = En agglomération

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers, en agglomération (n=383 accidents) et hors agglomération

(n=316 accidents) Projet COFACY



FOCUS : VOIR LE CYCLISTE, UNE
PROBLEMATIQUE TRANSVERSALE

Hors intersection / Intersection

Facteurs liés a la visibilité du cycliste, chez I'antagoniste

Masque mobile l

Faibles conditions de luminosité

Eblouissement

Météo influencant la visibilité

Masque lié au bati, a un équipement de la route ou a un mobilier urbain

Masque lié a la végétation

Masque lié au profil en long ou au tracé de la route

Défaut de visibilité lié a I'habitacle ou a I'entretien du véhicule

-15% -10% -5% 0% 5% 10% 15%
m Hors intersection  ® En intersection

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers, en intersection (n=327 accidents) et hors intersection

(n=371 accidents) Projet COFACY



DES CYCLISTES DEPASSES

- Essentiellement hors agglomération

Le cycliste se déporte vers le centre de
la chaussée (SC19)

72% des accidents sont hors a47%
agglomération 0
antagonistes sont déclencheurs
Hors R 5+ 44%
intersection 77% ) ,
cyclistes sont déclencheurs
W 13 cyclistes tournent a gauche
Enint ti . , N
1 intersection 23% 25 cyclistes se déportent a gauche
W SC24 (n=32) SC19 (n=44) [

19% (13 cyc.) des cyclistes sont en VAE

12% sur I'ensemble des cyclistes impliqués dans un

accident avec tiers _
Projet COFACY 27




DES CYCLISTES DEPASSES

: FACTEURS

Antagonistes Cyclistes
50
45 .
; 9 accidents
Prise d’information insuffisante
35
30
” 8 accidents
20 Manceuvre non signalée
15
. s
y N .
5 9 o 7 accidents
0 Manceuvre inopinée
Mauvaise évaluation Dépassement Vitesse excessive ou
des distances ou des dangereux inadaptée
vitesses
SC19 (n=44 accidents)  mSC24 (n=32 accidents)
&Z.ﬂ.%‘l%‘é‘ i—:f‘ Ce rema Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers correspondant au groupe Projet COFACY
e, )‘” CONAT ETERRITOINES DE BEMAIN « cyclistes dépassés » (SC19, SC24), soit 76 accidents.
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LA PERTE DE CONTROLE DU CYCLISTE

Accidents liés a la perte de contrdle du cycliste

Alcool ou stupéfiants [l 6%

Autre scénario de perte de
0,
controle - 6%

Probleme lié au véhicule |G 11%
Chaussée glissante || 8%

Attention sur une autre tiche || 4%

ovstace IS 21

Vitesse trop élevée || N 11%

varsce M 3%

Endormissement I 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Echantillon : Ensemble des accidents ou le cycliste est en perte de controle
dans un accident avec ou sans tiers (n=177 cyclistes victimes)

66%
55 ans et plus

38% de cyclistes sportifs

41% dans 'ensemble des cyclistes victimes

21% circulent avec un VAE
14% sur I'ensemble des cyclistes victimes

29




I FOCUS : LES VAE

i3 e <9 23 e

21 % 11 %
accidents sans tiers (35) accidents avec tiers (78)
(1)
30 % 65 %

plus de 55 ans

55% sur 'ensemble des cyclistes victimes

plus de 55 ans
67% sur 'ensemble des victimes

d’accidents sans tiers ) ) L
Insertion sur un reseau prlorltalre

<§® 9 déclencheurs (17 impliqués)
0,
100 % Dépassement

/J\(— i
1/3 malaise 9 déclencheurs (13 impliqués)

(ﬁ@ 5 acc.
/J\r-

Moins de 65 ans
Projet COFACY

Plus de 65 ans 16 22



CONCLUSION ET PERSPECTIVES

Hors et en agglomération, comment rendre le
cycliste plus visible ?

Comment agir sur les questions de priorité ?

Perspectives :

» Suite de I'exploitation des données et
rédaction du rapport de fin d’étude

» Approche terrain

iy Si& Cerema

= CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

/ClLeérema

Projet COFACY
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Diapos bonus — Niveau de pratique

Projet COFACY




I LES CYCLISTES VICTIMES D’ACCIDENT (1)

Niveau de pratique selon I’dge du cycliste victime des accidents avec tiers

Occasionnelle, N = 43 45% 12% 14%
Réguliere, N = 238 10% 15% 19% 10% 46%

Sportive, N = 201 2%17% 21%

Ensemble (N=483 9% 11% 20%

Moins de 18 ans 18-34 ans 35-54ans m55-64 ans m65 ans et plus

Niveau de pratique selon I’age du cycliste victime des accidents sans tiers

Sportifs (n=34)  3%8% 24%
Réguliers (n=43) 7% 5% N4
Occasionnels (n=8) 13% 25% 0f 25% 38%
Ensemble des cyclistes victimes 8% 6% 18%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Moins de 18 ans 18-34 ans 35-54 ans ®55-64 ans mG65 ans et plus
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I LES CYCLISTES VICTIMES D’ACCIDENT (2)

70%

Niveau de pratique des cyclistes victimes des

accidents avec tiers selon le milieu

60%
60%
49% 51%
50%
40%

40%
30%
20%

9% 9% 9%
0%

Occasionnelle Réguliere Sportive

mEn agglomération  ®mHors agglomération Ensemble

20 cyclistes étaient sur un vélo emprunté,
en libre service ou loué.

8 sont des cyclistes occasionnels

8 sont des cyclistes réguliers

3 sont des cyclistes sportifs

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Trajet des cyclistes victimes des accidents
avec tiers selon le milieu

84%
70%
57%
43%
30%
16%
Utilitaire Loisir

m En agglomération ®Hors agglomération = Ensemble

58% des trajets sont liés au travail/école
34% des trajets sont liés aux achats
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LES CYCLISTES VICTIMES D’ACCIDENT (3)

Type de trajet en fonction du niveau de pratigue du cycliste dans
le accidents avec tiers

Ensemble (n=461) 29%

Sportif (n=196) L%

Régulier (n=221) 48%

Occasionnel (n=43) 35%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B Trajet utilitaire ™ Trajet de loisirs
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I FACTEURS D’ACCIDENT ET NIVEAU DE PRATIQUE

Facteurs liés aux cyclistes sportifs dans les accidents avec tiers

10% 9%
9%
8% 8% 8%
8% 7%
7% 6%
6%
5%
5%
4%
3%
2%
1%
0%
Regles de Vitesse Distance de Circulation en lllusion de Prise Habitude,
priorité  excessive ou  sécurité groupe visibilité  d'information monotonie
inadaptée insuffisante
préalable a la
manoeuvre
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I FACTEURS D’ACCIDENT ET NIVEAU DE PRATIQUE

Facteurs liés aux cyclistes réquliers dans les accidents avec tiers

14%
13%

12%
10%
10%
9%
° 8% 8%
8%
7%
o 5%
5%
5% 5%

4%

2%

0%

d'iegies o iroutésantd hréiaialole isiitis e birittites dedn aumdeiteCiH o At ieett vt aibiradarmtdib ihé s véhdeudizoawdu piéton

x

X

X

X
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LA PERTE DE TRAJECTOIRE : UN SCENARIO
SPORTIF

87% des cyclistes victimes de ce type d’accident sont des sportifs et 90% sont
en trajet loisirs. Quelle position de ce scénario sur les accidents de sportifs ?

52% des cyclistes sont déclencheurs (16 cyclistes) et 31% des antagonistes
sont déclencheurs (10 antagonistes)

Facteurs
29% des velos des victimes (10 vélos) sont des VAE (2eme taux le plus haut)

48% des routes empruntées par le cycliste victime sont en descente + 58%
des cyclistes sont dans une courbe a droite (= surreprésentation)

+ajout des accidents en groupe (voir part des sportifs)

Pertinence ? Temps ?
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DES CYCLISTES DANS LES ANGLES MORTS

Défaut de visibilité lié a
I’habitacle (antagoniste)

Gravité

Configurations

Facteurs (cyclistes)

Part des poids lourds

Trajets utilitaires
(cyclistes)

2-roues dépassant
dans un angle mort
(SC8, n=17 acc.)

Tourne a droite alors que
véhicule dans une voie
spécialisée
(SC18, n=16 acc.)

Changement de fil de
circulation
(5C22, n=15 acc.)

15 accidents 8 accidents 5 accidents
16 acc. mortels 8 acc. mortels 9 acc. BH
/t%\\
( 75% ﬁ 379% 8 ())/) 80%

Distance et illusion
de visibilité

89%

Illusion de visibilité et
aménagements cyclables

[llusion de visibilité et
exces de confiance

44%

27%

9/16 cyclistes

7/16 cyclistes

5/15 cyclistes

w5 Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Revérifier chiffres
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L’INSERTION SUR UN RESEAU PRIORITAIRE (2)

Répartition des cyclistes victimes en fonction de leur niveau de pratique
et du scénario de I'accident

SC6 (n=68) [ 59% (40) T e cs "
sC3(n=15)  13%(2) [27% (@) oG ——
SC21 (n=23) 48% (11) o as%1y %
SC15 (n=19) 37% (7) - e%(1
5C1 (n=10) 20%(2)  [20%(2) o —

Ensemble (n=482) = 9% | 49% | 42% I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Occasionnels m Réguliers ™ Sportifs

Echantillon : Ensemble des cyclistes victimes d’accidents du groupe « Insertion sur un réseau prioritaire », hors non-renseignés
(n=135). Est aussi représenté le niveau de pratique de I’'ensemble des cyclistes victimes, hors non-renseignés (n=482)
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FOCUS : VOIR LE CYCLISTE, UNE
PROBLEMATIQUE TRANSVERSALE

16%

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0%

Facteurs liés a la visibilité du cycliste, chez I’antagoniste

14%

6%
5%
4%
3%
2%
2%

0%
Défaut de Masque lié¢ au Masque lié ala Masque lié au

visibilité lié & profil en long ou  végétation bati, a un
I'habitacle ou @ au tracé de la équipement de
I'entretien du route la route ou a un
véhicule mobilier urbain

3%

ﬂ

Météo
influencant la
visibilité

13%

Eblouissement

m En agglomération  ®mHors agglomération

7%

Faibles
conditions de
luminosité

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers, en agglomération (n=383 accidents) et hors agglomération
(n=316 accidents)

5%

Masque mobile
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FOCUS : VOIR LE CYCLISTE, UNE
PROBLEMATIQUE TRANSVERSALE

16%

14%

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0%

Facteurs liés a la visibilité du cycliste, chez ’antagoniste

5% 4% ”

3%
= h

Défaut de Masque lié¢ au Masque lié ala Masque lié au
visibilité lié a profilenlong ou  végétation bati, a un

I'habitacle ou & au tracé de la équipement de

I'entretien du route la route ou a un

véhicule

mobilier urbain

2%

1%.

Météo
influencant la
visibilité

13%

Eblouissement

B En intersection ®Hors intersection

6%

Faibles
conditions de
luminosité

Echantillon : Ensemble des accidents avec tiers, en intersection (n=327 accidents) et hors intersection

(n=371 accidents)

7%

2%

Masque mobile
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I FOC U S : R EG | M ES D E P R I O R IT E Agglomeration et Regime_Priorite

Priorite

ime_

Reg

Route prioritaire par rapport & un stop -

Route prioritaire par rapport a un cédez-le-passage 4

Non concerné (hors intersection en absence de feu de chantier) 4

Antageniste Cyclistes victimes
NA °
1
Stopq1 @ (e} O (&)
12 9 24 17
@ o ©) @)
34 28 25 20
(6] O O 0]
9 17 15 17 n
Priorité a droite4 @ (o] O o l 200
29 12 25 5 150
ON BIRON EN K
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Giratoire = . (@) . @
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Feux - o .
61 2 55 2
Cédez-le-passage (8] (6] (o} (o]
13 4 8 9
Autre - (0] o (0] o
12 2 11 2
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