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Comité interministériel de la sécurité routiere
Préside par Elisabeth Borne, Premiere ministre

Lundi 17 juillet 2023

Il s’agit d’orientations engageant 'ensemble du gouvernement, d’'une feuille de route
Regroupe des décisions, des propositions

Présence parfois d’'une échéancier

Des ajustements sont toujours possibles
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B. Principales mesures

Axe 4: S'engager povur la sécurité de toutes et tous sur les routes

Mesure 19 : Partager des connaissances avec les €lus sur I'accidentalite des
réeseaux

Objectif : Permettre aux gestionnaires de voirie de prendre les meilleures décisions en matiére
d'investisserments routiers, en leur fournissant une connaissance plus fine des caractéristiques
de lI'accidentalité sur leur réseau

Les autorités disposant du pouvoir de police et les gestionnaires de voirie jouent un réle
important dans la lutte contre l'insécurité routiére. Les choix qu'opeérent les élus quant
aux moyens et projets gu'ils portent peuvent impacter avec plus ou moins d'ampleur
I'accidentalité routiére

LA MESURE }

Rendre obligatoire la communication aux collectivités du bilan de I"accidentalite
sur le réseau routier relevant de leur compétence.
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SUJETS D’ACTUALITE

Actuellement 75% des CD et des métropoles ont acces a la base nationale, poursuivre les
efforts en cours. La mesure invite les 25% de conseils départementaux, et métropoles
sans acces a la base a :

- Se rapprocher de leurs ODSR (observatoires départementaux de la sécurité routiere
DTT ou pref) afin de conventionner un acces a TRAxy base nationale de I'accidentalité

- Former un agent a Traxy (e-formation gratuite), voir cerema

- Corriger la localisation des accidents sur son réseau et signaler les manques les plus
graves (les élus seront assez sensible a 'absence de certains accidents).

Pour les autres EPCI ou collectivités possibilité de se rapprocher du cerema pour bilan a
minima ou plus approfondi.

Pour celles disposant de TRAXy, ne se sentant pas a l'aise
sur la rédaction d’'un bilan annuel possibilité d’un appel
partenariat « Accompagner la réalisation du bilan annuel »
(accompagnement Cerema)
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Axe 3: Protéger les usagers vulnérables de la route et

: accompagner les victimes

Mesure 12 : Expérimenter le-tourne-a-gauche indirect pour les cyclistes et
conducteurs d'engins de déplacement personnel motorisés (EDPM)

é LA MESURE }

Expérimenter avec des collectivités locales volontaires la méthode du tourne-a-
gauche indirect pratiquée au Danemark. Cette méthode permet aux cyclistes et
usagers d’'EDPM d'emprunter des carrefours a feux trés fréquentés en prenant
moins de risque.

Communiquer sur la méthode du tourne-a-gauche indirect.

La question se pose notamment lorsqu’on a un trafic élevé de
véhicules motorises en carrefour et un trafic vélo éleve. La
doctrine routiére n’a pas travaillé ce sujet.

Recherche collectivités volontaires.
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Alternative le carrefour amande pour le tourne a gauche
Il s’en réalise, on attend les évaluations.

A \-V/-ll
Y
?

1>3- »@:»
< BDB)

https://www.cerema.fr/fr/actualites/rendre-carrefours-cyclables-video-
comprendre-carrefour-ilots



%;Hsu UE ~7
RARASE  CISR 17 JUILLET 2023 P Cerema

Liberté
Egalité
Fraternité

Axe 3: Protéger les usagers vulnérables de la route et

accompagner les victimes

- Mesure 13 : Organiser une concertation autour des régles de circulation des vélos-
cargos

4 N
| LAMESURE )

Engager une concertation avec les acteurs du vélo-cargo et des représentants des
usagers et de collectivités locales dans le but d'élaborer un cadre adapté a la
circulation de ces engins et a la protection de leurs usagers.

Introduire des régles spécifiques de circulation et de stationnement au code de la
route en fonction des résultats de cette concertation

La concertation commence en décembre 2023.
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Axe 3 : Protéger les usagers vulnérables de la route et

accompagner les victimes

Mesure 14 : Rendre obligatoire le 30 km/h en ville dans les rues sans trottoir

( LA MESURE j

Rendre obligatoire une vitesse maximale autorisée de 30km/h dans les rues ne
disposant pas de trottoirs ou disposant de trottoirs ne répondant pas aux
exigences réglementaires.

Bien évidemment ne s’appliquerait ni en aire piétonne, ni en zone
de rencontre, ni en voie verte
Pas de la signalisation additionnelle prévue a ce stade.
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Axe 3: Protéger les usagers vulnérables de la route et

accompagner les victimes

Mesure 15 : Etudier la faisabilité d'un dispositif de contrdle des régles du
« corridor de sécurité » pour mieux protéger les intervenants de la route

4 I
| LAMESURE )

Etudier la faisabilité juridique, technique et organisationnelle d'un nouveau
dispositif permettant, a terme, de détecter et sanctionner le non-respect du
corridor de sécurité afin de faire évoluer le comportement des usagers en termes
de vitesse et de trajectoire sur les zones d'intervention ou de chantiers.

Complémentaire de la signalisation sur le corridor de sécurité en
cours d’expérimentation
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Axe 4: S’engager pour la sécurité de toutes et tous sur les routes

Mesure 16 : Implanter des dispositifs d'alerte sonore sur les routes hors
agglomeération

' I

LA MESURE
N J
Inciter les collectivités gestionnaires du réseau routier a équiper les routes hors
agglomération a chaussée bidirectionnelle qui supportent un niveau important de
trafic routier etfou trafic poids-lourd, de dispositifs d'alerte sonore (sauf exceptions
liees au risque de géne sonore des riverains). Ces dispositifs d'alerte sonore mis en place
par les gestionnaires de voirie permettent de prévenir le conducteur lorsque le véhicule
est en train de sortir de sa trajectoire « normale » de conduite. Les gestionnaires
choisiront I'implantation des dispositifs en fonction de lI'accidentalité constatée sur
leur réseau.

Complémentaire de I'évolution réglementaire sur les DAS, et a la
note d’information sur les DAS permanent
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Axe 4: S’engager pour la sécurité de toutes et tous sur les routes

Mesure 17 : Préciser le contexte d’emploi des chaussées a voie centrale banalisée

LA MESURE _)'

Préciser le contexte d'emploi de cet aménagement afin d'y rendre la circulation
compatible avec les manoceuvres a réaliser.

Préciser les conditions d'implantation de ces CVCB afin qu'elles soient réservées a des
routes adaptées.

Cet objet est traité par les groupes conception et modes actifs
Problématique de la signalisation de cet aménagement reste
entiere
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CIVEMA 5 MAI 2023

PRESIDE PAR ELISABETH
BORNE 1ER MINISTRE
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PLAN VELO ET MARCHE 2023-2027

2 Mds € (dont 250 M € / an pour les infrastructures)
Les mesures phares :

> 1,5 Mds € pour le financement des infrastructures cyclables (7eme
appel a projet lancé)

» Prolongation des aides a I'achat jusqu’a la fin du plan vélo et
marche, en 2027, ainsi que 'ouverture de ces aides aux vélos
d’occasion vendus par des professionnels

» Formation de I'ensemble d'une classe d’age au « Savoir Rouler a
Veélo », soit 850 000 enfants en 2027 contre 220000 en 2021

https://www.ecologie.gouv.fr/dossier-presse-plan-velo-et-marche-2023-2027-1er-comite-interministeriel
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PLAN VELO ET MARCHE 2023-2027
Qgs annonces relatives a la reglementation

» Deux expérimentations visant a faciliter I'arrét et le redémarrage des cyclistes au feu rouge :

» Installer des repose-pied en bord de chaussée afin de permettre aux cyclistes de s’arréter au
feu sans avoir a descendre de selle. (recherche collectivité volontaire)

» un décalage du passage au vert pour les cyclistes sera expérimenté afin de permettre aux
cyclistes d’évacuer le sas et de retrouver une vitesse suffisante avant le départ des autres
véhicules, (recherche collectivité volontaire)

> Sas Vvélo généralisée pour les nouveaux aménagements dés 2024 mise en conformité 10 ans,
(modification du code de la route en cours)

> Expérimentation et communication sur détecteur pédagogique de présence des véhicules dans le
sas vélo, (recherche collectivité volontaire)

> Autoriser 'installation sur le vélo et sur le cycliste de lumieres supplémentaires, notamment de
feux stop rouge et de clignotants orange pour indiquer le changement de direction.(modification

du code de la route en cours)
Réseau Rues 2023

> Interdiction de doubler un véhicule par la droite pour les vélos et aux autres engins de mobilité
personnelle sera levée de maniére expérimentale pour les cyclistes, le doublement d’un véhicule
equipé d’'un autocollant « angle mort » demeurera interdit. (modification du code de la route en
cours)
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Initiative de développement de la marche

PROGRAMME
ID-MARCHE

> 4 millions d’euros sur 4 ans

» Programme co-piloté par le ministere chargé des transports (DGITM), le Cerema et TADEME
» 2 actions lancées a court terme :

1. Communauté collaborative "Mobilités piétonnes" animée par le Cerema et le Club des villes
et territoires cyclables et marchables (CVTCM)

2. Appel a projets « Marche du quotidien » par 'ADEME

Axe 1 : Soutenir les études stratégiques des territoires en faveur de l'intégration de la mobilité
piétonne dans leurs politiques publiques

Axe 2 : Soutenir I'expérimentation de projets d'aménagement d'espaces publics en faveur de la
marche

Axe 3 : Soutenir 'animation et la communication de politiques de mobilité piétonne.

https://www.cerema.fr/fr/actualites/mobilites-pietonnes-communaute-echanger-developpement-
marche
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Signalisation des voies

reservées JOP 2024

*  AITF- Signalisation
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Signalisation des voies réservees JOP 2024

. 31 juillet 2023 arréte relatif a I'expérimentation
d'une signalisation relative aux voies et portions de
voies reservees a certains vehicules pour les jeux
Olympiques et Paralympiques de Paris en 2024
https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=m
HudUUP35MvdXIISUTPowOFiR1cJimgoBPDZZ4qc
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SITE EQUIPEMENT DES ROUTES ET DES RUES

. Version consolidée de ’lISR (2019 — 2021) — ne comprenant pas les

dernieres modifications : https://equipementsdelaroute.cerema.fr/versions-
consolidees-des-9-parties-de-1-a528.html

. Historique des arrétes modificatifs :

. https://equipementsdelaroute.cerema.fr/iisr-historique-des-arretes-a632.html

. Avenir:
JActualisation de I'annexe de l'arrété de 1967
Actualisation de la version consolidée de 'lISR (2022 puis 2023)

AITF- Signalisation 18


https://equipementsdelaroute.cerema.fr/versions-consolidees-des-9-parties-de-l-a528.html
https://equipementsdelaroute.cerema.fr/iisr-historique-des-arretes-a632.html
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La problématique de contradiction de I'llSR est bien identifiée et nécessite une évolution.

En parallele, un travail plus approfondi a été mené pour bien identifier les conséquences de chaque
signalisation

B30 sous EB10

- Rappel avec Ellipse 30

- Possibilité de ne pas signaler les dispositifs de modération de la vitesse si contraste (dent de
requin et panneaux)

- Possibilité de ne pas construire un ilot en présence d’'un panneau de signalisation dans les rues
peu circulées.

- Aménagements cohérents avec la limitation de vitesse dans la définition de la zone 30

B14 sous EB10

- Les éléments ci-dessus ne sont pas possible (ellipse, allegements signa ralentisseurs, absence
d’ilot matérialisé)

- Pas de mention de cohérence aménagement limitation de vitesse, qui pourtant releve des regles
de l'art...

PB en zone 30 pas de travail mené sur la perception du contraste sans éclairage public de nuit.
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DE NOMBREUX SUJETS EN COURS/
EXPERIMENTATIONS

Des expérimentations en cours (rappel souvent durée 3 ans) donc patience.

Principe pas de nouvelles implantations sur les cas d’'usage expérimentés tant
qu’'on a pas capitalisé prealablement sur les apports éventuels des cas en
cours (a qgs exceptions CIF, ZFE...).

Tableau des expérimentations en cours disponible sur le site equipement
des routes et des rues

https://equipementsdelaroute.cerema.fr/experimentations-en-equipements-
de-signalisation-r92.html

*  AITF- Signalisation
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Quelques exemples

- Signalisation horizontale dynamique
- Voies reéservées

- FLU

- Corridor de sécurité

- Flux libres (A79)

- Signalisation verticale lumineuse (jaune piéton) (Metz, Nancy, Strasbourg,
Nantes, Toulouse)

- led sur barriere et passage a niveau (SNCF)

- Marqguage routier luminescent (40,44,49,77...)

- D43 présignalisation de giratoire (Villeneuve St Georges)

- Cyclistes et rail du tramway (Nantes)

- Plots blancs dynamiques sur passage pieton (Les Andelys)
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DE NOMBREUX SUJETS EN COURS? REFLEXIONS,

- MRE (marquages routes etroites), remerciements aux 58 conseils
departementaux et 4 metropoles qui ont partage leur usage de ce marquage
(entrée dans I'ilSR en cours)

- Edpm et signalisation : (modification du code de la route en cours).

- Voies réservées VR2+ test systeme de contrOle assisté par ordinateur positif,
deploiement en janvier sur A1 (HdF) et M6-M7 (AURA)

- Panneau radar contréle (sonore, voie réservee...)
- 3 bandes blanches pour marques les zones de dégagement de la visibilité
- Etc...



Ex ~7
REPUBLIQUE
FRANGAISE D) = Cerema
o

LE PLAN TROTTINETTE

» Relevement de I'dge minimum d’utilisation des
- trottinettes électriques a 14 ans pour protéger les
plus jeunes décret 1/09/2023.

 Equipement des engins en clignotants pour
pp—— renforcer la visibilité sur la voie publique.

CONNAISSENT UN ESSOR
CONSIDERABLE :

e Création d’'un Observatoire national de la
micromobilité. (en cours)

« Lancement de campagnes de sensibilisation, de
formation et de communication.

« Signature d’'une charte d’engagements par les
opérateurs de trottinettes en libre-service opérant
en France.

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2023.03.29_DP-trottinettes_ WEB-1.pdf

Réseau Rues 2023


https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2023.03.29_DP-trottinettes_WEB-1.pdf
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LE PLAN TROTTINETTE DECRET 1/09/2023

» Renforcement des sanctions pour éviter les comportements

- | dangereux, en relevant certaines classes de contraventions.
- Non-respect des régles de circulation (circulation sur une voie
s interdite aux EDPM) : I'amende relevée a 135 euros (contravention
Flp : de 4eme classe) au lieu de 35 euros actuellement (contravention de
{ *ﬁ? 2éme classe)
| « Transporter un autre passager : 'amende relevée a 135 euros

(contravention de 4eme classe) au lieu de 35 euros actuellement
(contravention de 2eme classe)

» Débrider I'engin : 135 euros d’'amende (4eéme classe) * Rouler avec
un engin dont la vitesse maximale par construction est supérieure a
25 km/h : 1500 euros d’'amende (5eéme classe)

« La nuit, ou le jour lorsque la visibilité est insuffisante, ne pas porter
un gilet ou un équipement rétro-réfléchissant : 35 euros d"amende’>
(2eéme classe)

» Pousser ou tracter une charge avec votre EDPM ou se faire
remorquer : 35 euros d’'amende (2éme classe)
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lundi 18 décembre de
14h00 a 16h00.
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Pour rejoindre la réunion, copier sur le navigateur
Chrome ce lien de connexion :
https://developpement-durable-gouv- _
fr.zoom.us/}/94790546278?pwd=NHplUFBhaUcxR|dF
S1RKaO0lyY1kxdz09 _

, puls Indiquer le code secret suivant : 899106

Pour recevoir le PPT et en cas de soucis de
connexion, inscription par mail aupres de _
dma._sg@dev_e_loppement-durable.gouv.fr. Preciser si
pesoins speécifigues (sous titrage)



https://developpement-durable-gouv-fr.zoom.us/j/94790546278?pwd=NHp1UFBhaUcxRjdFS1RKa0IyY1kxdz09
mailto:dma.sg@developpement-durable.gouv.fr
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Fabien Bagnon
Vice-président de la M é&ropok de Lyon en
charge de & voire, de b proximité, des

ntermodalités et des mobiltés nnovantes
e adives

8L FLasH
| MOBILITES

Retrouvez les sujets qui font lactualté N® 6 | Novembre 2023

Zéro tué, zéro blessé grave sur les routes,
Cest lobjectif de la démarche baptisée
“Vision Zéro". Adoptée par plusieurs villes

et pays a travers le monde, elle se dépbie
aussi en F rance.

F abien Bagnon, vice-président de la
Métropole de Lyon, partage avec nous ks
raisons qui ont poussé B collectivié a
adopter cette intiative et décrit la
dynamigue qui est a losuvre.

«<<D
LE CHIFFRE CLE
premiére ligne

En agglomération, les piétons dgés de 75 4 6 /0

ans ou plus sont particuliérement touchés
par les accidents de la route, avec un
risque et une gravité élevés.

Sécurité routiére et
usagers vulnérables

Les piétons, cyclstes, utiisateurs dengins
de déphcements personnels,
cyclomotonistes et motocydistes sont les

usagers vulnérables de nos routes.

lls représentent une part trés éevée des
victimes d’accidents, avec 66 % des décés
en aggbmération et 37 % hors
agglomération.

Dans ce numéro, découvrez des mesures

concrétes destnées a rendre plus sires . :
C'est |a part des piétons tués en

nos routes et rues, pour ces usagers en

Ainsi en 2022, en France métropoitaine, gl mEstio n quEONLTE Ang ol piue

pami les 302 piétons tués en
agglomération, prés de la moifié avait 75 (France métropolitaine, chiffres 2022).
Bonne lecture ! ans ou plis.

https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/newsletters/flash-mobilites-ex-
transflash/flash-mobilites-ndeg6-securite-routiere-usagers-vulnerables/flash-mobilites-
ndeg6-securite-routiere-usagers-vulnerables

particuier, et gbbakement pour tous.
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* Au 1er septembre 2023, > 915 000 véhicules

électriques sont en circulation en France, soit

2% du parc roulant.

« Leréglement (UE) 2023/851 prévoit |'objectif de
fin de vente des véhicules Iégers neufs
thermiques en 2035.

 Selon le Secrétariat général a la planification
écologique, les véhicules électriques
représenteront 66% des immatriculations en
2030. 15% du parc total des VP sera électrifié
en 2030, soit 5,7 millions de VE vendus d’ici
2030

e

b % Cerema

ACCESSIBILITE DES INSTALLATION DE_s,
ECHARGE DES VEHICULES ELECTRIQUES)} Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Arrété accessibilité des IRVE 27 octobre 2023

ETAT DES LIEUX ET OBJECTIFS DE
DEPLOIEMENT DU VEHICULE ELECTRIQUE

EYOLUTION DU PARC ROULANT AUTOMOBILE DEPUIS JANVIER 2010

1600000 1444 610
1400000
1200000
1000000
800000
500000 @ Vehicules 100 % éleariquss
400000

@ Vehicules hybrides rechargeables e

200000 . mm
118317
9029

M
0 103 1747 TO71 15367

2010 2011 2012 2013% 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
https://www.avere-france_orgfwp-content/uploads/2023/10/barometre-avere-colombus-septembre-2023-1. pdf
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LE DEPLOIEMENT DES IRVE

Une des conditions de réussite pour le déploiement du
VE est le déploiement d'infrastructures de recharge
associées (IRVE) :

» La recharge a domicile / sur le lieu de travail > 90%
des recharges
» Mais des besoins pour

* Les particuliers qui n'ont pas de stationnement
au domicile

* Les déplacements longs / « chainés »
(particuliers et professionnels)

* Les « touristes / visiteurs »...

» Nécessité de développer des réseaux de bornes de
recharge ouvertes au public

e S Cerema

= CLIMAT & TERRITCHRES DF D

1. Titre de partie
a. Sous-titre de partie

‘-‘; Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

110 000 points de charge ouverts au public en
septembre 2023

1,5 millions de bornes privées (domicile,
entreprises)

Objectif national : 7 millions de points de charge
publics et privés d’ici 2030 (dont 400 000
ouverts au public)

Evolution du nombre de points de recharge

ouverts au public par année

https:/fwww.avere-france.org/wp-contentiuploads/2023/10/Barometres_2023-09 20231003-
Barometre-IRVE-Septembre-2023-Externe-combine. pdf
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LES SCHEMAS DIRECTEURS POUR LE

DEPLOIEMENT D’IRVE

» Loi d’Orientation des Mobilités (2019) :

«Le schéma directeur de développement des infrastructures de recharge pour
véhicules électriques et véhicules hybrides rechargeables ouvertes au public définit
les priorités de I’action des autorités locales afin de parvenir a une offre de
recharge suffisante pour les veéhicules électriques et hybrides rechargeables pour
le trafic local et le trafic de transit.»

Prise en charge a 75% des colts de raccordement des IRVE au réseau d’électricité

» L’objectif des démarche de SDIRVE : Planifier et déployer une offre
d’IRVE

« coordonnée entre les maitres d’ouvrage publics et privés ;

« cohérente avec les politiques locales de mobilité, de protection de la qualité de
I'air et du climat, d'urbanisme et d'énergie ;

« adaptée a I'évolution des besoins de recharge pour le trafic local ou de transit ;

« adaptée aux capacités du réseau de distribution d’¢électricité.

e S8 Cerema

o CLIMAT & TERRITCIRES DF DiMAL

1. Titre de partie
a. Sous-titre de partie

N\
~‘§ Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE

 Schémas directeurs "l
pour les infrastructures o
de recharge pour
véhicules électriques

hitps://www.ecologie.gouv.fr/developper-
lautomobile-propre-et-voitures-
electriques#scroll-nav_ 5

(- Eeec Quem
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LES OBLIGATIONS REGLEMENTAIRES
D’EQUIPEMENTS DES PARCS DE STATIONNEMENT

/ Parcs de stationnement rattachés a des batiments non résidentiels existants et \
parcs de stationnement gérés en délégation de service public, en régie ou via un marché public :
1 POINT DE RECHARGE / 20 PLACES de stationnement
au 1er janvier 2025,

Sauf si des travaux importants d’adaptation du réseau électrique sont nécessaires pour remplir cette obligation.

« Sur délibération, les collectivités compétentes peuvent répartir les IRVE dans les parcs de stationnement de leur territoire pour prendre en
compte la réalité des besoins des usagers, les difficultés techniques d’'implantation ou les colts d'aménagement. Dans ce cas, le respect des
régles relatives au nombre de points de charge par tranche de 20 emplacements est apprécié sur I'ensemble des parcs concernés par cette/

\ application. »

Cette regle est
pour les parkings
relevant du CCH,
peut on le

e S Cerema preciser en
faisant référence
a l'article du
code

Pas d'obligation
d’'implantation de
bornes en voirie
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relevant du CCH

e Obligations d'accessibilite

Cadre légal :

impose que l'accessibilité de certaines places équipées d'IRVE dans les
parkings selon les regles suivantes, dans le parcs neufs et rénovés de
plus de 10 emplacements :

* Pré équipement : Au moins 1 emplacement sur 5 est pré équipé et 2% de
ces emplacements, avec un minimum de un emplacement, sont
dimensionnés pour étre accessibles aux PMR (non réserves)

* Equipement ; Et au moins un emplacement, dont le dimensionnement
permet l'acces aux personnes a mobilité réduite, est équipé pour la
recharge des veéhicules électriques et hybrides rechargeables.

» Dans les parcs de stationnement comportant plus de deux cents
emplacements de stationnement, au moins deux emplacements sont
eéquipés, dont lI'un est réservé aux personnes a mobilité réduite.

* Abaque disponible pour déterminer le nombre de places
accessibles réservées et non réservées

 Lien vers I'abaque

= des IRVE pour les parkings

Point d’attention :

Habituellement, dans les
parkings en ouvrage (avec
etages%,

les places accessibles sont
implantées au plus prés des
sorties de parking ou des
sorties disposant d’ascenseurs
pour des questions
d’accessibilité et de sécurité
d’évacuation des personnes
handicapées,

les implantations de bornes de
recharge sont plutot implantées
au dernier étage pour des

guestions de securité incendie,.

Donc il y a localement a
echanger sur la meilleure
solution pour les places
accessibles équipées d'IRVE

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN


https://www.ecologie.gouv.fr/laccessibilite-du-stationnement#scroll-nav__6
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e Obligations d’'accessibjlitesm:
des IRVE pour

les places en voirie, art. L.
2224-37 du CGCT

* Principes posés par la loi a I’article L 2224-7 du CGCT

* Ces places accessibles ne
sont pas réservées

*Les taux s’appliquent a
toutes les places equipées
d'IRVE depuis le 18" janvier

e Lien vers le code 2020



https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000043215028
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Obligations d’accessibilité

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

des IRVE pour
les places en voirie : arrété
du 27 octobre 2023

Cadre réglementaire :

* Lien vers
larrete

* Principe suivis dans I'arrété du 27 octobre 2023 (1/2)
* Les taux (articles 1 et 2):

Ces taux s’appliquent soit a I'échelle de la commune, soit sur le périmétre de
I'établissement public de coopération intercommunale (EPCI) ;

Ces taux sont dégressifs, plus le gestionnaire de voirie a prévu d’IRVE, plus le taux baisse.
L’'arrété permet d’intégrer dans le calcul les places accessibles créés avant 2020.

Afin de tenir compte de 'augmentation du parc de véhicules électriques et des élections
municipales de 2026, les taux sont [égérement relevés a partir de cette date.

Article 2 : L’arrété impose en outre qu’une place toutes les 25 présente une longueur de 7
a 9 meétres pour permettre 'usage des hayons élévateurs ou de véhicules plus longs
gu’une citadine.

» Les caractéristiques

Article 3 : Les caractéristiques d’accessibilité des places sont celles de l'arrété du 15
janvier 2007 relatif a 'accessibilité de la voirie c’est-a-dire une surlargeur, un accés au
trottoir et a la borne et une borne accessible.


https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000048284329

SIGNALISATION LUMINEUSE DYNAMIQUE

Arrété du 11 avril 2023 relatif a la modification de la signalisation routiere (IISR) : création de la

signalisation horizontale dynamique pour une meilleure perception de la signalisation routiere par
I'utilisation d’'une signalisation lumineuse dynamique au sol

Cas d’usage autorisés : lignes d’effet des feux de circulation, lignes d’effet des passages piétons,
passages piétons.

https://mwww.legifrance.gouv.fr/jorf/id/ JORFTEXT000047439342

Réseau Rues 2023

=y
wer 5% Cerema
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https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000047439342
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000047439342
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Les rendez vous mobilité du CEREMA
(fin 2022 -2023)

Amenagements cyclables hors agglomération 14/12/2023

Les abords et le chemin de I'école : vers I'apaisement du quartier ? Journée nationale
UVT Cerema/Rue de I'Avenir : 7/12/2023

Signalisation : actualités reglementaires et zoom sur les expérimentations

12/10/2023

|dentifier les zones de presqu'accident 14/09/2023

Transport routier automatisés : de I'expérimentation au déploiement 6/07/2023
Mobilité et accidentalité des trottinettes et engins de deéplacement personnel
25/05/2023

Vers une connaissance plus approfondie des mobilités du quotidien 11/05/2023

Le partage temporel: un outil d'optimisation des voiries et des espaces publics
6/04/2023

Signalisation : actualités réglementaires et zoom sur les passages piétons

08/12/2022

https://www.cerema.fr/fr/actualites/rendez-vous-mobilites-du-cerema
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Les publications du comité des experts du

CNSR (2023)

EX

MINISTERE

DE L'INTERIEUR

ET DES CUTRE-MER

Exterar
Epals
Pharns

CONSEIL NATIONAL DE LA SECURITE ROUTIERE

COMITE DES EXFERTS

Des données pour un systéme siir durable

EXN

MINISTERE

DE L'INTERIEUR

ET DES OUTRE-MER
Edbereé

Egatié

Fraseraied

CONSEIL NATIONAL DE LA SECURITE ROUTIERE

COMITE DES EXPERTS

L’approche Systéme Siir et sa mise en ceuvre en France

Vers un Systéme Siir Durable

SOUMIS 4 LA SEANCE PLENIERE DU CNSR DU 25 noveribre 2022
Verize définitve #u 18 nevemies 02

Rédactaurs : Plarre CASTAING
Realecteurs : Sviviane LAFONT, Héline TATTEGRAIN, Emmanuel LAGARDE, Manuslls
SALATHE, Gilles DUCHAMP

Pour Je Comité des experts | Laurent ARTH, Jean-Pascal ASSATILY, Plarre CASTAING, Laurent
CARNIS, Gilles DUCHAMP, Marte-Axella GRANIE, Benodt HIRON, Florence HUGUENDMN-
RICHARD, Reakka KROGER, Sylviane LAFONT, Emmanus] LACARDE, Olvier MONNEUSE,
sanuelle SALATHE, Hélére TATTEGRADN, Ersc VIOLETTE.

w53 Cerema

f\v‘:::i:m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

SOUMIS A LA SEANCE PLENIERE DU CNSR DU 28 nove
Viersion définitive du 25 nevembre 2022

Co-organisation de 1a sécurité routiére

Politiques des territoires

Rédacteurs : Laurent CARNIS ot Benait HIRON
Relecteurs : Manuslls SALATHE, Gilles DUCHANMP, Emmanuel LAGARDE

Four le Comité des experts: Laurent ARTH, Jean-Fascal ASSAILLY,

Laurent CARNIS, Gilles DUCHAMP, Mazis-Axelle GRANIE, Bencit
HUGUENIN-RICHARD, Realka KROGER, Sylvians LAFONT, E ]
MONNEUSE, Manuelle SALATHE, Héléne TATTEGRAIN, Eric VIOLETTE.




I Les publications de 'ONISR

LA SECURITE ROUTIERE m

La sécurité routiere

en France
Bilan de 'accidentalité
de 'année 2022

https://www.onisr.securite-
routiere.gouv.fr/sites/default/files/2023-
10/Bilan%202022%20de%201a%20s%C3%A9cur
1t%C3%A9%20routi% C3%A8re%20version%20si
te%20internet.pdf

OBSERVATOIRE NATIONAL INTERMINISTERIEL DE

EN \,
w5 Cerema




» Distracteurs : lutter contre le téléphone au volant
« Automatisation de la conduite : Du bon usage des aides a la conduite

 Infrastructures
» Infrastructures urbaines propices au déplacements de tous
» Infrastructures routieres et usagers vulnérables

« Santé et blesseés :
* L'indispensable reconnaissance des blessés
» Evaluer et réduire les blessures psychologiques
« Meédicaments et conduite

« Education routiere : mobiliser les branches professionnelles sur le risque
routier

» Alcool : lutte contre la conduite sous influence (alcool, stupefiant)
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I Les publications du Cerema (études nationales)

e T Gorems Lieux et zones de concentration d'accidents en
milieu urbain, Calculs et représentation graphique

Lieux et zones de concentration ||
d'accidents en mitleu urbain

Les lieux de concentration d’accidents sont des
zones avec une densité d’accidents élevée en milieu
urbain. Définir ces zones permet aux gestionnaires en
milieu urbain de relever et hiérarchiser les lieux a
traiter. L’objectif de ce rapport est de présenter la
méthode de calculs et les outils disponibles pour les
mettre en oceuvre afin de rendre cette méthode
utilisable en dehors du Cerema.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/596369/lieux-et-zones-de-
concentration-d-accidents-en-milieu-urbain-calculs-et-representation-
graphique

Y
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Les publications du Cerema (études nationales)

N ‘gCeremn

Etude de 10 carrefours accidentogenes sur des
réeseaux de tramway en France. Phase 2 : Evaluation
post plan d'actions - Rapport de synthese

Le STRMTG a sollicité le Cerema afin de réaliser une
étude sur 10 carrefours tramway accidentogenes dans 8
villes francaises (Bordeaux, Caen, Grenoble, Lyon,
Marseille, Nantes, Nice,Rouen). La seconde phase de
'étude, reéalisee entre 2018 et 2022, propose une
évaluation des aménagements dans leur nouvelle
configuration, afin de pouvoir analyser I'évolution de la
sécurité des carrefours et des comportements des
usagers.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595778/etude-de-10-carrefours-
accidentogenes-sur-des-reseaux-de-tramway-en-france-phase-2-evaluation-
== [0OSt-P
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EDP 3 Lyea : MObilieé of Sécurité

By sy s | [ e asaiad o soyies de gl
o,

Enredde 1)

[ep——

ELMOS - Livrable 1.1 : Volet accidentalité -
Bibliographie relative a I'accidentalité en engins de
déplacement personnel (EDP)

Le présent document présente I'analyse
bibliographique du volet Seécurité réalisée dans le
cadre du projet ELMOS. Ce projet a pour objectif
d’améliorer les connaissances sur l'accidentalité et les
pratiques de mobilité des usagers des engins de
déeplacements personnels.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595729/elmos-livrable-1-1-
volet-accidentalite-bibliographie-relative-a-l-accidentalite-en-engins-de-

deplace



Les publications du Cerema (études nationales)

T & Cerema ELMOS - Livrable 1.2 : L’accidentalité des EDP -
Métropole de Lyon - 2019-2021

L’accidentalité des Engins de Déplacement
Personnel (EDP), avec 380 blessés entre 2019 et
2021 sur 3 ans dans les rues en agglomération de la
Métropole de Lyon, représente 7 % de l'accidentalité
de la route globale sur cet espace géographique et
est en augmentation. Cette rapport présente un
typologie d’accident en 9 classe a partir de 116
accidents analysés impliquant des EDPm.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595011/elmos-livrable-1-2-I-
accidentalite-des-edp-metropole-de-lyon-2019-2021

=y
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Les |

références!

ROUTIERE DES PASSAGES
A NIVEAU

Outils ot alde 3 s rédalisation
du diagnostic

Diagnostic de sécurité routiere des passages a
niveau : Outils et aide a la réalisation du diagnostic

Le passage a niveau représente le croisement entre la
voie ferrée et la voie routiere ce qui en fait un point
singulier dangereux et qui malheureusement a éte
'objet d’accidents dramatiques. Pour améliorer la
Sécurité aux passages a niveau, la loi d’'orientation des
mobilites de 2019 a rendu obligatoire la mise en place
du diagnostic de seécurité routiere des passages a
niveau. Cette publication est destinée aux différents
acteurs de la sécurité des passages a niveau et a pour
objectif de partager les connaissances du Cerema sur le
document de diagnostic et le déroulement d'un
diagnostic aux passages a niveau.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/594068/diagnostic-de-securite-
routiere-des-passages-a-niveau-outils-et-aide-a-la-realisation-du-diagnostic
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Les publications du Cerema (études locales)

Sécurisation de l'avenue Berthelot -
e weeens Recommandations sur la commune de Saint-Clair-du-
' Rhbne

L’avenue Berthelot sur la commune de Saint-Clair-du-
Rhdne est traversée en deux points par des voies ferrées
desservant Adisseo, leader mondial dans la production
d’additifs et de solutions nutritionnelles pour l'alimentation
animale. Le 10 et 20 ao(t 2021, deux accidents sont
survenus impliquant un PL et un train. la communauté de
communes a demande au Cerema d'identifier les
recommandations et les propositions leur permettant
d'ameliorer la sécurité aux abords des deux passages a
niveaux.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/594662/securisation-de-|-
avenue-berthelot-recommandations-sur-la-commune-de-saint-clair-du-
l;hone
wer 5% Cerema
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I Les publications du Cerema (etudes locales)

“'.‘:Qw ‘p’lCc'c‘n.ﬁ
Correction des accidents corporels sur les
Correction des accidents routes gérées par la CEA
oofporéeiEsA sur les routes gérées
par la

L’objet de la mission est la correction dans TRAXxy
de la localisation des accidents ayant eu lieu sur
le réseau geéré par la Collectivité Européenne
d’Alsace sur la période 2018-2022. Au total, 1 020
accidents ont été examinés dans TRAXy.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595942/correction-des-
accidents-corporels-sur-les-routes-gerees-par-la-cea

meee 5% Cerema
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I Les publications du Cerema (études nationales)

Politique de géneéeralisation du 30 km/h.
Recommandations issues du retour d'expérience de
cing collectivités

Le présent document est issu du Rapport sur Commande
d’'une Administration établi par un groupe de cing éleves-
attachés d'administration de I'Etat de septembre & novembre
2022 a la demande du Cerema. |l formule des
recommandations a destination des élus et du personnel
technique des communes ou EPCI souhaitant s'engager
dans cette demarche. Ces recommandations ont éte
construites sur la base d'entretiens avec des représentants
de collectivités s'étant préealablement engagées dans le
processus de généralisation.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595654/politique-de-
generalisation-du-30-km-h-recommandations-issues-du-retour-d-experience-
de-cing-collect
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Evaluation du passage de Bordeaux en zone
30

La ville de Bordeaux a généralisé la vitesse a 30
km/h sur la quasi-totalité de sa voirie. Certains
axes principaux ont été maintenus a 50 km/h. La
signalisation de vitesse comprend des panneaux
et des ellipses au sol. Le Cerema a évalué
l'impact de ce dispositif sur la vitesse des
usagers et la lisibilité de la nouvelle signalisation.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595586/evaluation-du-passage-

de-bordeaux-en-zone-30
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I Les publications du Cerema (etudes locales)

as — Signalisation pour les cyclistes dans les carrefours a

A “‘gf'

feux, Evaluation du panonceau M12 et du signal R19
sur la Métropole de Lyon?2

#1 Signalisation pour les
¢ cyclistes dans les
4 carrefours & feux

L’étude porte sur [Iévaluation du déploiement du
panonceau M12 et du feu R19 permettant un
franchissement conditionnel du feu rouge pour les
cyclistes. Elle est faite en partenariat avec la Métropole de
Lyon et se base sur lanalyse de ['évolution du
comportement des cyclistes sur 10 intersections
présentant des configurations différentes.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595347/signalisation-pour-
les-cyclistes-dans-les-carrefours-a-feux-evaluation-du-panonceau-ml2-et-
du-signal

Y
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La conduite aprées usage de substances
psychoactives en Sadne-et-Loire

Etude visant a analyser les accidents
impliquant 'usage d’alcool ou de stupéfiants
dans le département de la Salbne-et-Loire
entre 2017 et 2021. La premiere phase
consiste en une analyse gquantitative du fichier
des accidents corporels de la route, dans un
second temps une analyse qualitative d'un lot
de proces verbaux a été effectuée.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/594352/la-conduite-apres-
usage-de-substances-psychoactives-en-saone-et-loire



I Les publications du Cerema

R 51X Cerema
Les Infos’clés sécurité routiére Le Cerema publie une série de fiches
Fiche9: Laccident corporel de la circulation routiére pédagog|ques d'analyse deS données de

| FICHIER DE REFERENCE ] ZOOM SUR LES VICTIMES ] P - s .
E Une wictime et un ITT : Interruptian Securlte routlere-
SUIDE DF BECMCTION DU BAAC blessé part nécessicd Temperaireds Travall
des SUINSMEDICALX = ngtkan PENALE
I cardconE:

+ TUE 230jo

: +La circulation inter-files de deux-roues motorisés ;
*Le 80 km/h en France ;
ot el .._.”":"'"“’"T"“E sLes r_erpontées de files urbaines des deux-roues
) AT motorises ;
L'analyse des données accident ;

Les facteurs d'accidents mortels (deux fiches) ;

Remos *Les facteurs d'accidents mortels de piétons ;
N 0~ T DS +Les facteurs d'accidents mortels de motos.
-Le téléphone au volant
e SR | 'accident corporel
Y ST e e P «La signalisation

SUICIDE unkquerment svictimes collatdrales s " GRGANISMES B REFLRINGE ) )
HOMICIDE akcence deprevves (valldation ONISE)

Cortacy | mathis belrarimomena it

https://www.cerema.fr/fr/actualites/mise-
disposition-fiches-infos-cles-securite-routiere
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https://www.cerema.fr/fr/actualites/mise-disposition-fiches-infos-cles-securite-routiere

Les publications internationales

Tabile 1. The Safe Syatem framework

“7— International —
't Transport Forum

Ky | 2 atevics| temees

1§

1T
g

3. Srengihen all pilars”

The Safe System
Approach in Action

i

4. Frevent svposure ta
Iarge foroes:

&

5. Support safe rosc-user
beravicur

* Fhve of the o=lis In this row are merged Into a single c=ll, as the key component “Strengthen all pliiars” leacs to
simuitanacus safety iImpravemants acracs all plllars.
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Le projet Secubidi : Paccidentalité des
routes bidirectionnelles

SECUBIDI - Estimation Bayésienne Empirique de I'accidentalité d’'une section

Enrichissement des bases de données cartographiques avec les facteurs de risques
infrastructure - Projet Sécubidi

Synthése des livrables concernant les accidents sur routes bidirectionnelles hors
agglomération - Projet Sécubidi. Etude d'enjeu issue du BAAC et analyse de la base
de données FLAM

Projet Sécubidi_Accidents sur routes bidirectionnelles hors agglomération sur la
période 2013-2017_Etude d’enjeux

https://www.cerema.fr/fr/actualites/etude-
s du-cerema-accidentalite-routes-
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https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/

594498/partage-temporel-un-outil-d-

optimisation-des-voiries-et-espaces-publics

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/59
4050/voies-structurantes-d-agglomeration-
amenagement-des-voies-reservees-aux-
vehicules-de-transport-en-co

Les
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VOIES STRUCTURANTES
D'AGGLOMERATION

Aménagement des voies réservées
aux véhicules de transport en commun
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https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/594498/partage-temporel-un-outil-d-optimisation-des-voiries-et-espaces-publics
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/594050/voies-structurantes-d-agglomeration-amenagement-des-voies-reservees-aux-vehicules-de-transport-en-co
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