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wewes  Bordeaux Métropole - Chiffres clés

- Dynamisme démographique - attractivité
« 819 604 habitants,,,, (+1,2% /an, 1217 /km2), incluant la ville de Bordeaux
260 858 hab. (5286 /km2),

« Aire urbaine 994 920 habitants,,,, (+14% /an),
* Flux pendulaires croissants. g
- Hub urbain sur le corridor Atlantique g

« Une rocade, élément clé du systeme de mobilité local
- +de 135,000 v/j, flux pendulaires aux heures de pointe - «m ,

P I9%PL =
« Une congestion persistante (ndexomroms2) -
- Adaptation au changement climatique f

t réducti d 2MISSi
2021 [
Variabilité des temps de circulation (aire urbaine) - Agence d'urbanisme Bordeaux Aquitaine



' BORDEAUX
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€ 2016-2020
L'amorce d'une stratégie
multimodale

© 1995-2000
Le choix du tramway pour rompre avec le
tout automobile

€ 2000-2010 © 2010-2016
Le grand succes du tramway et Les défis de la saturation et
la requalification du centre de la desserte territoriale

1905-2000 — 1995 marque le choix d'investir dans les transports en commun en site propre pour lutter contre
le tout automobile. Il se matérialise dés 2000 par la construction d'un réseau tramway de 3 lignes.

T 2000-2010 — Le réseau de tramway prend forme et sa fréquentation dépasse les attentes ; pour la
2 E?g premlere fois, la part modale automobile recule au profit des TC et modes doux.

] _J" J010-2015 — Face a la périurbanisation et aux enjeux persistants de saturation des transports
i collectifs et grands axes routiers, la Métropole se concentre sur I'extension du réseau de tramway.

116-2020 — La Metropole poursuit le renforcement des infrastructures tout en amorcant la
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Projet urbain

.) ‘ 1973

Transport et mobilités

& Transport public - AOM
- Effet positif du tramway,
« 171 M voyages/an,,
« Une chaine multimodale,

 Une nouvelle feuille de route
mobilité [2020-2030]

Axes principaux du schéma des mobilités
2020-2030 de Bordeaux Métropole

1- Décongestionner

le territoire
métropolitain

/ @ supprimer -10% du trafic \

&~ Favoriser
une nouvelle
gouvernance

2- Fluidifier les licisons
Rive droite/Rive gauche

3- Offrir des alternatives
attractives aux liaisons
métropole | hors-
metropole.

4- Décarboner
les mobilités

<
# Promouvoir les modes actifs
£ développer la mobilité
electrique
< ZFE [2025)

= P+R, RER métropolitain, Cars
express, régulation des PL dans la
traversée de I'agglomération ...

“” pbesoin de solutions toujours plus
multimodales, décentralisées, sobres
et agiles, adaptées aux spécificités du
territoire




Un ensemble de solutions
de mobilité intelligente

)

« C-ITS »

Industrialisation

(MET)
w Expérimentations : | | Expérimentation 1
Marketing individualisé Les systémes de
« Emily » transport
Bonus mobilité intelligen_ts
« Ireby » coopératifs

- Des solutions adoptées

Covoiturage « Boogi .
ge « gt> « C-the Difference »

- Des expérimentations:

Expérimentation 3 Expérimentation 2
. 17 208 . . : La prévision du temps La réalité augmentée
L gmeﬁor\a’gon potentielle des conseils do atatiornement an o augn
délivrés a 'automobiliste : \éc())i:ideee;u\;i"e de I'expérience

voyageur a bord de
tramways de
Bordeaux

« Emiliy : marketing individualisé incitant au report
modal (travaux thése F Labarre — Ratp
Smartsystems — IxxiTechside - LAET)

« Ireby : programme de fidélité incitant aux

« Park predict»

« Connectram » —

transports durables en voiture (bonus mobilité - Statlonnem.ent Réalité augmentée
Transway) « ParkPredit » « Connectram »
« écoconduite : drivequant, wenow, eiver ... Sy u Tlcg_gggcltrom
9 Easypark W : A Industrialisation
Flowbird (Kisio)

/- BORDEAUX
* METROPOLE
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Units Bord de Route sur Rocade (39 UBR) C
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‘. _THE DIFFERENCE

mt
termité.

ilote C-ITS de Bordeaux

(situation actuelle)

Un site de déploiement a grande échelle,
Grace & une collaboration public/privé, afin de renforcer l'engagement
des parties prenantes impliquées dans la chaine C-ITS/TMS, de Ia
conception d la mise en production.

BORDEAUY. ;‘,‘“"@ @\ NeoGLS >Z( gnis‘grvse"éiffelécerema ZATiANnes
Et aujourd’hui avec passation de marché publics.
Basé sur un socle technologique national avc un ancrage local,

Une application smartphone pour favoriser un déploiement rapide
‘On-board traffic PC’,

Messages et profils aux standards ETSI -
PKI LO, pre-L1 (IP),

Communication hybride (longue et courte portée).

Bordeaux Pilot Site (urban node)

C-ITS communication infrastructure Long range + 10 ITS G5 test RSUs
Short range on beltway: 40 RSUs

harmonisation C-Roads

Pilot site coverage 530 signalized intersections
+ 53 tram light intersections (R24)

> 2300 traffic lights

65 off-street parkings (33,383 spaces)
26 P+R (7,317 spaces)
67 carpooling areas (690 spaces)

24 VMS

~ 30 C-ITS use cases




Une application pour un déploiement rapide
e 0 grande échelle = ‘On-board traffic PC’

En
MINISTERE
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Coopits g

Nombre de services C-ITS

Périmétre géographique
Nombre d’utilisateurs
Intersection Safety
& Associated projects:
®EProjet 4™ c-roaps =2 o
Road Hazand @ SCooP (l RAN |nferC0r Z"Wf @ The Dlﬂeren(e
WaTang RO ,,,,..u"
. ’ . . .
> Les b piliers de I'application C-ITS :
ion fiable Des données expertisées, issues des gestionnaires
"""’i'“ nll:::e e Gnfrastructures, comme les feux de signalisation pour permettre
Foad Works S d'adapter la conduite, ou encore les panneaux 4 message
Waming S variable, les alertes chantiers, animal ou obstacle sur la voie, etc.
Congue par le Ministére de la Transition Ecolcgique, I'App favorise
. I'écoconduite en évitant Fattente au feu et en signalant les voies
Ecoconduite et 5 - .
‘-% mobilité durable réservées au covoiturage ou aux transports en commun. Et en
Park and fide vous informant sur les disponibilités des places de
stationnement dans les parkings relais et autres parkings publics
9 Lapplication peut &tre superposée a un systeme de navigation
é@ Superposable GPS préinstallé (waze, par exemple) ou fonctionner
indépendamment.

Officielle. sécurisé Coaopits respecte la vie privée de I'usager : linformation regue
@ Etg:' © secunsee | par le gestionnaire routier est strictement anonymisée. elle ne

ditfuse pas de publicité

CooplTS (interurban + urban)

Website: https://coopits.développement-durable.gouv.r/ Un outil numérigue au service des palitigues de mobilité durable,

m S:IE::D:E:"IM“"ES du schéma des mobilités 2020-2030 et des services technigues
publid de la collectivité

EN
Co-fi d by the E Uni gﬂ.‘ﬂfn’fnsmou )
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Connecting Europe Facility st
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POC EVP, EVA, GLOSA
(Compass 4D),
(Gertrude SAEM)
(NeoGLS)
(Bordeaux)

2014

e, e

+ Technological
showcase

« Single signalized
crossing
« EVP priority
* GLOSA

. e
e |
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— Phase 1

Scale-up, assess
GLOSA, P+R, IVS, TSP
IVLW, AEV
(Bordeaux-Helmond
(NeoGLS)

2016

-THE DIFFEREMCE

POV

« Evidence of use
value

+ Public leadership
shifting the focus to
urban mobility needs

+ Scaling up

+ Assessment

+ European RETEX

+ Ecosystem learning

2018

Périmétre géographique

Nombre d’utilisateurs

Expansion du site
gmentation pro

—— Phase 2

Scale-up, assess
IVI VMS, continuity
reserved lanes,
(French Ministry)
(Bordeaux)

C-ROADS
¢

EC Standardisation

- Local platform (BI)
« Enriching catalogue
* eVMS

» Reserved lanes
« Key infra. security

« Continuity of service
between interurban and
urban roads

» RETEX: consortium
seminar

* Learning Community

CTW (City forum)

Small scale C-The
pilot Difference

Nombre de services C-ITS

Full scale

permanent
deployment

Eric Monceyron

ilote C-ITS et

ressive du TRL

POC EVP, IVS, MTTA, FI
SVW, MPA, UPA, EBL,
RHW, RWW, PVD
(Gertrude SAEM)
(NeoGlLS)

C::?pits

oo 2021
L X4

C-MOBILE

Local partnership :
Gertrude SAEM
NeoGLS

Associated Partner:
Bordeaux Métropole

—> RETEX—>

Roadmap 1
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——>» Phase 3

Scale-up, assess
VRU, Flooded roads,
Multimodality
(French Ministry)
(Bordeaux)

2024

Production

« Enriching catalogue
* VRU use cases, HOV,
+ Multimodality,

* Flooded roads.

« Integration

+ C-ITS Roadmap for
deployment in 2/5
years

» The scope could be
extended to a larger
mobility area

Roadmap 2




Comment les services C-ITS peuvent-ils
répondre aux défis de la mobilité urbaine ?

* Phase 1: passage a I'échelle et preuve de valeur

« Nous avons sélectionné des le début des services C-ITS pertinents,
qui sont clés pour améliorer la circulation, réduire les émissions et

accélérer la transformation numeérique :

— Signalized Intersection service: GLOSA, Traffic signal priority,
— In-vehicle speed limits,

- Dynamic Lane Management —reserved lane,

— Traffic information (DENM, IVI) & Smart routing,

— Park & Ride information,

— Off street and on street parking information.

. Partenariat public/privé

« Recrutement et animation d'un panel d'utilisateurs,

« Une application (‘On-board traffic PC’)
- Tests en vraie grandeur (FOT) et évaluation

EX e
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Phase 2: Continuité des services
entre voiries urbaines et rocade

&

&

G Application nationale cggpits

C Cceur d'agglomération :

encourager écoconduite et limiter les émissions des véhicules,
et faciliter leur stationnement,

sécuriser la traversée des carrefours a feux,

en appelant a la prudence aux abords écoles,

Les panneaux & message variable (par exemple, information sur les
heures de fermeture du pont levant),

et des informations concernant les travaux routiers.

C Premiere et deuxieme couronne périurbaine :

EX
. MINISTERE A&
Co-financed by the European Union DE LA TRANSITION ~ “w
ECOLOGIQUE
phein

Epilité
Fratermi

Connecting Europe Facility

informations sur les parcs relais,

faciliter le temps de déplacement des transports publics (par
exemple, bus sur la bande d'arrét d'urgence rocade),

améliorer l'efficacité et la sécurité du trafic,

Informations dynamiques sur la limitation de vitesse - zone de
régulation de la vitesse,

signaler les accidents et les événements routiers.

7 ~
S R RoRoe ‘. -THE DIFFERENCE ( e (F:-RRP';:\CDE
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C-The Difference App

s
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CoopITS App



Une gestion de trafic augmentée par les C-ITS
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Traffic Management Support System [Bord eaux TMS\ / \
. Bordeaux C-ITS
RT TMS PT Environment Envi i
Gertrude Operating nVI ron men
— 'Ti S”pgngtland Centralized TMS
Local C-ITS
Platform
\ 4 PLC-Controller
Bordeaux
Bordeaux MQTT 1
mart t Broker
Broker
Smartphone
Detection OBU
C-ITS local platform . S Nfr-ITS-S Loops \ /
(hosted by NeoGLS) | ITS Format | Camera
Translation (hosted K j
ETSI C-ITS PKI signing
Messages Bl interface

SI-GLOSA

Signalized Intersection | Environ- Traffic Traffic
service (Sl) ment EfflClency Safety

Van der Laan study for the "Glosa" usecase

ke Signal Phase and Timing
leep_inducing- -Raisin ertness o
! U::ie:irablg- -[R)esirailgl " Informatlon (SPTI) - - -
Worthless- -Assisting Score . . . .. .
Iitating- Likeable I5 [Trafflc Light Prioritization
Superflucus- -Effective 2
Annoying- -Hice .
] | Gooa : Emergency Vehicle
Unpleasant]  Pleasant Priority (EVP) [Poc 2019
Usolocs . . [ €-THE DIFFERENCE y ( ) | |
Y s Imminent Signal Violation

Co-financed by the European Union DE LA TRANSITION
; - ECOLOGIQUE
Connecting Europe Facility

mﬂt
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Ex 2 . f y \ Warning (ISVW) [poc 2018]

MINISTERE Had .
BORDEAUX
 METROPOLE =narl@ P NeoGLS .




GLOSA: Tests en vraie grandeur(FOT)

Resources:
two Field Operational Tests with similar materials and Human-Machine Interface (HMI)

<
Coopits
Bordeaux Métropole, France
Limited Data (February - July 2021)

+ 78 different users (9 baseline + 69 end-users)

Nombre de services C-ITS

Périmétre géographique

Nombre d'utilisateurs

» Position collected every 250m or every 2 min

N

@ The Difference

Bordeaux Métropole, France

Larger Database (September 2017 — April 2018)

« 600 different users (300 baseline)
» 28 348 GLOSA triggered

+ Position collected every 1s for a period | T——
=
of 30 s before and after the event (GLOSA) %" The Difference
Same GLOSA Algorithm & Similar HMI Heatmap of sensed Connected Vehicles during
C-The-Difference project
:#STERE Y/ h
cotrares o e twropentrion ilgror g, @ peowee (¢ rop03 L, & Cerema

Epilité
Fratermiié
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GLOSA - efficience pour le trafic

simulation et recommandations

Analyse des données, évaluation technique

Simulation pour interpoler de nouvelles situations et
étendre spatialement 'analyse des performances

Le taux d'acceptation des recommandations de vitesse
est estimé a environ 70 %

Le temps de réponse moyen entre [apparition du
message et un changement significatif de la trajectoire

est ~ bs

Un taux de réponse plus élevé, des réponses plus
rapides et plus fortes sont observés pour des distances
d'activation comprises entre 200 et 100 m

Mais les bénéfices (nombre d'arréts, émissions de CO2)
sont plus élevés avec une distance d'activation plus
longue ou dépendent fortement de la durée du cycle

Les performances du GLOSA dépendent de la densité
du trafic

Pour le passage d I'échelle, il est préférable d'appliquer
le service GLOSA

C  aundegré de saturation moyen (~50%),

€ sur des configurations & une voie pour s'affranchir du
dépassement par des véhicules non connectés

C  daune distance d'activation plus longue, lorsque la durée du
cycle est plus élevée

INISTERE Y
- i :\‘7 é BORDEAUX ‘
Co ﬁna.nced by the I?l..lropean Union Eé éfogaﬁglﬂori NETROPOLE @® _THE DIFFERENCE ( Y.

Connecting Europe Facility
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Lorsque les conducteurs suivent au moins une
instruction, jusqu'd 10 % d'entre eux suivent les
instructions plus de 90 % du temps, mais plus de
15 % d'entre eux suivent les conseils de vitesse
moins de 10 % du temps

|

Stops o, NOx

CVMPR 1

0%

S 5% 100 1 M 2 e 100% 10% 30r Sre 5% 1007

Lane

300m_0.5Des
00m_0.5Dos
| 000 05D
0m_0.73Des
{a0m_0.75DeS
| 000 O 75D
M0m 0.900s
[0lm 09DuS
1000 _0.90uS

90s Cycle

300n 0.SDeS

gain with 2 lanes

o0 _0.5Des (
| 000m_0. SDos
00m 0.7505
400m_0.75DeS
1000w 0 TSI
300 09108
o0m 09008

| 000y 09005

60s Cycle

2 Lane

B0m_0.5DuS
[0 _G.SDeS
1000m_0.50es

‘KhC,\:k

Impact of cycle | owest
duration

605 Cycle

rs

More impact with medium degrees of saturation (DoS)

Findings
KPI analysis

)e(

Universits
Gustave Eiffel
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v == Priorité des cyclistes aux feux

S
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- Site pilote [2021- 2024]:

 Objectif du pilote de Bordeaux =
mise en ceuvre dune politique de
priorité multimodale par un
contréle décentralisé (POC)

- Exploiter les capacités des C-ITS
pour les demandes de priorité

» Collecter des informations (en
temps réel) sur les véhicules.

Priority-request range (PRR)

NN/ 1 ~, Université
‘.‘ = agggég& . ige"@ ‘ N?OGLS IU Delft >’.\( Gustave Eiffel

uuuuuuuuuuu
nnnnnnnnn
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Les autres services: parkings,
information travauy, ...

(Bordeaux TMSS) g rdeaUx C—IT}
Environment © gau
Environment
VMS
Planned RW Local C-ITS
Platform
P+R, Parking Bordeaux
Database t
Web
t Services
[ Detection | Smartphone
Counting OBU
26 P+R (7,317 spaces) loop, \ /

65 Off-street parkings (33,383 spaces) \ | —hades— )
67 carpooling areas (690 spaces)

IVI + parking + RWW Environ- Traffic
services ment Efficiency

In-vehicle signage - eVMS

Off-street Parking

Park & Ride modal shift
s i ) == : A In vehicle dynamic speed limit
| mee sz 3 near schools (DSLI)

Road Works Warning (LC, RC) | B

EX
A MINISTERE
Co-financed by the European Union DE LA TRANSITION
; - ECOLOGIQUE
Connecting Europe Facility bt
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Report modal aux Parcs relais (P+R)

C Renforcer le transfert modal vers les transports publics

C Informations transmises au conducteur :
C Le nombre de places de stationnement disponibles dans les parcs relais situés sur la ligne (P+R)
C Le délai avant le prochain tram ou bus & ce P+R,
C Une comparaison des temps de trajet entre modes de transport,
C Lafréquence des transports publics,
C Des messages visant a encourager l'utilisation des transports publics.

P+RLE HAILTL AN R.
- FLOIRAC
-1L.A GARDETTE

N e A < 4 =
s %fzg f fe B Porc du ® IU .ffz'.r 2
5 8es = /d % Limancet e ficasto
e P IO, e A COMMUTE WITH
E A T 2 PUBLIC TRANSPORT
— EVERY DAY
i - %9
g 5
)
A Atelie: \
S e e ¢ Carnaval
TN L Climb Up {alaree
ssement \ pau e A ® 5 g P B
: ma i ; — WA DURATION OF TRIP T
\ 3

GUARANTEED
WITH THE TRAM

V4

Saint Médord en'Jalles - Le Hatllan - Bordealix-Caudéran - MérignacRapeyron

Avenue

P+tR TRAM A TRAMA : IN 3 MN

> LE HAILLAN R. => BX. CENTRE

- LES PINS 1¢ SAVE 6 MINUTES ON YOUR =>BX. CENTRE 20 MINUTES
> QUATRE CHEMINS - JOURNEY BY TRAM, LESS CO,

A oot ‘. -THE DIFFERENCE ( )" E_RR/-\ONﬂ\CDE
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Rocade — Phases 1 & 2

(DIR Atlantique)

CITS Service | UseCase | Acronym |

Road Works Warning Lane Closure & Road Closure RWW-LC

(RWW) RWW-RC
Signage applications In-vehicle signage (Embedded IVS-FT DE 21H A 6H
VMS) IVS-TS A63 => BORDEAUX
. . .. FERMEE A L'ECH. 24
In-vehicle dynamic speed limit IVS-TS
information - speed regulation
VITESSE REGULEE
ZOone SUR 22 KM
Hazardous Location Alert accident area HLN-AZ
Notifications
Traffic jam Ahead warning HLN-TJA kS (GRS L,
Alert stationary vehicle / HLN-SV © 4NN
breakdown . T T
Alert temporary slippery road HLN-TSR VEHICULE
EN PANNE
Alert animal/person on the road HLN-APR RALENTISSEZ
Alert obstacle on the road HLN-OR
Parking, park & ride, Information on parking location, POI
multimodality availability and services
EN

. MINISTERE
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Il Co-financed by the European Union
SR Connecting Europe Facility

Phase 3: le niveau de maturité
roadmap 2022-2023

C également un moyen efficace de soutenir les
objectifs et notre politique de mobilité locale a
différentes échelles:

C Coeur d'agglomération :

- Renforcer la sécurité des usagers vulnérables (cyclistes, piétons),

« Priorité aux véhicules désignés, et sécurisation des carrefours a
feux,

C Premiere et deuxieme couronne périurbaine:

« Renforcer le transfert modal vers les principaux transports publics,
- Faciliter le covoiturage et le temps de trajet en transports publics

« Information en faveur d'une ville résiliente, face a divers
événements (par exemple, routes inondées lors de crues
estuariennes)

C Evaluation, en tenant compte des résultats
précédents et en révisant les hypotheses initiales.

En vy /ff,; .
MINISTERE RN \V /74 / e )\ b
DE LA TRANSITION /4 Boroeaux  L(EEE)
ECOLOGIQUE & METROPOLE 3 H
o g Digiu\=°-

Epilité
Fratermiié

Eric Monceyron
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Passage de piétons en dehors d'un carrefour a
feux - avertissement aux véhicules en approche

Detection
zones:

In the middle of
the
carriageway,
one zZone per

road side.
Reference /A ATTENTION
Padestrin A\ PASSAGE PIETON

crossing center.

e » DANGEREUX

Relevance
zone:
Pedestrian
crossing s
erimeter. SEe LTS
P mEE or N-ITS-S or Covpits
Chooses
pedestrian
crossing
ey N
e .
e Creates ™~
™~ VI 7
a e
\\\ ///
N /7\
( Sends PCOGSI \ Receives g )
ends 0! ; :
information .
Receives TVI
| (PFro) }- and broadcasts -(
—|L )
Verifies TVI
and displays
\ J
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Route fermée en cas d'inondation,
avec itinéraire de déviation

L'objectif est dinformer les conducteurs
arrivant sur une zone inondée que la route est
fermée. o,

En outre, la déviation appropriée a suivre est
indiquée. La déviation peut étre décrite dans
un ou plusieurs messages (IVI) en fonction de
la longueur de la déviation.

0 regulatory-7-13 @ regulatory-7-19

Secondary IVI messages (detour)
regulatory-7-18 regulatory-7-14 o TSS —
(Collect information
‘which lriggers
L traffic ban
. :
regulatory-7-15 .
Set traflic
ban in B
. TMS
Receives
‘ sem(t::aFnj\cnan 1 mi@ ‘»_{ Recene V1
‘ Verify IVI&display

19
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Co-financed by the European Union

Challenges

Challenges

» Réaliser une extension substantielle du site pilote C-ITS et
répondre aux besoins des villes.

> Tester et tirer des enseignements de l'application de ces
nouvelles technologies, et démontrer par une évaluation :

* leur pertinence, leur robustesse, leur interopérabilité,

- et la continuité du service dans I'environnement urbain sous
conditions opérationnelles et réelles tout en respectant les
régles de sécurité.

» Réaliser une évaluation compléte des avantages et de
limpact :

- Design/experimental plan,
- définition/constitution d’une base de référence (baseline),

- essais opérationnels sur le terrain (FOT) et analyse des
données.

» Promouvoir et maintenir un processus dinnovation sur la
durée pour atteindre un niveau de maturité suffisant,

» Sensibiliser les décideurs politiques locaux sur la capacité
d'apporter des solutions C-ITS concrétes en support de la
politique de mobilité

» Renforcer 'engagement entre les parties prenantes
publiques et privées impliquées dans les C-ITS, du
développement a I'exploitation des services,

* Avec l'objectif @ moyen terme d'industrialiser les services C-ITS.
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Et succes

Avoir changé la maniére d'aborder le sujet de linnovation
technologique, avec un choix de cas d'usage guidé par la politique
de mobilité (pourquoi),

Avoir poursuivi une démarche dinnovation incrémentale avec un
niveau de TRL croissant pour arriver aujourd’hui & un stade de
production (robustesse, fiabilité, interopérabilité, réplicobilité),
gréce au partenariat du Ministére frangais et a la plateforme C
Roads (comment),

Avoir ainsi contribué a la construction de I'écosystéme (qui), et
envisagé la possibilité d'étendre le périmétre de déploiement des
services " sans couture " sur 'agglomération (o), en fonction des
besoins de la population,

Déploiement relativement rapide d'une trentaine de cas d'usage
dans lagglomération bordelaise, gréce a I'Application superposée
au navigateur GPS,

Et par la mise & disposition de données brutes de qualité, en temps
réel, fournies par des experts,

Avoir gagné en autonomie, en maturité et en capacité a proposer
des cas d'usage utiles localement,

Avoir mis en place un moyen de traduire/décliner le C-ITS dans un
contexte opérationnel local,

Et avoir organisé des événements dédiés (retour d'expérience) pour
construire la feuille de route et passer a la phase suivante.
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Enseighements & recommandations

Co-financed by the European Union

N

Apprendre & surmonter les difficultés de déploiement, (€ T ifrence - mvoun mareting sy

Get found Get involved Get loved

........ ........

Apprendre par la pratique, pour identifier le domaine opérationnel

Tests et évaluation : recruter et impliquer de vrais utilisateurs finaux dées le départ,
gérer la communauté, 36 E— e
O - [ oo o

* Keywords app Interaction  + Testand
- * Streetsfiyers + Email contact learn from

| - users
feedbacks

* Workshops
* Surveys

*okkd
46

Mise en place d'une chaine de collecte de données compléte

Evaluation qualitative pour souligner l'effet positif sur la sensibilisation et le comportement des
conducteurs.

poursuivre I'élaboration de recommandations de déploiement concrétes et ciblées, d partir des résultats
de I'évaluation dimpact, li€es a des objectifs politiques et & des considérations opérationnelles
« Outils de simulation pour tester les conditions de passage a I'échelle

Etre patient, un taux de pénétration et d'adoption seuil est nécessaire pour obtenir les premiers bénéfices

Limportance de mettre en place une équipe d'évaluation indépendante,

« Et ajuster en fonction des précédents tests in-situ, compléter la base de référence et ne pas tirer de conclusions
hatives.

L'importance pour les villes de reprendre le leadership en matiére de C-ITS afin de promouvoir la sélection
de services qui répondent aux besoins de mobilité urbaine, et en développant davantage le dialogue et la
coopération avec les parties prenantes.
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Services C-ITS : périmétre de déploiement (2023)

CA4TS deployed in the B Metropolis - Geographical
Coverage (October 2023)

a In-vehicle dynamic speed limit information - Safety zones around schools
(City of Bordeaux) [IVS-TS] [IVS-FT]
Carpooling area — location [POI]
Off-street parking — avaiability of spaces and associated services [POI]
Modal report at Park & Ride facility [PO1 + IVI]
In-vehicle signage (Embedded VMS) [IVS-FT]
In-vehicle urban signage (Embadded VMS) [IVS-FT]

Urban roads on which alert of closure of a lane or of the road is
potentially disseminated [RWW-LC] [RWW-RC]
Road signs closed in the event of flooding [DENM]

Roads closad in the event of flooding with rerouting [IVI
Reserved lane for carpooling (VR2+)

Urban roads on which Signalzed Intersection services are deployed [SI-
GLOSA, SI-SPTI, SHISVW (POC 2018)]

Traffic Light Priorization for bikes (POC 2023) [SI-TLP]

Emergency Vehicle Pricrity (POC 2019) [S-EVP]

| 00| ||+ | esesce «

Beltway :
In-vehicle signage (Embedded VMS) [IVS-FT] {IVS-TS]
Alert closure of part of a lane, whole lane or several
lanes [RWW-LC]

Alert planned closure of a road or a camriageway
Alert accident area [HLN-AZ]

Traffic jJam Ahead warning [HLN-TJA]

Alert stationary vehicle / breakdown [HLN-SV]
Information on parking lots location, avadabllity and
services

Alert temporary slippery road [HLN-TSR]
Alert animal/person on the road [HLN-APR]
Alert obstacle on the road [HLN-OR]

% QIR s
WSS
LY
'
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Le passage a I'échelle

« Waze, lapplication de navigation aux 20 millions
d'utilisateurs actifs par mois en France

« Gironde :1,7 M habitants, 700 000 emplois

2- Des citoyens au

coeur de e-services utiles

localement, utilisables

et utilises

Communication
institutionnelle
Marketing

Communauté
dutilisateurs
navigateurs

numeriques

Communauté
d’utilisateurs
navigateurs
numeériques intégrés
au véhicule

[ L'enjeu du passage a I'échelle - Leviers }

T Em,

HEIZENN

CITS — services & data W
R

Ministére + Bordeaux Métropole (18 pays) 2022 2023

+ partenaires au sein du bassin

ilité . 4
de mobilité NAPCORE — NAP il
I Cr——
(27 pays) 2021 - 2024
Complémentarité Coopits ;
et navigateur numérique: HVZE""S‘?”F de
Waze, Googlemap, Coyotte, onnees v

TomTom + Mappy + .. 2024

CITS + Navigateur
Numérique

3

Constructeurs automobiles,
C2C-CC, Kapsch, ...
Chargement appli présente
sur le store et superposition au
navigateur embarqué (ex.
Android)

Mise en production
Couverture géographique

Nombre d'utilisateurs finaux fidélisés
Nombre d'utilisateurs professionnels

Nombre de services [ UC

Eric Monceyron

Nombre de services C-ITS

Périmeétre géographique

Nombre d’utilisateurs

(1) Mettre a disposition des
données/messages expertisés et
standards ETSI, aux différents
médias

(2) Vecteur de diffusion de la
stratégie et directive ITS révisée

(3) Viser la complémentarité avec les
navigateurs numériques

(4) Communication institutionnelle
(adossement & Bison futé)

(5) Intégration OEM (TT Market)
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Les C-ITS adressent la plupart des
objectifs - prochains challenges

Axes principaux du schéma des mobilités :
2020-2030 de Bordeaux Métropole C-ITS Services packages

1- Décongestionner
le territoire

métropolitain

/ - imer -10% du trafi \ - S
Supprimer U tranc Phase /3 D|T4;|-ruM
. N E |
f&;%ﬁﬂzﬁ; 2- Fluidifier les liaisons (} C-ROADS
gouvernance Rive droi te;" Rive gauche Ph ase 2
’ +LEZ

SI-GLOSA V1.1 + Multimodality

€ +SI-ISVW + Priority at Sl
Phase 1 SI-GLOSAVI.0  +IVSL B s, srevel

o +SI-ISVW +Parkingv2.0 poo i atery

+|VSL + VMS + GLOSA pedestrian VRU

4- Décarboner 3- Offrir des alternatives =3 + Pdl‘king "'.P"o"ty atsli for + HLN on main

e rrla s attractives aux liaisons {gm?**- SI-GLOSA V1.0 [shared-use ane] bikes and carpoolers urban roads
me“of-;'o'e / Ihors‘ FW s+ sl-IsvwW [multimodality] *+Floodedroads o o
: P izt e fes & o0 [l.mmi.nent signal [vrU] mzﬁrlenl;:gt
Jfmonetes ot s o, B mkcotaincr - e e Sventof

electrigue express, régulation des PL dans la SI-GLOSA v1.0 N in R ,e evento

traversée de 'agglomération ... : [In Yeh'de.speed Crisis
< ZFE (20251 EVA Limit][Variable
poooo
[Trafic
Environment] [Road safety]

Eric Monceyron

EX .
MINISTERE AL /
- i :‘\\_/ é BORDEAUX ‘
Co-financed by the European Union  pE LATRANSITION L SR @ _THE DIFFERENCE

Connecting Europe Facility s




Merci pour votre attention

Contact

Eric MONCEYRON
Directeur de projet

Direction Générale du Numérique et des Systemes d’'Information,
Bordeaux Métropole

W e.monceyron@bordeaux-metropole.fr

%— +33 556 99 88 30
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Urban roads — Phases 1 & 2

CITS Service Summary - Comment

Signalized Intersections (SI) Green Light Optimal Speed Advisory
Signal Phase and Timing Information

Imminent Signal Violation Warning
(POC 2018)

Emergency Vehicle Priority
(POC 2019)

Road Works Warning (RWW) Lane Closure

Road Closure

(*) production mode — operational  (**) operational — update in progress
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GLOSA’
SI-SPTI*

SI-ISVW

SI-EVP

RWW-LC™

RWW-RC"™

580 Signalized Intersections

The service is to give to drivers the
time to green to optimize their
approach to a traffic light (maintain
actual speed, slow down and adopt a
specific speed).

The service is to inform a driver that
he is going to viol a red light or stop if
nothing is done.

The service is to give priority to
emergency vehicles at traffic lights

The vehicle receives information
about the neutralization of part of a
lane or a lane closure (but without
road closure).
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Urban roads — Phases 1 & 2

CITS Service Summary - Comment

Co-financed by the European Union

Probe Vehicle Data (PVD)

Vehicle Data Collection

Parking, park & ride,
multimodality

Traffic Management

Signage applications

(*) production mode — operational
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Park & rides — availability of spaces
and associated services

Off-street parking — availability of
spaces and associated services

Dynamic Lane Management —
Reserved Lane: carpooling (VR2+)

In-vehicle dynamic speed limit
information - Safety zones around
schools

In-vehicle signage
(embedded VMS)

(**) operational — update in progress

Y

SNy S, ‘. -THE DIFFERENCE ( g S ROADS

PVD-VDC*
POI*

POI*

IVS-TS*

IVS-FT*

IVS-TS*
IVS-FT**

IVS-FT*

The service aims at providing
vehicles with dynamic speed limit
from a TCC, so the user can adapt
his speed, especially around
schools

The information can reproduce
what display a physical VMS or
display a new message (virtual
VMS)
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Ring road — Phases 1 & 2

(operated by DIR Atlantic, French Ministry)

CITS Service | UseCase _____|Acronym |

Road Works Warning Lane Closure & Road Closure RWW-LC

(RWW) RWW-RC
Signage applications In-vehicle signage (Embedded IVS-FT DE 21H A 6H
VMS) IVS-TS A63 => BORDEAUX
FERMEE A L'ECH. 24
In-vehicle dynamic speed limit IVS-TS
information - speed regulation
VITESSE REGULEE
Aol SUR 22 KM
Hazardous Location Alert accident area HLN-AZ
Notifications
Traffic jam Ahead warning HLN-TJA A GBI 8 ALl
Alert stationary vehicle / HLN-SV A62 : 4NN
breakdown w— -
Alert temporary slippery road HLN-TSR VEHICULE
EN PANNE
Alert animal/person on the road HLN-APR RALENTISSEZ
Alert obstacle on the road HLN-OR
Parking, park & ride, Information on parking location, POI
multimodality availability and services

EX ;
Co-fi d by the E Uni glshtﬂznifm moN | '/" " BORDEAUX N
o-nnanced Dy the turopean Lnion ECOLOGIQUE | * _3€ METROPOLE @ _THE DIFFERENCE 7 C-ROADS

Connecting Europe Facility FRANCE

Egaité
Frateemié



Urban Roads (Phase 3)

m

Parking, park & ride, Modal report at Park & Ride POI The service is to strengthen
multimodality Facility VI modal shift to PT

Carpooling areas informations POI
Traffic Light Prioritization (POC  SI-TLP  The service is to give priority to

2023 for bikes and carpoolers) specific vehicles at traffic lights
VRU - Facilitation and safety of The service consists of
specific pedestrians crossing at anticipating the users' arrival at
urban signalized intersection a signalized intersection by

informing them about the status
of the pedestrian light, and by
encouraging the request to cross
upstream of the pedestrian
traffic light, then by allocating a
green time slot adapted to the
user profile

(Under development)

Ex
. MINISTERE
Co-financed by the European Union DE LA TRANSITION

- - ECOLOGIQUE
Connecting Europe Facility st

. /

., /4 BORDEAUX
L METROPOLE

Eglité
Fratireioé




Urban Roads (Phase 3)

m

Signalized Intersections VRU - Improved guidance for The use case aims to improve

(ShH visually impaired people when the guidance, by informing them
approaching and crossing a of the status of the pedestrian
signalized intersection (POC light located on their route, and if
2023) necessary, adapting the green

time.

Traffic Management Road closed in the event of DENM  The service consists of alerting

flooding, with rerouting IVS-FT road users of flooded road

sections, after an estuarine flood
warning has been issued.

Signage applications VRU - Pedestrian Crossing IVS-TS The service consists of warning
Outside of Signalised vehicles in approach of a
Intersection: warning to pedestrian crossing outside a
approaching vehicle signalized intersection (specific

point identified by the traffic
operator) and encouraging
vehicle drivers to exercise
caution.

(Under development)
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* 2 au 6 octobre : « baseline measurements »

« 9 au 13 octobre : premiere semaine de test avec les algorithmes de TUD T

16 au 20 octobre : deuxieme semaine de test avec les algorithmes de TUD :::y‘;j;j*“‘:“g*“g

= )
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TUD: Time from priority call until bike phase served
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100 q '

Duration [s]
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