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Planifier et choisir les types d’'aménagement

=> Objectifs du guide DGITM/DMR

- Proposer aux collectivités un mode d’emploi pour le volet infrastructure hors
agglomeération de leur politiques cyclables

- Répondre aux besoins de cyclistes plus nombreux pour augmenter la pratique

- S’inscrire dans la mise a niveau de la doctrine technique
* Obsolescence du guide « recommandations pour des itinéraires cyclables » (RIC - Certu 2005)

* Publications récentes du Cerema dont le cahier « rendre sa voirie cyclable — les clés de la réussite » ou
en projet « schémas directeurs cyclables » et « pistes cyclables »

* ARP 2022 et travaux a engager sur les carrefours

DGITM/DMR/TEDET 2 14/12/2023



:I:STERE ACCidents

CHARGE
DES TRANSPORTS

600

Enjeux de sécurité routiére o

500 470 483 488
214 -
400 EEL

Une augmentation préoccupante du nombre
de cyclistes victimes d’accidents hors agglomération o

227 2

200 173 L 187 - 196
* Augmentation du nombre de tués
100
*» 130 hors agglomération sur un total de 227 cyclistes tués 2021
* Forte surreprésentation : 0
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
=4—Nombre annuel de cyclistes tués =e=Nombre annuel de piétons tués

o des hommes (92%),

S : ONISR
. des personnes de plus de 55 ans (74%), ouree

« des motifs de loisirs (90%) (mais on connait mal I'exposition)

» Accidents avec le trafic motorisé pour 2/3 (chocs arriéres, poids lourds) et accidents seuls (obstacles, chutes, malaises) pour 1/3
» Rarement sur des aménagements en site propre, mais trés diffus sur le reste du réseau
» Tendances positives en 2023 a expliciter et poursuivre !
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Spécificités des voies hors agglomeération

Pas de bati riverain,
pas de stationnement,
moins de carrefours

... mais des espaces naturels et agricoles a préserver

Des relations différentes aux autres modes

*en 'absence d’accotement praticable, les piétons sont autorisés a marcher sur la chaussée (et donc sur les aménagements
cyclables)

DGITM/DMR/TEDET . . . . ., . 4 14/12/2023
* des réglementations variables pour les engins de déplacement personnel motorisés (edpm) et les cyclomobiles legers
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Planifier le réseau a long terme

Hiérarchiser TOUTE la voirie du point de vue des cyclistes & du trafic motorisé

=> 90% du réseau viaire sera durablement utilisé a la fois par les véhicules motorisés et par les
cyclistes.

- pour le trafic motorisé

- les routes principales (ARP 2022) : trafic modéré (<4000 véhicules et 300 PL par jour),
intermédiaire ou fort (>10000 véhicules ou a 500 PL par jour)

- les routes secondaires: classements selon le trafic motorisé (ordinaire, faible trafic, trés faible trafic) et/ou selon la largeur qui
détermine les possibilités de croisement et de dépassement entre véhicules et entre véhicules et cyclistes,

- pour les cyclistes

- haut niveau de service, réseau principal et réseau secondaire ou de desserte

- le niveau le plus bas doit permettre d’accéder partout

oaiTmeMEpRYCiper les difficultés et incompatibilités lors de la planification 5 14/12/2023
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Programmer les réalisations a court et moyen terme

Pratiquer une politique d’offre
* La demande des usagers actuels ne représente pas les besoins de ceux que I'on veut attirer
» C’est le niveau des aménagements (et des services) qui sélectionne les cyclistes

» Respecter le domaine d’emploi des aménagements comme gage de réussite

Programmer une partie des aménagements souhaitables en commencgant par
 La résorption des discontinuites,
* La réalisation de certains itinéraires principaux,

» La mise en sécurité de routes existantes (points singuliers, carrefours).

DGITM/DMR/TEDET 6 14/12/2023
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REALISER DES AMENAGEMENTS ADAPTES:

PARAMETRES A PRENDRE EN COMPTE

ES&

Volume de trafic motorise

m
=y

Vitesses pratiquées

Largeur des routes

Présence eéventuelle de pietons

N Y,

©,

Conditions de visibilite

- haut niveau de service
- principal
- secondaire (desserte)

Niveau de service cyclable

DGITM/DMR/TEDET
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Réseau cyclable secondaire ou de desserte

Forme d'aménage ment

VOLME 08 THANG motonsé
maximal

VIeSSE Maximale red |ement
pratiquée (VES)

Conditions sur la visibine

Conditions particuliéres

Toutes petites routes

500 véhiculesjour

\isibilité sur véhicule

(largeur =4 _20m) 30 PLfjour o &M Sens opposeé
Routes étroites <y N ;
800 vehiculesfjour Wisibilite sur cyclistes
42“35?;?‘*” 30 PLfjour 70 km/h ou piétons
Voies mixtes F‘“l“}EE L d'?‘r.ﬂeur 1000 véhiculesfjour 20 kmih Visibilité sur cyclistes
Vélos/ Mermeaizire 50 PLfjour ou piétons
- 5.20m=largeur=7.00m
Voitures Routes larges 1500 veéhiculesfjour Visibilite pour -
Largeur=7.00m 80 PLfjour 80 km/h depasser un cycliste Pietons sur accotement
i & vitesse réduite
Visibilité simultanée | i : . .
CVCR * e 50 kmih * sur cyclistes et apﬁ%ﬂﬁﬂ?ﬁa Cadie e ia
6.50m=largeur=7 00m Faible nbre de PL vehicules en 5ens concertation prévue par le CISR
DGITM/DMR/TEDET
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Hésmcyﬂﬂiesamuﬁmmdem

f@?ﬁg mﬁﬁﬁ 74 @

VOUME 08 TANC Metonsd VEBESE MAXIMAle 168 e ment
Forme d’aménage ment maximal pratiquée (VES)

Conditions sur la visibiié Conditiens particuliéres
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Z;;T"A“s”'“s Réseau cyclable Principale
B o AT b Y | Fd
? Eg' =& £ 4}
LT = )
e ff 3 =
Volume g tranc molonsé VIEESSE MAnOmale res hement
Forme d'aménagement m axim.al pratiquée (VE5) Conditions sur & visibilité Conditions particuliéres
: - Visibilite sur
Toutes petites routes 100 vehiculesfjour L
; 50 kmi/h vehicule en sens
largeur =4 20m Faible de PL .
(argeur <4.20m) nore S
Huufaﬁeh’::-lms 800 véhiculesfour 50 km/h Visibilité sur
20m= Faible nbre de PL cyclistes ou piétons
Voies mixtes largeur=5.20m
Vélos! “";ﬁ‘;’fw‘iﬁd’gﬁ?{f“r 500 véhiculesfour [ Visibilité sur
Voitures 5.20m<largeur<7 00m 30 PLjjour cyclistes ou pigtons
Visibilité simultanée . -z
. _ . : * : Domaine d'emploi a
osom S con| eS| sounne || MORISESel | o dans o care o
9 : nbre : concertation prévue par le CISR
oppose
Sitrafic > supérieur & 10 000
Le long des E— _wehicules/jour ou S00PLfjour,
s cyclables itinéraire aternatif préférable ou piste
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2 [Da | @ |3
I H 2 & =
Volme de irane motonss Vilesse maumala reellzment
Forme d'aménagement maximal pratiquée (Va5) Conditions sur la visibilité Conditions pamiculiéres
Toutes petites routes 100 véhiculesjour 30 kit Visibilité sur véhicule
(largeur =4 20m) Quasi absence de PL &N 5en5 0ppose
Voies mixtes Routes étroites 100 véhiculesfiour Visibilité sur cyclistes
T 4,20m= largeur S S 50 kmvh dans le méme sens ou
Voitures =5,20m Pietons
Tiessls s 100 véhiculesfjour Visibilité sur véhicule
Intermediaire Faitile de PL 50 kmih ou piét
5 20m=largeur=7,00m nbre
DGITM/DMR/TEDET
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Tableau simplifié des
aménagements

Catégories de trafic motorisé

Aménagement autonome Trafic motorisé interdit ou piste cyclable piste cyclable piste cyclable
réglementé (véhicules voie verte voie verte voie verte
d’entretien et de secours,
éventuellement riverains sur
voies vertes)

Routes a trés faible trafic mixité mixité mixité

Routes secondaires pour le (jusqu’a 100 véhicules par jour

trafic motorisé et peu de poids lourds) piste cyclable

(hors du domaine d’application . _ X . — -

Routes a faible trafic (jusqu’a |mixité mixité sur route de largeur piste cyclable

de 'ARP)

DGITM

IDMR/TEDET

800 véhicules ou 30 poids
lourds par jour)

(jusqu'a 500 véhicules par jour
seulement si largeur inférieure
a4,20 m)

piste cyclable

chaussée a voie centrale

banalisée

supérieure 2 4,20 m

piste cyclable

chaussée a voie centrale

banalisée

Routes secondaires ordinaires
(jusqu’a 2500 veéhicules par
jour hors application de 'ARP)

mixité jusqu’a
1000 véhicules par jour si

largeur supérieure a 5,20 m,

1500 si largeur supérieure a

7m

piste cyclable

bande multifonctionnelle ou
bande cyclable (si largeur
supérieure a 6 m)

piste cyclable

piste cyclable

14/'12/2V4
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Tableau simplifié des
aménagements

Catégories de trafic motorisé

Route principale pour le trafic
motorisé
(application de 'ARP)

Niveau de fonctions modéré
(jusqu’a 4000 vehicules ou 300
poids lourds par jour)

bande multifonctionnelle
bande cyclable

piste cyclable
voie verte

piste cyclable
voie verte

piste cyclable itinéraire alternatif itinéraire alternatif

voie verte
Niveau de fonctions piste cyclable itinéraire alternatif itinéraire alternatif
intermédiaire (jusqu’a 10000 voie verte piste cyclable
véhicules ou 500 poids lourds voie verte piste cyclable si impossibilité

par jour)

Niveau de fonctions élevé (plus
de 10000 véhicules ou de 500
poids lourds par jour),
créneaux de dépassement,
routes a trois voies

itinéraire alternatif

piste cyclable ou voie verte en
cas de besoin pour la desserte
riveraine

itinéraire alternatif
piste cyclable ou voie verte si
impossibilité

itinéraire alternatif

piste cyclable si impossibilité

DGITM/DMR/TEDET

13 14/12/2023




EX
MINISTERE

CHARGE

DES TRANSPORTS
i

Fratemité

Les routes secondaires a faible trafic: une chance
pour constituer un réseau cyclable

=> Utilisables sans aménagements spécifiques pour
- un réseau a haut niveau de service jusqu’a 100 véhicules par jour avec VMA de 50km/h
- un réseau principal jusqu’a 500 a 800 véhicules par jour, vitesses de préférence <70km/h

- le réseau secondaire jusqu’a 1000 a 1500 véhicules par jour selon conditions et vitesses

Attention aux conditions de visibilité et de largeur a vérifier en lien avec
- les vitesses du trafic motorisé (la V85 ou la vitesse maximale autorisée)
- la largeur qui détermine les conditions de croisement et de dépassement (S 4m, 4 a5,2m, 5,247 m, 27m)

- et aux montées (seuils de 3% pour tous usages, 7% pour cyclistes motivés, + pour sportifs et VAE)

=> Possibilité, selon les territoires, de constituer un réseau principal alternatif au réseau routier
.

DGITM/DMR/TEDET

14 14/12/2023



EX
MINISTERE

CHARGE

DES TRANSPORTS
Liberté

Egalité

Des caracteéristiques et des domaines d’emploi a
respecter

Bandes multifonctionnelles, bandes cyclables

Une mauvaise réputation auprés des cyclistes:

=> |les préconisations anciennes étaient insuffisantes (largeur de 1,25m souvent non respectée).

Chaussée l | Bande |Bem'|e
Conditions d’emploi recommandées dans les deux cas (ARP 2022): principale | derasee
R - -

Trafic jusqu’a 4000 véhicules ou 300 poids lourds par jour e

Largeur de bande de 2m

Largeur de chaussée pour le trafic motorisé de 6m au moins
Vitesse limitée a 80km/h si on veut admettre les engins de déplacement personnel motorisés et cyclomobiles légers
Voies vertes: de nouvelles possibilités
DGITM/DMR/TEDET 15 141122023

Avec le décret du 22 avril 2022, il devient possible d’autoriser des véhicules motorisés pour la desserte riveraine
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Premiere partie: planifier et choisir les types
d’aménagement

* Les spécificités liées a I'environnement et aux usages des routes

* Les besoins des cyclistes ou comment développer 'usage du vélo?

* Les cyclistes et les autres modes de déplacement

* Les acteurs des politiques cyclables et leurs compétences

« Elaborer une politique d’'aménagement et planifier les actions

« Hiérarchiser la voirie du point de vue des cyclistes et des usagers motorisés
* Choisir un type d'aménagement

» Sujets divers

DGITM/DMR/TEDET 16 14/12//2023
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Planifier et choisir les types d’'aménagement

Deuxiéme partie: catalogue des formes
d’aménagement et des types de routes

» La mixité des circulations * Les toutes petites routes

* Les pistes cyclables * Les routes étroites

* Les bandes cyclables * Les routes secondaires de largeur intermediaire
* Les bandes multifonctionnelles * Les routes secondaires larges

* Les voies vertes * Les routes principales

* L es chaussées a voie centrale banalisée

* Les itinéraires alternatifs

DGITM/DMR/TEDET 17 14/12/2023
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Planifier et choisir les types d’'aménagement

Troisiéme partie: annexes

Application des articles L228-3 et L228-3-1 du code de I'environnement

* Proposition d’interprétation en 'absence de jurisprudence

Annexes techniques
* Les cyclistes et I'énergie

* Les conditions de visibilité pour le trafic motorisé sur les petites routes et en présence de cyclistes ou
de piétons

+ Géomeétrie des aménagements cyclables

DGITM/DMR/TEDET 18 14/12/2023
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Merci de votre attention!
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