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Composition du comité  (plus de 140 experts)

NOUVELLES ÉNERGIES - NOUVELLES MOTORISATIONS

5 groupes de travail :

• GT1 : Véhicules légers et poids lourds 

• GT2 : Engins/machines terrestres 

• GT3 : Engins/machines fluviales et 

maritimes

• GT4 : Engins/machines ferroviaires

• GT5 : Fournisseurs/distributeurs 
d’énergies 



Travaux du comité  /  object i fs

Donner de la visibilité aux entreprises 

• Recenser les énergies 

• Recenser les technologies 

• Recenser les besoins

• Identifier la trajectoire des constructeurs 

• Identifier la trajectoire des énergéticiens

Eviter un investissement échoué

• S’assurer du fléchage des volumes d’énergies pour les TP

• Pousser les aides aux financements 

• Définir une trajectoire pour les TP



Les énergies



Mix énergétique

Produit à partir du CO2 capté, en

réaction avec de l’hydrogène vert 
produit localement. Les premiers essais 
sont en cours.

Toutes les solutions énergétiques sont à étudier : identifier leurs maturités dans le
temps est la clé!



Classif icat ion des énergies



Les travaux du GT1 & GT5



GT1/GT5-Véhicules & Emissions

Véhicules 
légers



GT1/GT5-Véhicules & Solutions

-Biocarburants 
(E85, XTL/HVO) 

-Electrique 
(hybride ou rétrofit)
-GNV/BioGNV 
(neuf et/ou rétrofit) 

-Biocarburants 
(B100, XTL/HVO) 

-Electrique 
(hybride ou rétrofit)
-GNV/BioGNV 
(neuf et/ou rétrofit) 

-Programme By 
APLHAGREEN
-Télématiques
-Formations Eco-
conduite
-Electrique
(neuf/rétrofit)

-Hydrogène

-Coût élevé des véhicules
-Autonomie
-Densité et capacité du 
réseau de distribution 
minimum (bornes de 
recharges, biocarburants en 
station…)

-Coût élevé des véhicules

-Autonomie

-Coût élevé des 
infrastructures de recharge

-Densité et capacité du 
réseau de distribution 
minimum (bornes de 
recharges, biocarburants en 
station…)

- Capacité de production  des 
biocarburants 

-Coût élevé de production de 
l’hydrogène

VL

PL



Les travaux du GT2 & GT5



GT2/GT5-Engins & Emissions

Matériels identités polluants / Trouver des solutions

Pelles sur chenilles < 6t 12 220

Tombereaux rigides 114 120

7608

39



GT2/GT5-Projection des constructeurs d’engins

Electrique sur batterie

Biocarburant (HVO)

Rétrofit

Electrique

-Surcoût élevé
-Autonomie limitée
-Logistique d’approvisionnement en 
électricité

-Surcoût élevé

-Autonomie limitée

-Logistique d’approvisionnement en 
électricité

-Logistique d’approvisionnement en 
biocarburant (bord à bord interdit )

-Coût du rétrofit (remotorisation) assez 
élevé



Le rétrofit



Le Rétrofit  – une autre solution!

Rétrofit = Remotorisation - Modification/Remplacement d’un moteur thermique par un moteur 
à énergie autre

Conditions de développement 
Homologation (Véhicules)
Certification (Engins)
Massification de l’opération
Aides conséquentes

Ressources documentaires : 

Arrêté du 13 mars 2020 relatif aux conditions de 
transformation des véhicules à motorisation thermique en 
motorisation électrique à batterie ou à pile à combustible

DIRECTIVE 2006/42/CE DU PARLEMENT EUROPÉEN ET DU 
CONSEIL du 17 mai 2006 relative aux machines et modifiant la 
directive 95/16/CE (refonte) (Texte présentant de l'intérêt 
pour l'EEE)

"Guide technique relatif aux opérations de modification des 
machines ou des ensembles de machines en service" (émis par 
les ministères concernés)

Rétrofit

Bio)GN
V

Electrique

Electrique 
Hydrogène

Electriqu
e

Hydrogène

Electriqu
e

SEVEN 
MOTORS

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000041780558
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:157:0024:0086:fr:PDF
https://travail-emploi.gouv.fr/demarches-ressources-documentaires/documentation-et-publications-officielles/guides/article/guide-operations-de-modification-des-machines


Outil d’aide à la décision 



VERDIR MA FLOTTE

Adéquation entre l’usage et la technologie du 
véhicule

Intégration en cours des silhouettes camions bennes  
6X4 et 8X4

Choix du  véhicule
Précision de l’’usage

Synthèse de 
l’usage

TCO & Emissions de 

CO2
Vignettes Crit’Air



Trajectoire de la profession

Trajectoire de décarbonation

• La sobriété 

• L’électrification des petits matériels

• L’intégration des biocarburants dans les carburants d’origines fossiles

Eviter un investissement échoué

• Garantir le fléchage des volumes de biocarburants vers la filière TP 

• Faciliter le rétrofit des matériels TP

• Disposer d’aides conséquentes aux financements des matériels décarbonés

Toutes les solutions énergétiques sont à étudier : identifier leurs maturités dans le
temps est la clé!



Documents disponibles 

Edition 2021 Edition 2023 (disponible)

https://www.fntp.fr/infodoc/materiel-logistique/reglementation-logistique-transports/comite-nouvelles-energies-et
https://acteurspourlaplanete.fntp.fr/actualites/parution-du-livre-blanc-nouvelles-energies-nouvelles-motorisations/

