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Le contexte
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Le taux le plus élevé de frontaliers au sein de
I'Union Européenne :

— Plus de 210 000 travailleurs frontaliers avec
le Luxembourg

— +7 200 frontaliers par an dont + 4 500
francais (2016/2021)

— 305 000 frontaliers en 2035 ?

Flux de frontaliers entre 2010 et 2040
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MMUST
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Grande Région | Grof3region
MMUST

Fonds européen de développement régional | Europdischer Fonds fir regionale Entwicklung

Axe prioritaire | Prioritdtsachse 1
Marche du travail intégre
Integrierter Arbeitsmarkt

Modeéle multimodal et Scénarios de mobilité transfrontaliers

L'objectif du projet est d'élaborer un modéle de prévision des déplacements pour simuler I'effet des politiques de transport
et d'aménagement, actuelles et futures, et de construire une vision prospective commune et partagée du territoire.

Multimodales Modell und Szenarien des Verkehrs tiber Territorialgrenzen

Hauptziel des Projektesistdie Erarbeitungeines vorausschauenden Modells der Bewegungsprofile, um die Auswirkung der
derzeitigen und kiinftigen Transport- und Raumordnungspolitik zu simulieren und eine gemeinsame zukunftsweisende
Vision fur das gesamte Gebiet zu entwickeln.
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Les enjeux de MMUST

1. Qu’est ce que MMUST ? / Quel est I’'avantage de disposer de MMUST

a. MMUST est un outil d’aide a la décision : permettre de simuler et
évaluer les effets de différents politiques, stratégies de mobilité ou
projets (transport et aménagement du territoire) sur les mobilités des
personnes

b. MMUST est un lieu d’échanges transfrontaliers de données (mobilité
et territoire)

c. MMUST contribue a la cohérence des connaissances des territoires
de part et d’autre des frontieres

d. MMUST est un outil de coopération

2. Ce que n’est pas MMUST
a. MMUST n’est pas une étude

b. MMUST n’est pas une vision stratégique territoriale




|dentification et
collecte des
enquétes
disponibles
Lecture des
guestionnaires et
rapports
méthodologiques
Comparaison des
populations
d'intérét et des
plans de sondage
Comparaison des
variables
recueillies et des
qguestions posées

MMUST contribue a la cohérence des connaissances des territoires de part et
d’autre des frontieres : harmonisation des enquétes de mobilité

Sampling areas:

[72]1:BELDAM
[ ]2:EDGT Metz

[ ]3:EDGT Sud 54
[ 4:EDVM Nord 54
[eed 5: EDVM Thionwville
6:EMC2 Cattenom
[]7:EMF

[_18: Luxmobil

)
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[] National borders




MMUST contribue a la cohérence des connaissances des territoires de part et
d’autre des frontieres : harmonisation des enquétes de mobilité

Harmonisatio Redressemen
n t
« |dentification « |dentification
d'une et collecte des
ontologie marges
commune aux disponibles
enquetes « Harmonisatio
nationales n des
* Elaboration et catégories de
calcul des redressement
catégorisations « Pondération
des variables « Estimation des
qui se indicateurs
dans la meta-
enquete
Passage de +180 variables par enquéte en

moyenne
a 40 variables comparables dans la meta-
enquéte




MMUST contribue a la cohérence des connaissances des territoires de part et
d’autre des frontieres : harmonisation des enquétes de mobilité
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déplaceménts 21%
non Jisirs, visites
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MMUST contribue a la cohérence des connaissances des territoires de part et
d’autre des frontieres : I'’enquéte de préférences déclarées

e Le2/10/2019 : un conférence de presse tri-nationale,
en présence de :

- Francgois Bausch, ministre de la Mobilité et des
Travaux Publics du Luxembourg

- Jean-Luc Bohl, vice-président de la Région Grand-Est

- Philippe Henry, ministre du Climat, de I'Energie, des
Infrastructures et de la Mobilité de la Wallonie

e Une enquéte diffusée simultanément sur I'ensemble
du périmétre MMUST, en trois langues

e Une campagne de communication dans les trois pays :
- dans la presse écrite
- dans la presse Internet
> sur les réseaux sociaux




MMUST contribue a la cohérence des connaissances des territoires de part et
d’autre des frontieres : I'’enquéte de préférences déclarées

1. Besoin d'obtenir des éléments sur les
comportements actuels

Toutes les questions ci-dessous concernent votre dernier déplacement en voiture « aller » dont la raison
principale était : " Travailler sur le lieu d’emploi habituel".

. Quel est le nom de la commune de votre lieu de départ ?
Le nom de la commune est: Barvaux-sur-Ourthe(Durbuy) -
. Quel est le nom de la commune de votre lieu d'arrivée ?

Le nom de la commune est: Esch/Alzette b
. Quelle a été I'heure de départ ainsi que I'heure d'arrivée a votre destination ?
Indiguez votre temps de déplacement de porte & porte.
Départa 7 ~h 0 -min
Arrivéea 8 - h 20 ~min

. Votre trajet était-il direct ? @
Un déplacement direct peut étre réalisé 3 faide de plusieurs modes de déplacement consécutifs.

9 : passer votre curseur sur licone pour plus d'explication

© Oui
O Non

Pour valider ces informations, cliquez ici

2. Proposer des scénarios hypothétiques
aux répondants et voir comment ils
réagissent

SCENARIO 5 sur 8

Parmi ces trois alternatives, laquelle préférez-vous ?

Mode utilisé

Colit du trajet |
Départ

~ Durée totale
du trajet

Précisions

Je choisis cette alternative Je choisis cette alternative Je choisis cette alternative

Vélo et transports en commun Covoiturage

4€ 0€

@ﬁﬁﬁ 3 départs par heure 1% Al'heure convenue @Q

2h.31 min. 1 h. 32 min.

D )
Retards Souvent un retard moyen @ Souvent un grand retard Q Pas de retard

Parking vélo sécurisé

=

ﬁ Avec voie réservée
Itinéraires cyclistes
it sécurisés @

Aire de covoiturage accessible
sans détours

Aucun choix ne me convient

Accés a la gare compliqué

&

Train

10€

1 départ par heure

2h. 10 min.




MMUST contribue a la cohérence des connaissances des territoires de part et
d’autre des frontieres : I'’enquéte de préférences déclarées

5591 enquétes exploitables, dont 1800 sur les flux transfrontaliers

Nombre de questionnaires complets remplis par jour depuis le début de I'enquéte

900 1000
Conférence de Publicité sur le site de |I'Avenir - P . Campagne sur
M RN Publicité papier i
presse de lancement ! les réseaux
800 jounaux : 900
! Test publicité sur soctaux
Publicité p.'i\pler Facebook 200
700 dans le Répu e
Publicité sur le
web de 700
POs I'Essentiel
600
500
500
400
400
300
300
200
200
- h ‘ H ‘ H ‘ ‘ N
0 II I| II|IIII_-IIlIII-|.II| || [ | I-lllll [ IIIIIIII |IIO
P P ) o 9 O O O O O O OO OO OO O O
P PP P PP PP IFIFIIIPIPIPPPPIIS
o\wo\wo\wo\wo\wo\ws\mq\wq\wQ\’LQ\’LQ\’LQ\’LQ\"’Q\""»\q’»\q’w\mw\ x\ \\w\,\'»\,\'»\,\w\,\'v\,\'v\,\'v\,\'v\/@\\'vw\ww\ww\ww\ww\ww\w%\w%\w
S ’\/\'\/ 3 V\\I 0(o\'\/ %\'\/ 0\'\/ '\,\\I b‘\'\, Q)\’\/ Cb\’\/ Q\’\/ q/\’\/ b(\'\, Q)\,\, OO\’\/ ,bQ\'\, 3 \/\'\/ Q’))\'\/ 0(})\'\/ /\\'\/ 0%\'\/ \,\'\/ c)\'\/ \f)\'\/ \:\\'\, ’@\’\/ q}\’\/ ,{:)\’\/ ’f?\’\/ q:\\’\/ ’\9\’\ 3 \/\’\/ Qo)\'\r Q(O\\ Q/\\'\/ Qq\'\/ \/\/\'\/ \?)\'\/ \‘?\'\/
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MMUST contribue a la cohérence des connaissances des
territoires de part et d’autre des frontieres : mieux
connaitre les flux d’échange et de transit

Réalisation d’un recueil GNSS...

8 jours, du 30 septembre 2018 au 7 octobre 2018 (~58 000
enregistrements VL, ~21 000 enregistrements PL)

Origine, destination, horodate, traces

9 postes de captation, 12 postes de passage

...complété par des enquétes OD

Des biais dans le recueil GNSS

Plusieurs mardis et jeudis du 15/09/2020 au 01/10/2020 =
000 interviews VL, 6 000 interviews PL)

15 postes d’enquéte

Répartition des distances des flux d'échange du poste A4 o - VL

Corrigés grace aux enquétes OD



MMUST est un outil d’aide a la décision : modélisation compléte des réseaux

routier et TC

Trongons
Sur-type

== 100 - Autoroute

=== 130 - Routes deniveiées

150 - Collectrices

160 - Bretelles entrantes.

«we 170 - Bratelles sortanes

200 - Route express

210 - Route principale & 70

230 - Route secondaire
260 - Routes tervairas
----- -~ 997 - Rail

Périmétre de modélisation

T — —
0 B 16 24 32 40 km
B iy Tl D Suntributeers FUpSeideg

Modélisation fine du réseau routier sur tout le
périmeétre
e 16 000 km de routes modélisées

Légende

Itinéraires de ligne
Syst. de transport

Bus
—

Zones
Numéro

B Parings relais

— )
0 9 18 km

© iapTiler S DpanBintitiy sonidbutee

Modélisation des réseaux de transports collectifs
d’une dizaine d’exploitants, dont les 3 exploitants
ferroviaires du territoire (CFL, SNCB, SNCF).

e  Environ 40 parkings relais

« 1000 lignes de TC

* Plus de 8 800 arréts dont 207 gares




MMUST est un outil d’aide a la décision : focus sur le module P+R

Scénarios transport 1
2030 planifié mais
matrices de demande
actuelle

YUIHaBoy

\ \

velange

@ Focus sur le module P+R: w
@ Un modéle en capacité de e

simuler les effets de projets

nlus locaux
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Heihsch
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P Charge Arborescence TC [Pers] (PA)
A Y 500

o dsoSSolll .

Charge Arborescence Tl [Véh] (PA)

600
300
0 el

Zones
Diagramme

[ ] capacite du P+R

Toetnich

Légende
. Charge P+R (PR)

Barres de trongons Zones
Charge Arborescence TC [Pers] (PA) Diagramme

300822 D BapachiduPIR ¥ 4 Grag [Echelle

apacité du
0 250l 1000
Charge Arborescence TI [Véh] (PA) . Charge P+R (PR) ‘ y 4 500

600 0

300 [

—| 1000

Périmétre MMUST
Périmétre MMUST
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MMUST est un outil d’aide a la décision : mieux connaitre les comportements
de déplacements des frontaliers

e Choix modal : les principaux facteurs explicatifs pour les frontaliers

100%
80% Scénarios basés sur I
les déplacements .
O ~
60% actuels (enquétes)
40%
20%
0%
Frontaliers
Autosolisme : +50% de Covoiturage : -10% de Covoiturage : suppression
temps de parcours temps de parcours du temps perdu
100%
80%
60%
Marche
40% mvélo &b
m Transports en commun ﬁ
20% B Covoiturage ot
0% m Voiture solo o
0
Autosolisme : +50% de Covoiturage : -10% de Suppression du temps

temps de parcours temps de parcours perdu en covoiturage




MMUST est un outil d’aide a la décision : mieux connaitre les comportements

de déplacements des frontaliers

Choix du lieu de réalisation des
activités : une quantité de
traversées de la frontiere tres
dépendante de l'offre de
transport

Avec des équilibres modaux
pour les frontaliers disparates
selon les motifs

— Tres forte sensibilité a
I'amélioration des services
TC pour les motifs
personnel

— Situation équilibrée pour le
motif travail

— Tres forte dépendance
apparente a l'lautosolisme
pour le motif professionnel

Part des actifs belges/francais travaillant au
Luxembourg
en fonction de la qualité de I'offre de transport
pour les traversées de la frontiére

50%

34.6%

20%

18.6%
15%

10%

5%

00,
U770

-50% -40% -30% -20% -10% 0% 10%
Amélioration/dégradation de l'offre de transport
par rapport a la situation actuelle

—Frontaliers BE ——Frontaliers FR

Scénarios basés sur I
les déplacements
actuels (enquétes)




MMUST est un outil d’aide a la décision : exemple 1

: E Evolution du rombee de travaileues
e Le projet A31bis: e S——
- Une mise a disposition de - — 5,_ .
: , , 120000 g fettem s
I'essentiel des données d’entrée : ‘B s
90000 B
- Exploitation des enquétes/données - R0 §L
sur les déplacements, comptages — S s el B
— Description du réseau routier G od. i N 2K3VOIES
0 — p
- Codification des lignes TC 19601990 2000 2010 2018 2022 2030
— Données socio-économiques actuelles ¥
et futures B | :
- Une mise en cohérence la plus 4 ) y AR
conséquente possible des deux gy iz ﬂ[\
X 8 4 ¢hm§"te-!
modeles N e
oy ) SECTION A
-> un gain de temps qui s'est avéré gy {« 2X2 VOIES |
5 L
décisif pour évaluer les effets du R ‘ |
¢ ST
projet R . "=
= S | (== REENSEE _
R ‘ =it Variante FATunned profond §

e Variante F10-Viaduc

Source : dossier de concertation A31bis




MMUST est un outil d’aide a la décision : exemple 1

Vitesses
moyennes des
véhicules lors

de la période
de pointe d

matin en 2030
En noir : <30 km/h
En rouge : 30-50 km/h
En orange : 50-70 km/h
En jaune : 70-90 km/h
En vert : 90-110 km/h

4

En jaune : faible
En rouge : nulle
En noir : dépassée




MMUST est un outil d’aide a la décision : exemple 2

Etude de potentiel de demande ferroviaire
entre la Belgique et le Luxembourg
et entre les Pays-Bas et le Luxembourg par la Belgique

e Objectifs de I'étude :
- Analyser l'offre et la demande multimodale en situation actuelle
- Réaliser des projections de trafic a plusieurs horizons futurs

- Envisager des scénarios d’amélioration de I'offre ferroviaire et leurs impacts en termes de
trafic ferroviaire voyageurs

e Les principales étapes envisagées :

- Collecte de données existantes (comptages, modéeles MMUST) et nouvelles enquétes (TC
et web notamment)

- Calculs d’accessibilité et fiches de synthése par ligne transfrontaliére considérée

- Modélisation simplifiée TC et VP (plusieurs inputs dont MMUST) selon différents scénarios




MMUST est un outil d’aide a la décision : exemple 3

SCHEMA DIRECTEUR DES INFRASTRUCTURES EN LORRAINE 2030-2050

Objectif de I'étude

Construire un schéma des infrastructures sur le territoire lorrain a I’horizon 2050 répondant
aux besoins des habitants et réaliste financieérement a travers une vision partagée par
I'ensemble des membres du Grenelle

Cet objectif principal se décline en plusieurs temps :
* Evaluer la demande prévisible pour identifier les projets envisageables
* Partager avec les partenaires les développements prévus
* |térer et optimiser pour aboutir a un schema optimisé et partagé

Les apports de MMUST

- Finalité: souligner les apports des projets qui sont prévus d’ici 2030, en évaluant le saut qualitatif qu’ils
permettront d’apporter, en comparant les gains qui en sont attendus par rapport a I'évolution anticipée
des flux =» en intégrant ces projets de maniére isolée et/ou combinée au systéme de modélisation des
flux MMUST

- Finalité : hiérarchiser les enjeux au travers d’un recensement des documents existants (schémas de
développement, SCOT, documents de programmation et de planification territoriale) = en s’appuyant
notamment sur les objectifs et prescriptions du SRADDET, avec en appui les agences de développement et
sur le modéle de déplacements prospectifs MMUST (matrice de projets recensés).

- Finalité : recenser et examiner les différents projets permettant de répondre aux besoins de mobilité aux
horizons 2030-2050 =» en intégrant ces projets au systéme de modélisation MMUST et en n’écartant a

priori aucune solution/innovation au cours de cet examen

Utilisation de MMUST: connaissance de territoire, outil de modélisation

MMUST oo




MMUST est un outil d’aide a la décision : exemple 4

Etude de mobilité transfrontaliere entre le Nord Lorrain et le Luxembourg

coopération entre I’Etat du Luxembourg, le PMF, la DREAL et le Grand-Est

® Objectifs de I'étude
= FEtude globale de mobilité a I’horizon 2030/2040
= Analyse de tous les modes (Train, Bus, Tl et Covoiturage, Vélo) et accent fort sur les
modes alternatifs
= Elaboration d’une offre TC, P+R, covoiturage et vélo cohérente entre les deux
territoires (FR et LU)
= Définition des infrastructures nécessaires pour le besoin de mobilité

e Démarche retenue
=  Elaboration du cahier des charges entre les acteurs concernés, définition des attentes

=  Appel d’offres pour s’adjoindre un bureau d’études qui réalise I'étude
=  Recours a 'outil MMUST pour:
» effectuer la mise a disposition des données (mobilité et territoire)

* réaliser les simulations des scénarios d’offre de transport




La gouvernance (aprés-projet) de MMUST

LE COUYERNEMENT
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Comité de pilotage

- Pilotage stratégique

- Finance la gestion courante

- Fixe le programme de
travail du comité de gestion

technique
q- Comité d'experts,

-

CEREMA —

Comité de gestion

- Suivi des demandes
d’utilisation

- Assistance aux utilisateurs

- Maintenance technique

- Améliorations légéres du
modéle

- Archivage des études

- Animation et communication

- Prestations d’études pour le
COPIL

Comité scientifique et

rassemblant les membres
constructeurs du modéle

- Veille technique

- Canseille le COPIL sur les
aspects technigues du modéle

- Propose des améliorations du
modeéle

- R&D sur fond propre ou sur
commande spécifique

<& UNamur

&  AGAPE

& Uliege
& CEREMA
é

- Ses membres peuvent étre
sollicités sur commande pour
des prestations

Partenariat
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MMUST est un outil de coopération :
Une volonté de poursuite la coopération transfrontaliere

« Une enquéte de mobilité
commune ? N,

— un périmetre a définir |
— un financement a trouver

— une méthodologie a
retravailler

Belgique
Rhénanie Palatinat

Sarre

« Un élargissement du modele?
— géographique pour intégrer
de futurs partenaires SCOTAM+ Pont-a
. Mousson
— fonctionnel avec de nouvelles

thématiques (évaluation
environnementale...)

Moselle Est




