Les Voies Lyonnaises

les Voies
Lyonnaises
Démarche de Modélisation

© Free pik ot mobilités Mobilis



Le projet des Voies Lyonnaises

12 voies cyclables larges et securisees g

Comme un réseau de transport en commun,
les 12 lignes cyclables des Voies
Lyonnaises relieront les communes de la
périphérie au coeur de I'agglomération, mais
aussi les villes de la premiére couronne
entre elles.

Les Voies Lyonnaises constituent un
Reseau Express Vélo (REV) qui permettra
de circuler le plus sereinement et
confortablement possible grace a
notamment :

- des pistes séparées de la route et des
trottoirs, et suffisamment larges pour se
croiser facilement,

- des itinéraires continus, avec le moins
d’obstacles possibles, et desservant les
destinations les plus fréquentées par les
habitants

En 2026, le réseau sera organisé en 12
lignes totalisant 311,5 km (compris trongons
communs) répartis dans 40 communes.
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Etude modélisation Voies Lyonnaises

Objectifs de I’'étude

/

Evaluer les effets du projet —p

LVL sur la mobilité

N
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(" Caractériser et objectiver les effets )
du projet en termes de
frequentation, afin de prioriser et
d’optimiser sa mise en place.

—> Réalisation d'un Benchmark et d’une enquéte
de préférence déclarée

Identifier les effets sur le partage entre
les modes et les secteurs a enjeux
nécessitant des mesures

d’accompagnement VP/TC
- Réalisation de I'étude de modélisation

J
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Alimenter les éventuelles études
reglementaires/ reunions publiques /
communication avec des éléments
factuels et argumenteés sur les effets

du projet.
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Etude modélisation des Voies Lyonnaises
Méthodologie

Comprendre la demande, son

Phase 1 . . .
Enquéte evolution et sa propension a opter pour
le vélo
@ La méthode permettra de traduire
) les comportements spécifiques
o Traduire les comportements et les des usagers potentiels du REV, ce
Modélisation préférences dans la modélisation que ngodéf?racfuiﬁ basé sur
mU|tim0da|e he sait pas raire.
Phases 2/3 H B
Qualifier/Quantifier la dentifier les levi
Quantifier les effets : concurrence/complémentarité entineries leviers pour
volumes, reports modaux. avec les projets TC, routiers, la logistique urbaine

ZFE.

Cadrer les discussions et débats
- politiques et publics

an
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Etude modélisation des Voies Lyonnaises
Méthodologie

Retour d’experiences
Amenagement vélo autres metropoles France et Europe
Retours chiffrés
Urbanisme tactique

Enquéte aupreés des résidents

obtenir des données quantifiées solides spécifiques au contexte
lyonnais et a la pratique actuelle et potentielle du vélo

Enseignements sur la mobilité et les Modification des lois
propensions au changement comportementales dans MODELY

an
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Etude modélisation des Voies Lyonnaises

PHASE 1:
Comprendre les déplacements a vélo
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Comprendre lademande de déplacement a vélo

Caractéristiques des Voies Lyonnaises incitant a leur fréquentation
chez les cyclistes réguliers

Une séparation du vélo avec les autres modes de
transport (trajet en toute sécurité)

E n q u ét e W e b Un gain significatif de temps sur mes trajets
i 28/06/2 1- 19/07/2 1 Une bonne couverture de |'agglomération
° 1107 répo n dants Des trajets directs et continus

o RedreSSée a Ia Commune Des carrefours prioritaires pour les vélos
par genre et classe d’age

Des revetements de qualité supérieure

Une présence de végétalisation (parcours ombragés
a |'abri de la chaleur, etc.)

Une signalétique qui accompagne les aménagements

Une présence de mobiliers urbains le long des traces
(repose-pieds, fontaines, stationnements etc.)

Autre

Motifs d'utilisation des Voies Lyonnaises chez les sondés

intéressés par sa pratique 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Travailler, exercer une activite professionnelle ou étudier

24%

Se rendre & une activité sportive ou de loisirs

Se balader, se promener ou pratiquer le vélo en tant

qu'activité sportive 14%

Effectuer une démarche administrative ou de santé 13%

Aller au restaurant, dans un bar, au cinéma, etc. 1%

Faire les courses alimentaires du quotidien 10%

Rendre visite & des parents, des amis, des
connaissances, etc.

Accompagner ses enfants & la créche, & I'école ou & des
activités de loisirs
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Pour me rabattre sur une infrastructure de transports en
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Comprendre la demande de déplacement a vélo
Benchmark

Increase in cyclists in London (AM peak)
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Etude modélisation des Voies Lyonnaises

PHASE 2 :
Correction du choix modal de Modely

9 DUM / DMOB / Service Déplacements (6-t) ‘“\; explain GRANDLYON
“‘\‘}: la métropole

buresu de rechesche.



Traduire les comportements observes dans le modele
Correction des comportements

. Modely représente mal les déplacements a

vélo.
On constate que les trafics vélo modélisés a MODELY Charge Vélo Comptages vélo 2019 MODELY Charge Vélo
, . , . Sc 2015 JOUR JOUR Sc Témoin 2030 initial
. 'horizon 2030 sont systématiquement

: A ; Z 900 2800 1400

inferieurs aux trafics comptés en 2019 alors 700 2500 1400

gue la tendance est a la hausse. 600 2300 900

800 2300 2300

900 2200 1400

) ; 600 2100 500

Pour expliquer ce deéecalage, on suppose 1000 1900 1000

qu'un changement profond dans les 700 1600 1300

ilit& A |’ 500 1600 900

comportements de mobilité est a I'ceuvre. oo oo =

700 1600 700

600 1500 1100

- Nécessité d’adapter les mécanismes du choix 500 1400 1200

d d 500 1400 1000

€ mode 500 1200 1200

- Choix d’augmenter I'attractivité du mode vélo

Comparaison des charges vélos sous Modeély avec les Comptages réels
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On a noté une croissance du trafic
vélo entre 2015 et 2019 +24%/an

On fait [I'hypothése que cette
croissance, boostée par la crise
sanitaire, va ralentir dans le temps
pour continuer sur la base de 8%/an

Pour atteindre cette croissance dans
le modele, on augmente I'attractivité
du mode vélo, en tenant compte des
spécificités des OD zone a zone

11

Traduire les comportements observes dans le modele
Correction des comportements

Création d’'un nouveau scénario témoin ou on estime I'évolution de trafic vélo
a I’horizon 2030.

Echelle métropole

1600 Charge MODELY 2030
Témoin (sans LVL)

1400

1200

1000

Col”pta es 2019 «_o’"”"d
g P

600 /
24% /
;"f/

400
200
Charge MODELY 2015

0
2010 2015 2020 2025 2030 2035
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Traduire les comportements observes dans le modele
Correction des comportements

Coefficient Indicateur

a Matrice indicateurs 1 - Aménagements cyclables existant
B Matrice indicateurs 2 - taux de motorisation
1% Matrice indicateurs 3 - densité de population
<] Matrice indicateurs 4 - proportion 15-64ans x CSP+
€ Matrice indicateurs 5 - topographie
P . b
Pondération des matrices d’indicateurs
0,5 1,0 0,7 0,3 0,8 0,8 0,7 0,7 0,8 1,0
10 | 10 [ 09 | 12 | 130 | 12 | 10 | o3 | 10
07 | 09 [ 06 | 07 | 07| 07 | 06| 06| 07 |09
0%/05/08/09]|05|05|04 07|03 0,8 1,1 0,7 0,6 0,8 0,8 0,8 0,7 0,8 1,0
03 06|09 0407
05| 0,6 0405|0606 03los| || wall 08 | 10 | 07 | 08 | 65 [ 08 | 07 [ 07 | 08 | 10
0.8 109104 05105109103 /06/0s| [ | W o2 | 11 | 07 | 08 | 08 | 05 | 08 | 07 | 08 | 10
05 widl (5 £ 0.7 0,7 1,0 0,6 0,8 0,7 0,8 0,6 0,7 0,9
03 0,609 0407
0,9 06|09 04|07 0,7 0,9 0,6 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,9
0404 03/04/04|04 0104 08 | 1,0 | 07 | o8 | o8 | 08 | 07 | 06 | 06 | 09
07|07|03|06|07|07|07 |01 0,7
8 os ol e 0 1,0 05 | 1,0 | 10 | 10 | 03 | o3 | 05 | 08

Elaboration des matrices « correction comportement » et « bonus LVL »

Utiité mode vélo Tps Généralisé Densité pop Bonus ' Comecon |
(Témoin 2030) vélo '{IF' emploi uni '{IF' vélo'v '{IF': Comportements !

Formule d'utilité du mode vélo pour le scénario Témoin 2030
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Etude modélisation des Voies Lyonnaises

PHASE 3 :
Evaluation des impacts du projet
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Modélisation Voies Lyonnaises
Codage du réseau et de ses impacts
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Etude modélisation Voies Lyonnaises

Démarche de modélisation

L’activation du réseau des voies lyonnaises dans le
modéle ne déclenche pas la hausse de trafic constatée
dans le benchmark.

Cela s’explique par le fait que Modely ne peut que
reproduire les comportements de mobilité observés
en 2015, période ou le vélo était trés peu utilisé.

-> Mise en place dun bonus spécifique Voies
lyonnaises pour tenir compte des changements
apportés par un tel projet (données basées sur
'enquéte et le benchmark)

- L’analyse du benchmark et de I’enquéte permet de
conclure que [lactivation du projet de voies
lyonnaises permettrait d’atteindre finalement une
croissance moyenne de l'ordre de 11 % / an entre
2019 et 2030

Utilite mode vélo Tps PEERET Bonus
(LVL 2030) Gengrallse pop emplm T
vélo uni

Echelle métropole

Comptaoges 2019

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2(

TCAM charges vélo sur les sceénarios 2030 témoin et LVL

E Correction | ;
iComportements; i BonusLVL ;

Formule d’utilité du mode vélo pour le scénario cible LVL 2030 v2
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Etude modélisation Voies Lyonnaises
Démarche de modélisation

. A l'aide de cette méthodologie de correction des comportements puis de
modélisation des voies Lyonnaises, on observe des modifications des parts
modales a I'échelle de la Métropole

Correction Comportements B Scénario LVL 2030 Bonus LVL A
Echelle Métropole PM Echelle Métropole Echelle Métropole

46.4%
22.8%
4.4%
25.2%

=

‘I:é PM Métropole PM Métropole PM Métropole
8.0 % 8.5 % 10.6 %
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Etude modélisation Voies Lyonnaises
Domaines de pertinence de I’étude

D’estimer le report modal généré par les Voies Lyonnaises (depuis les modes
TC et VP)

D’estimer les charges de trafic vélo sur les voies Lyonnaises a ’'HPM, I'HPS et
en journée

De visualiser la montée en charge des lignes Voies Lyonnaises
De visualiser les arborescences vélo depuis les voies lyonnaises

D’identifier les carrefours fortement chargés en vélo ou en vélo + voiture
(conflit entre modes)

D’identifier les secteurs ou l'insertion des Voies Lyonnaises engendre une
dégradation des conditions de circulation VP

L'étude ne permet pas de statuer sur les charges vélo en dehors du réseau
des voies lyonnaises sans recalage local préalable.
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Etude modélisation Voies Lyonnaises
Résultats de la modélisation

Trafic vélo

B <2500 véiosfour
- <5000 vélos/jour

Niveau de trafic vélo sur I'ensemble du réseau
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Etude modélisation Voies Lyonnaises
Résultats de la modélisation

Ligne 2

Chevelu d’un trongon en particulier (ici LVL 2)
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Etude modélisation Voies Lyonnaises
Résultats de la modélisation

Exemple : charges de trafic vélo - Ligne 1

Trafic vélo
- <2300 velos iU
B <000 wostour
B - 0000 vivossou

) ) L » 100 vhcadour
Lecture des étiquettes - . oo

- Sens de circulation T A ™
LIGME LVL Charge vélo max sens 1 Charge velo sens 2
1 13000 Sud = Nord 2000
2 10700 Sud = Mord 5700
3 4500 Sud > Nord 1000
4 BEOO Mord>Sud 7900
g 3500 Sens horaire 2700
6 2400 Nord=5ud 1800
7 8400 Mord=Sud 7400
8 10200 Nord=Sud 7700
9 FE00 Sud = Nord 6000
10 13200 Est>Quest 6600
11 12100 Esr>0uest 11100
20 12 QLS00 Sud > Nord 7800 17000 |
13 6100 Nord=5ud 5600 12000

et mobilités | Mobilités



Etude modélisation Voies Lyonnaises
Résultats de la modélisation

Zoom sur les troncons LVL anormalement sous-utilisés avec explications
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Merci de votre attention !

Fabien TSHITEYA
Responsable d'unité
Données, Observation et Modélisation
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