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EXEMPLE D’EXPLOITATION DES DONNEES GEOVELO
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LE VELO : QUEL EST SON USAGE SUR UN TERRITOIRE ?

Une forte croissance : sur les usages ... et sur I’ infrastructure

asaN, . Y e /. S lagravly N4 A
e/ R R A
! o e B, # B> -
7 \ - Aubin S > Wy ) i s
= = g : | ! S 7k
: . P QU I | £ ) &S L - o-Eulalie
. v

m Evolution actuelle de la mobilité est tres dynamique

m Les territoires / villes ont peu de recul sur:
m les usages,
m la fréguentation des pistes, rue ...

in fine ...les effets de leur politique vélo

= Un manque d’outils de monitoring / de qualification

m Le comptage de I'affluence par capteurs sur voie :
m des points de comptages ou caméra dédiées

m Les données Floating Bike Data présentent 'opportunité :
m d’obtenir des informations complémentaires sur l'usage
m de compléter et combiner les mesures actuelles
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SOLUTION / OPPORTUNITE

@ Solutions actuelles:

@ Enquétes (EMD, EGT):

s

‘10 , ( >
years 1g
@ Comptage:

Q0

L

Part du vélo non

représentative
Approche quasi exhaustive de la
quantification des passages et de

leurs évolutions

@ Les applications smartphone de mobilité / navigation permettent:

@ De répondre a un besoin d’'accompagnement des « nouveaux » cyclistes et faciliter I'usage du

vélo au quotidien pour les autres,

@ De remonter un ensemble d’informations pour le suivi dynamique de l'usage du vélo. Cela
permet de compléter et d’enrichir d’autres remontés de données

—> Solution de mobile — crowd-sensing
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ROUE NUMERIQUE DE LA MOBILITE DOUCE

CYCLISTES
Applications et page web

Remonté de
données d’usage
FBD

Carte des aménagements cyclables

K
France 44932« M
_ e
27,540
® 9724w
6,775 un
Bandes cyclable
@ 259
Voles partagées avec les b
) 634m
Double se
Données
Les données des aménagements
cyclables sont issues du projet
‘communautaire OpenStreetMap, ainsi
des manques ou des erreurs sont

possibles. N'hésitez pas a contribuer !

PLUS DINFOS CONTRBUER
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https://www.amenagements-cyclables.fr/

Aide a la décision

)

30
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Traitement des données et

mise a disposition des web-
services

€
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GEOVELO

PRESENTATION DE L'APPLICATION
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GEOVELO

Geovelo, I'appli gratuite pour trouver les
meilleurs itinéraires a vélo

€ Métro-Montparnasse Bienveniie

Lapplication Geovelo dispose du meilleur calculateur d’itinéraires vélo du marché Montmartre
gréce é . Sécurisé Direct
- un algorithme unique au monde, prenant en compte de maniere fine de nombreux parametres &
(aménagements, dénivelé, circulation des voitures, etc.),

- une cartographie précise des aménagements, grace a la base OpenStreetMap et a une équipe
de cartographe en interne,

- des retours réguliers de la communauté d’utilisateurs, qui peuvent signaler des zones
dangereuses, ou des éléments manquant a la cartographie.

Geovelo peut proposer plusieurs types d’itinéraires selon les criteres des utilisateurs )

7 . 7 . 7 . . . . . . ope x\. ala‘o
(Sécurisé, Rapide, Intermédiaire et Touristique), et guide ensuite I'utilisateur tout au 2L L
long de son trajet. smn e

C'est parti! >
26% de voies aménagées

@ Par Rue de Rennes, Rue des Martyrs




GEOVELO

Enregistrer ses trajets pour suivre ses statistiques, et

contribuer a I'lamélioration des infrastructures

LUapplication Geovelo permet d’enregistrer les trajets parcourus a vélo, sans la

fonctionnalité navigation.

Chaque utilisateur dispose donc de I’historique de ses trajets, et les données qu’il
produit permettent aux villes partenaires de Geovelo de mieux comprendre les
comportements et les besoins des cyclistes, et ainsi concevoir de meilleurs

aménagements.

Carte de chaleur des
déplacements vélo réalisés
grdce aux données Geovelo
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TRAITEMENT DES DONNEES

DU CYCLISTE A LA COMMUNAUTE

TRAITEMENT DES DONNEES

Nettoyage des données

Projection sur l'infrastructure
routiere

Déplacement Passage dans le référentiel
individuel cartographique
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EXPLOITATION DES DONNEES

Calcul des indicateurs

Enrichissement et fusion des
données

Données agrégées a I'échelle
du troncon de route
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DESCRIPTION DES DONNEES

CONTENU DES DONNEES — PARIS

® Q9
9. & -

Depuis 2018 11 142 394 78 056 1755693

km parcourus utilisateurs trajets réalisés

La communauté Geovelo

Distance Evolution de la Nombre Nombre de
Parcourue distance d'utilisateurs trajets
14,000
@ 581 860 km 13,000
| W Distance parcourue 12,000
11,000
10,000
Septembre 2021 _ | 2000
Evolution de la distance parcourue par rapport
au précédent semestre L
7.000
6,000
o 11 056
3 i o
Nombre d'utilisateurs 4,000
3,000 Date: 2020-04-01
O/._.Q 80 362 2.000 Valeur: 1458

Nombre de trajets . — 1.000
Semaine  Week-end 0

janv. févr mars avr mai juin juil. aolt sept. oct nov.
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DESCRIPTION DES DONNEES

REPRESENTATIVITE DES DONNEES — PARIS

@ Comparaison de la fréquentation de la fréquentation a I'échelle d’'une rue de Paris entre
communauté Geovelo et des points de mesures eco-compteur

= oount_geovelo = count_geavelo
= count_borme 00 — count_borne
[ Uy
307 250 1 - 40000
35000
40 200
30000
F 30000
30 1 150 -
L 25000 20000
100 4
2-0 o
L 20000 5 - 10000
m 4
T T T T T T _EDDD 0. T T T T -0
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug 0 5 10 15 20
2019
Corrélation de la fréquentation totale par Corrélation de la fréguentation moyenne
semaine entre un eco-compteur et les par heure entre un eco-compteur et les
données Geovelo données Geovelo
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OBSERVATION DE LA MOBILITE

TABLEAU DE BORD « ANALYTICS »

EXPLOITATION DES DONNEES

TABLEAU DE BORD « INFRASTRUCTURE »

Données agrégées de 'usage du vélo
sur le territoire

Usage Fréquentation

Distribution des
distances

9 73km
OS Distance moyenne

Place de la Bastille

BT
G 26 min A Avenue de la République
Durée moyenne des <6km 17.8%
trajets
131.8 ik 14.3 % du trafic est concentré

@ sur 80 % des rues

6 calories

Dépense énergétique
moyenne

Emissions de CO2
€économisés

>6km 49.3%

Distance moyenne par type de jour

Réseau cyclable

Aménagement cyclable Routes empruntées

Voies Vertes: 10.3% | Autres: 46 2%

Bandes cyclables

Bl 24041m
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Suivi d’indicateurs a I’échelle des arcs routiers
d’un territoire
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EXPLOITATION DES DONNEES

1 - USAGE

EXEMPLES

@ Connaitre ['usage du vélo sur le territoire et suivre son évolution dans le temps au regard
de l'infrastructure mise en place

Usage Réseau cyclable Fluidité et sécurité

TR T T e Aménagement cyclable Routes empruntées

Qg T3km distances () 128kmhn
Distance moyenne Vitesse moyenne incluant les aréts
==
G 25 min . EB 59 s
Durée moyenne des

Bandes cyclables

[] Drurée d'arrét maoyenne par km
trajets
3 494 km
1 29 7 Pistes cyclables Pistes cyclables: 23.2% w 3
7 Nombre d'arréls moyen par km

6 calories

Dépense énergétique >6km 48%
moyenne

Emissions de CO2

économisés

Distance moyenne par type de jour

Voies vertes

Hombre moyen de freinages brusques sur 10

. . km
Qualité des routes empruntées

Moyennes: 27.4%

Non qualifié: 19.9%
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1 - USAGE

I EVOLUTION DE L'USAGE

-

Evolution de la vitesse moyenne
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Evolution de la distance moyenne
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EXPLOITATION DES DONNEES

DISTRIBUTION DE LA DISTANCE S

Distance parcourue selon le type de journée

== DIM&FER
== SAM
== ]JOV
== JOHV

Fréquence

0 0.2 0.4 0.6 0.8 1 1.2 1.4

Distance par actif (kilométres)
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EXPLOITATION DES DONNEES

EXEMPLES

@ Connaitre le flux des déplacements réalisés a vélo et comprendre les comportements
associés sur l'infrastructure

@ Comportement des déplacements de la communauté sur le territoire = Critéres ne
nécessitant pas l'intégralité des cyclistes

Bike stop duration
in seconds

‘I'V
' \o q.o

» O

Average speed of
each road segments

VITESSE MOYENNE DE DEPLACEMENT PAR RUE MISE EN EVIDENCE DES « POINTS DURS » DE
LINFRASTRUCTURE
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EXEMPLE : TRAVAUX VELO

PENDANT APRES
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EXPLOITATION DES DONNEES

EXEMPLES

Analyse de la bretelle du pont de Suresnes Origine / Destination de la communauté

@ Analyse des comportements aux intersections, de la position des cyclistes sur la chaussée

- €nergies
(lanouveIles
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EXPLOITATION DES DONNEES

EXEMPLES

@ Connaitre les trajets préférentiels et aversion pour certaines routes

Fréquentation de la communauté Geovelo Corrélation entre les routes
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EXPLOITATION DES DONNEES

PROPAGATION DES DONNEES DE COMPTAGE

Mesures du flux d’une
communauté sur
I'ensemble de
I'infrastructure

Mesures du flux complet a
certaines positions
géographiques

Autres sources de données
( Opendata ...)

- Energies
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CARTOGRAPHIES GENEREES
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EXPLOITATION DES DONNEES

EXEMPLES

@ Connaitre la sécurité sur le réseau cyclable afin de I'améliorer pour réduire les accidents
et d'inciter davantage de conversions de mobilité vers le vélo (la sécurité étant un des
principaux freins a |'usage des vélo). Pour cela il est nécessaire d'anticiper avant
I'accident (information connue et suivie).

Road roughness of
each road segments |

LOCALISATION DES ZONES « INCIDENTOGENE » SUIVI DE LA QUALITE DE LA ROUTE

- €nergies
(IfP 7/
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SYNTHESE

CONCLUSION

@ Les données FBD obtenues a I'aide de I'application Geovelo permettent:
@ D’obtenir un ensemble de descripteurs complémentaires aux mesures historiques
@ D’enrichir les données du méme type
@ De fusionner les données afin d’obtenir une meilleure précision / diffusion sur le territoire

@ Intérét fort que les territoires s’accaparent ces données agrégées afin de les faire évoluer
en fonction du besoin

@ Données pouvant également servir a enrichir les services a destination des cyclistes

@ Nécessité de regrouper I'ensemble des données d’'usage de la mobilité vélo pour gagner
en représentativité / précision
@ Ensemble du workflow de traitement des traces d’usages « flexible » ce qui permet d’étendre
a d’autres sources de données

- €nergies
(lanouveIles
K‘_—/’

22 | © 2021 IFPEN



Find us on:

IWM/‘E% fﬁ/ W & www.ifpenergiesnouvelles.com
YW @IFPENinnovation
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