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La décarbonation des mobilités – enjeux et leviers

Séquence 2 : les alternatives à la voiture thermique en autosolime



Développer les modes actifs

Marion Ailloud
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LES MODES ACTIFS,

LEVIER POUR LA DÉCARBONATION DES MOBILITÉS ?
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La marche : une part modale importante 
et un maillon essentiel de l’intermodalité

• 2ème mode de déplacement au niveau national
• Au moins 1/3 des déplacements TC nécessitent 

plus de 5 min de marche

Un potentiel considérable de transfert 
de certains déplacements carbonés vers 

le vélo
• Une fréquentation vélo qui augmenté de 33% 

(entre 2022 et 2019)
• Sur les déplacements cibles du vélo (1 à 7 km), 

la part modale de la voiture individuelle reste 
forte
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LEVIER 1 : investir dans les politiques en faveur des modes actifs
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• Viser des réseaux cyclables et 

piétons continus et attractifs

• Adapter la stratégie au contexte, 

par exemple :

- Infrastructures capacitaires et inclusives 

dans les grandes villes (réseau express 

vélo…)

- Stratégie de priorisation dans les 

territoires peu denses (ex : relier des 

pôles générateurs de déplacements, 

permettre des trajets multimodaux…)
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LEVIER 2 : développer un « système modes actifs »

Au-delà des aménagements :

• Stratégie « mobilités actives » et 

planification

• Développement de services

• Actions de communication autour du 

vélo et de la marche

 Implique de renforcer l’ingénierie 

territoriale et la transversalité entre 

services et collectivités

 Nécessite d’identifier et d’utiliser

les aides financières et techniques
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LEVIER 3 : concevoir des aménagements favorables aux modes actifs

• Limiter le trafic motorisé

• Modérer les vitesses

• Sécuriser les aménagements
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• Assurer la continuité des 

itinéraires pour piétons et cyclistes

• Construire des infrastructures 

(cyclables et piétonnes) 

performantes
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• Améliorer la qualité d’usage / 

le confort des aménagements

• Agir sur le stationnement

LEVIER 3 : concevoir des aménagements favorables aux modes actifs
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Encourager le report modal et faciliter l’intermodalité

Florence Girault
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TRANSPORTS COLLECTIFS ET DÉCARBONATION 

DES MOBILITÉS

Différents systèmes de transports collectifs
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Interurbains, 

ferroviaires ou 

routiers (cars)

Urbains

• 9% de part modale pour les trajets « quotidiens » (E.M.P 2019 Sdes – Insee)

• Des émissions (par personne) en moyenne plus faibles que pour des trajets en voiture

• Des émissions réduites avec l’augmentation des taux de remplissage des véhicules, et 

avec des motorisations « à faible émission »
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AMÉLIORER L’ATTRACTIVITÉ DES TRANSPORTS 

COLLECTIFS ET LEUR TAUX DE REMPLISSAGE

Des transports collectifs attractifs :

• Un réseau de transport collectif hiérarchisé (lignes à haut 

niveau de service, lignes secondaires voire transport à la 

demande ; desserte des équipements et lieux stratégiques)

• Un haut niveau de service assuré par des aménagements 

et outils d’exploitation adaptés (priorité aux feux, voies 

réservées)…

• …et par une offre qualitative : dessertes tout au long de la 

journée et de la semaine (et pas seulement aux heures de 

pointe), large amplitude horaire, fréquence élevée…
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• Connecter les services de transports collectifs entre eux et les associer aux services de 
mobilités partagées et actives pour faciliter le report modal

• Densifier autour des arrêts de transport collectif et pôles d’échanges multimodaux pour 
intensifier leur usage

RDV-Mobilités 23/03/23La décarbonation des mobilités



DES PÔLES D’ÉCHANGES MULTIMODAUX POUR 

FACILITER L’INTERMODALITÉ

 En zones peu denses et périurbaines, organiser le rabattement vers le train et le car

 Faire des gares TER des pôles d’échanges multimodaux

 Connecter les lignes « express » aux réseaux urbains
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Liffré-Cormier 
Communauté https://www.pezarches.fr/

PEM de Saint-Aubin-du-Cormier PEM de Pézarches

Gare de Saujon



POUR FACILITER L’INTERMODALITÉ :
VERS DES SYSTÈMES DE MOBILITÉ PAR ASSOCIATION DE SERVICES (MAS)

 Une information multimodale et intermodale à jour (en amont du trajet, dans les 

pôles d’échanges, etc.)

 Une tarification et une billettique adaptées (multimodales), possibilité d’achat en 

ligne
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La mobilité partagée

Honoré Rouland
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LA MOBILITÉ PARTAGÉE ET LA DÉCARBONATION
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La covoiturage : moindre utilisation de la 
voiture personnelle

• 3 % de la part modale dans les trajets domicile 
travail en 2019

• 874 719 trajets passagers intermédiés réalisés en 
février 2023

• des émissions de CO2 divisées par 2

L’autopartage : démotorisation
• 12 677 véhicules en autopartage au 1

er

janvier 
2022

• 1 véhicule en autopartage remplace 5 à 8 
véhicules personnels
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LES LEVIERS : UNE STRATÉGIE TERRITORIALE
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Une stratégie 
territoriale

Établir une 

gouvernance

Mobiliser des 

financements

Fixer des objectifs 

de politique publique

Evaluer en 

continu

Planifier les actions Coordonner les initiatives 

locales
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LES LEVIERS : UNE APPROCHE SYSTÉMIQUE 
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Services Animation

Aménagements
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La transition énergétique des mobilités

Florence Girault
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LE VÉHICULE ÉLECTRIQUE COMME LEVIER DE 

DÉCARBONATION DES MOBILITÉS
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2 à 5 fois moins 
d’émissions de gaz à 

effets de serre

Un véhicule électrique émet 2 à 5 fois de GES (en 
analyse en cycle de vie) qu’une véhicule thermique de 

taille similaire. 
Ce ratio dépend notamment des hypothèses liées

- à l’intensité d’utilisation prévue du véhicule 
- au bilan carbone de la batterie

- aux modalités de production de l’électricité

Largus.fr
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MAIS LE VÉHICULE ÉLECTRIQUE N’EST PAS 

L’UNIQUE LEVIER DE DÉCARBONATION DES 

MOBILITÉS

Un impact positif en termes de décarbonation mais

• Des impacts environnementaux (production, recyclage des batterie)

• Un équilibre à trouver pour la place de voiture dans l’espace public (par 
rapport aux piétons, vélos, transports collectifs…)

• Des enjeux de sécurité routière...
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La transition énergétique des véhicules est un levier à mobiliser en 

cohérence avec les autres leviers de décarbonation (report modal vers les 

mobilités actives, partagées et les transports collectifs)
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LEVIER 1 : DÉPLOYER UNE OFFRE DE RECHARGE

Piloter ou accompagner l’élaboration d’un schéma 
directeur de déploiement des bornes de recharge 
(SDIRVE)
pour planifier le déploiement des bornes de recharge 
afin d’aboutir à une offre

 cohérente sur un territoire

 coordonnée entre maitres d’ouvrages publics et 
privés

 adaptée à l’évolution de la demande
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SDIRVE 35



LEVIER 2 : FACILITER L’USAGE DU V.E. PAR 

RAPPORT AUX VÉHICULES THERMIQUES
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https://zfe.grandlyon.com/

Largus.fr
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LEVIER 3 : COMMUNIQUER

Sur :

• les aides financières à l’achat

• les performances du VE 

(capacité des batteries)

• les points de recharge 

(localisation, possibilité de 

« borne à la demande »

• les services d’autopartage 

électriques…
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LA TRANSITION ÉNERGÉTIQUE DES 

TRANSPORTS COLLECTIFS

Un cadre réglementaire pour la 

transition des flottes de bus
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Lors du renouvellement des flottes du bus : 
50% de bus à faible émission 

(dont 50% de bus à très faible émission) 

Des expérimentations pour l’électrification 

des trains (sur batterie, hybride)

Train TER hybride © Alstom
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La logistique urbaine

Cédric Bariou /       (Hélène de Solère)
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LA LOGISTIQUE URBAINE
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METTRE EN PLACE UNE STRATÉGIE CONCERTÉE EN 

FAVEUR D’UNE LOGISTIQUE URBAINE DURABLE

26
RDV-Mobilités 23/03/23La décarbonation des mobilités



La démarche d’engagement volontaire en faveur 

de la logistique urbaine

METTRE EN PLACE UNE STRATÉGIE CONCERTÉE 

EN FAVEUR D’UNE LOGISTIQUE URBAINE 

DURABLE

Nécessité de mettre en place une gouvernance publique et privée   

- Sensibiliser les acteurs publics et 

privés qu’ils peuvent avoir un 

impact sur la prise en compte de 

la logistique urbaine

- Créer du lien entre toutes les 

réflexions liées à la logistique 

urbaine

- Etre source d’informations et porter 

des expérimentations

- Un espace de dialogue et 

d’échange entre les acteurs de la 

logistique : bonnes pratiques, 

besoins, difficultés rencontrées

Concertation

Diagnostic

Plan d’actions 
opérationnelles

Collectivité
Acteurs 

économiques

Actions

Connaissance de l’organisation et des 

pratiques logistiques sur le territoire

Engagement à travers une 

charte partenariale

Concertation

pour : 

Pour aller plus loin : www.interlud.green
RDV-Mobilités 23/03/23La décarbonation des mobilités

27

http://www.interlud.green/


Merci pour votre attention

Temps d’échange
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