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suis-je concerné.e

par la pollution de l’air ?

Et certains sont surtout 

présents en zone rurale 

comme les phytosanitaires 

appliqués sur les cultures.
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Je fais du vélo, 

suis-je + exposé.e à la pollution 

qu’en voiture ?
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Emissions de polluants atmosphériques par secteur d’activité 

Emissions pour la Bretagne en 2018
Source : Air Breizh - ISEAv4.1

Emissions pour les Pays de la Loire en 2021p
Source : Air Pays de la Loire – BASEMIS v7

Transport routier : 

NOx : 52%, PM10 : 10%, PM2,5 : 15%

Transport non routier : 

SO2 : 10%, NOx : 12%

Transport routier : 

NOx : 52%, PM10 : 12%, PM2,5 : 15%

Transport non routier : 

SO2 : 22%, NOx : 5%
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Répartition des émissions de polluants par type de véhicule 

BASEMIS V7 – année 2021
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Emissions de polluants atmosphériques – transport non routier
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Bon gestes



LES LEVIERS D’ACTIONS
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LES LEVIERS D’ACTIONS
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Zones à faible émission
ZFE-m
DREAL Bretagne et 
Pays de la Loire



DÉFINITION

La ZFE est un outil à destination des collectivités pour réduire la 

pollution atmosphérique et protéger leur population en limitant 

la circulation des véhicules les plus polluants.

Basées sur la classification des véhicules par la vignette Crit’Air

Aussi appelée Low Emission Zone (LEZ) en Europe (déjà 250 

dans 13 pays d’Europe)

Un guide ADEME pour les explorer :

https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/27-zones-a-faibles-

emissions-low-emission-zones-lez-a-travers-l-europe-les.html 18



OBJECTIF NATIONAL

En 2025, 45 agglomérations auront une ZFE, représentant 50 % 

de la population française.

Dont 10 ZFE obligatoires 

Loi d’organisation des mobilités 

(LOM) = critère de respect 

des normes

33 ZFE Loi climat et résilience

= critère de population

Et des ZFE volontaires
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QUI, QUOI, COMMENT ?

La ZFE est instituée par l’entité disposant des prérogatives en matière de pouvoir de 

police de circulation lié à la ZFE-m (article L. 5211-9 2 du Code général des 

collectivités territoriales)

Obligatoire si les normes de la qualité de l’air mentionnées à l’article L. 221-1 du 

Code de l’environnement, ne sont pas respectées de manière régulière sur le 

territoire de la commune ou de l’EPCI

Ou avant le 31 décembre 2024 si une agglomération au sens de l’INSEE dépasse 

plus de 150 000 habitants (arrêté du 22 décembre 2021 établissant les listes 

d'agglomérations de plus de 100 000, 150 000 et 250 000 habitants). 
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DÉROGATION OU VOLONTARISME

Dérogation possible sous certaines conditions : après analyse des services du 

MTECT, seul Saint-Nazaire est éligible au mécanisme de dérogation dans le 

Grand Ouest (critère de respect durable des normes et d’exposition des 

populations à des niveaux inférieurs à l’OMS 2021 en NO2).

La mise en place d’une ZFE volontaire est encouragée si les conditions de succès 

sont réunies : étude d’opportunité à mener pour vérifier son intérêt  (guide et 

accompagnement ADEME possible).

Un guide pour accompagner les collectivités 

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Guide_accompagnement_mise_en_

place_ZFEM.pdf
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FORMALISATION DE LA ZFE PAR ARRÊTÉ

L’arrêté instaurant la ZFE-m doit comprendre a minima certaines informations 

(CGCT):

le territoire et le domaine routier concerné (article L. 2213-4-1)

les mesures de restriction de circulation applicables (article L. 2213-4-1) 

les catégories de véhicules concernés (article L. 2213-4-1) ;

la durée d’instauration de la ZFE-m mise en place (article L. 2213-4-1) ;

la procédure et les motifs de délivrance et de retrait de dérogations (article R. 

2213- 1-0-1) ;

les modalités relatives à l’obtention et les conditions dans lesquelles le 

justificatif de la dérogation est rendu visible ou tenu à la disposition des agents 

de contrôle (article R. 2213-1-0-1)
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LES ÉTAPES POUR RESPECTER LE DÉLAI
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LES AIDES POUR ACCOMPAGNER LA ZFE
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La collectivité peut mettre en place toute forme d’accompagnement financier ou 

logistique pour un public donné (mise en place d’un guichet unique conseillée).

L’État complète par une série de mesures :

* le bonus écologique qui est une aide à l’achat ou à la location d’un véhicule 

électrique ou hybride rechargeable (jusqu’à 7 000 € pour une voiture et 8 000 € 

pour une camionnette)

* la prime à la conversion (PAC, www.primealaconversion.gouv.fr) qui est une aide 

sous condition de revenu à l’achat ou à la location d’un véhicule électrique ou 

Crit’Air 1 neuf ou d’occasion (jusqu’à 6 000 € pour une voiture et 10 000 € pour une 

camionnette), d’un vélo à assistance électrique ou d'un vélo cargo à assistance 

électrique (jusqu’à 1 500 €), en échange de la mise au rebut d’un véhicule polluant 



LES AIDES POUR ACCOMPAGNER LA ZFE
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* Une surprime de 1 000 euros est octroyée lorsque le bénéficiaire habite ou 

travaille dans une zone à faibles émissions mobilité (ZFE-m). Lorsqu’une aide 

similaire est attribuée par une collectivité locale située dans cette ZFE-m, la 

surprime de 1 000 € est augmentée du même montant que l’aide de la collectivité 

locale, dans la limite de 2 000 €. Le bénéficiaire peut ainsi obtenir jusqu’à 3 000 € 

de surprime.

* le microcrédit à l'intention des ménages aux revenus les plus modestes pour 

favoriser l'achat ou la location d’un véhicule électrique ou Crit’Air 1 (mêmes critères 

que la prime à la conversion) d’un montant maximum de 8 000 € sur 7 ans, à 

destination des ménages à faibles revenus exclus du système bancaire ;



LES AIDES POUR ACCOMPAGNER LA ZFE
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* le prêt à taux zéro pour l’acquisition de véhicules à faibles émissions à 

partir du 1er janvier 2023 dans les ZFE-m mises en place dans les 

territoires en dépassement des valeurs limite de la qualité de l’air .



DERNIÈRES ACTUALITÉS
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Edouard Manini- coordinateur national ZFE – va rencontrer les EPCI obligés Loi 

Climat résilience au second semestre.

Les collectivités peuvent déposer des dossiers Fond Vert à hauteur de :

- 15 M€ en cas de dépassement des normes de qualité de l’air

- 6 M€ pour des ZFE existantes hors dépassement

- 1 à 2 M€ pour les ZFE en projet

Un guide d’accompagnement est à disposition des collectivités pour faciliter les 

candidatures.



DES QUESTIONS?

- Enjeux santé 

- Mobilité 

- ZFE



LE COVOITURAGE 



ENJEUX DE RÉDUIRE LE NOMBRE DE VOITURE 

Enjeux qualité de l’air et mobilité 30

Le covoiturage consiste en l’utilisation commune d’un 

véhicule par un conducteur non professionnel avec un (ou 

plusieurs) passager(s) pour effectuer tout ou partie d’un 

trajet initialement prévu par le conducteur. La pratique ne 

doit pas être rémunérée en dehors du partage des frais de 

déplacement*. *Article L. 3132-1 du code des transports 

Après plusieurs décennies de baisse, le taux d’occupation 

des voitures en France se stabilise entre 2008 et 2019. Il 

augmente même légèrement (+ 1,2 %) sur longue 

distance. Source SDES

https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000039784386#:~:text=Le%20covoiturage%20se%20d%C3%A9finit%20comme,effectue%20pour%20son%20propre%20compte.


UNE DYNAMIQUE FORTE

Enjeux qualité de l’air et mobilité 31

panorama du covoiturage du quotidien en france Karos 2022



PORTÉE PAR UNE VOLONTÉ POLITIQUE 

Titre présentation

- LOM : le covoiturage comme mode de transport (forfait mobilité 

durable, subvention des trajets…) 

- Plan national covoiturage https://www.ecologie.gouv.fr/dossier-presse-lancement-du-plan-

national-covoiturage-du-quotidien

- Fond vert : https://aides-territoires.beta.gouv.fr/blog/developper-le-covoiturage-sur-son-

territoire-mesur/
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PREMIÈRE APPROCHE DES EFFETS QUALITÉ DE 

L’AIR – CALCUL SOCIO-ÉCONOMIQUE

Titre présentation 33

La mesure incitative de la Région pays de Loire a permis d’éviter 1,1M de km de voiture solo repartis

La réduction des distances parcourues induit un gain pour la collectivité sur la pollution 

atmosphérique d’environ 11 500 € pour l’année 2021.

En € / 100 veh.km Interurbain Urbain Urbain dense

A l’année 2015 

(€2015)

0,80 1,30 3,20

A l’année 2021 

(€2021)

0,68 1,10 2,71



L’ÉCO-GUIDE DE L’AUTOMOBILE 

UN OUTIL POUR AIDER AU CHANGEMENT 

DE COMPORTEMENT



ENJEUX DE RÉDUIRE LE NOMBRE DE VOITURE 

Titre présentation

Titre paragraphe

• Puce niveau 1 

• Puce niveau 2

• Puce niveau 3

• Puce niveau 4
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ENJEUX DE RÉDUIRE LE NOMBRE DE VOITURE 

Titre présentation

Titre paragraphe

• Puce niveau 1 

• Puce niveau 2

• Puce niveau 3

• Puce niveau 4

36
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LES DÉFIS EN ENTREPRISE 

UN OUTIL PRÉCIEUX
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DES QUESTIONS?

• Covoiturage  

• Eco-guide automobile 

• Les défis en entreprise 



LA LOGISTIQUE URBAINE 

UN AXE DE TRAVAIL 



IMPACTS DE LA LOGISTIQUE SUR 

LA QUALITÉ DE L’AIR EN VILLE

Source : Ademe, 2016

48

des flux motorisés en ville

15 à 20% 30%

OXYDES D'AZOTE

50%

PARTICULES 
FINES

20%

GES

50% de la congestion en heures de 

pointe

30-80% stationnements gênants



COMPOSITION DU PARC FRANÇAIS 

DE VÉHICULES DE LIVRAISON

Titre présentation 49

Source : SDES, 2021 (parc en circulation)
Total VUL : 5,9 millions
Total PL : 600 000
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LES LEVIERS DES COLLECTIVITÉS

Titre présentation 50

Cadre réglementaire

(stationnement, horaires)

Politique foncière

(réserver foncier, aires 
livraison/stockages)

Incitation

(avantages VFE, stations 
avitaillement)

Planification

(PLU, PDM…)

Innovation

(expérimentations)



DES ACTIONS POUR UNE LOGISTIQUE URBAINE 

DURABLE

Titre présentation

Aménager les aires de livraison

Mettre en cohérence la réglementation entre communes

Favoriser le verdissement des flottes (internes et des entreprises)

Mise en place de ZFE-m

Réserver du foncier pour la logistique

Favoriser le report multimodal (notamment cyclologistique, fret fluvial)

Optimiser la mobilité des artisans

Mutualiser les flux des chantiers de travaux publics

Coordonner la logistique des circuits courts alimentaires

…
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Pacte de logistique urbaine durable et 

résiliente
53



Pacte de logistique urbaine durable et 

résiliente
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Pacte de logistique urbaine durable et 
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Pacte de logistique urbaine durable et 
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Pacte de logistique urbaine durable et 
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Pacte de logistique urbaine durable et 
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Pacte de logistique urbaine durable et 

résiliente
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Pacte de logistique urbaine durable et 

résiliente
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L’ÉVÈNEMENTIEL – LE TOURISME 



71

L’Homme n’est pas un agent économique rationnel, pour changer ses habitudes il lui faut expérimenter… 

Et l’évènementiel est une occasion privilégiée d’expérimenter! On change de lieux et d’habitudes! 

• L’occasion de se poser des questions lors du voyage initial 

• L’occasion d’aller vers des conseillers qui peuvent influencer les choix (Office de tourisme, billetterie, 

communication autour de l’évènement…)

• L’occasion d’avoir du temps pour expérimenter et prendre des risques sur ses déplacements

• L’occasion de voir des aménagements donnant de la visibilité/ de l’existence à la transition pour le plus 

grand nombre.

• Autant de vécus qui enrichiront l’expérience personnelle pour des changements à venir dans 

son quotidien

UNE OPPORTUNITÉ FORTE POUR IMPULSER LES 

CHANGEMENTS DE COMPORTEMENT
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UNE OPPORTUNITÉ POUR LA COLLECTIVITÉ 

Un évènement sur un territoire est une occasion rare d’expérimenter pour la collectivité/ de mettre en place 

l’urbanisme tactique avec une « acceptabilité sociale forte ». 

• L’occasion d’expérimenter un nouveau plan de circulation 

• L’occasion d’expérimenter une réduction de capacité/partage des modes

• L’occasion d’expérimenter la mise en place d’un service temporaire

• L’occasion d’expérimenter une piétonisation….

• L’occasion d’expérimenter l’intégration tarifaire/l’interopérabilité
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UNE OPPORTUNITÉ DE RENDRE VISIBLE

C’est une occasion rare de « porter » les modification de comportements en les rendant 

visibles

• L’occasion de mettre en avant les modes actifs 

• L’occasion de mettre en avant les modes partagés

• L’occasion de mettre en avant les modes décarbonnés
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TRANSFORMER LE TRANSPORT EN EXPÉRIENCE DE VIE – LE RENDRE 

DÉSIRABLE



DES QUESTIONS?

• La logistique urbaine 

• L’évènementiel



UN RETOUR D’EXPÉRIENCE: LA BAISSE

DE VITESSE SUR LA ROCADE DE RENNES
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DES QUESTIONS?

• L’expérimentation de la rocade de Rennes



MERCI POUR VOTRE ATTENTIONAtelier mobilité

4 avril 2023

ATELIER AGRICULTURE À PARTIR DE 16H15


