










Contextes étudiés :
Jour / Nuit
Météo : sec / pluie
Jours ouvrés / week-end



Analyser et mesurer l’impact des aménagements montée de Choulans
(Lyon 5ème) sur les comportements à risque, à travers la vitesse et les 
évènements de freinage

3 périmètres d’études analysés :

 L’impact avant – après la réalisation des aménagements (16 août au 19 sept 2021) sur 
la montée de Choulans (axe accidentogène, 2 accidents mortels en juin 2021)

• Passage de 2x2 voies à 2x1 voie
• Couloir bus-vélo dans chaque sens de circulation
• Limitation à 30 km/h
• Reprise de marquage et de bordures pour faciliter les girations bus
• Radar chantier

 L’impact de 2 radars pédagogiques

 L’impact d’un radar chantier

OBJECTIFS



Avant aménagement Après aménagement

A B
CC

Radar pédagogique
Avant travaux
25/06 au 13/07

Radar chantier
Pendant et après les travaux
11/08 au 30/11

Radar pédagogique
Après travaux
22/09 au 08/11

Période analysée avant aménagement : 19 mois comprenant 2020 hors confinements stricts
Période de travaux : du 16/08/21 au 19/09/21
Période analysée après aménagement : 2 mois entre 09/2021 – 11/2021



Impacts analysés sur 2 dimensions du comportement de conduite :





Analyse avant/après aménagements sur la montée de Choulans

Un impact sur les comportements de vitesse (baisse 
globale de 7 km en montée et de 8 km/h en descente) 
mais qui cache des disparités :
• En descente
- Baisse moyenne de -11 km/h sur la première partie 
jusqu’au lycée Don Bosco, puis baisse moyenne de -2 
km/h sur le reste de la descente.
- L’impact le plus fort est de -18km/h en amont du lycée 
Don Bosco
• En montée
- Baisse moyenne de -5 km/h jusqu’au lycée Don 
Bosco, puis baisse moyenne de -8 km/h sur le reste de 
la montée.

L’impact est homogène et présent sur tous les 
contextes analysés (jour, nuit, week-end)

Un impact des aménagements sur la fréquence de 
freinage diminuée de 23% en descente, pas d’impact 
en montée.

Lycée
Don Bosco





Radars pédagogiques
• Pas d’impact notable sur les fréquences de freinage
• Une baisse de la vitesse (-5 à -10 km/h) devant le radar « amont » en contexte jour/surface sèche, effective à 

partir de 150m avant mais un effet qui s’estompe rapidement (dès 50m après). Cet impact n’est pas présent 
dans les autres contextes.

• Pas d’impact vitesse devant le radar Arrêt « Tourelle » lié aux aménagements.

Analyse de l’impact de deux radars pédagogiques sur les 
comportements de fréquence de freinage et de vitesse



Analyse de l’impact du radar chantier sur les comportements des 
conducteurs

Période étudiée : 2 mois après les travaux (juste avant et après la dépose du radar)

• Impact de l’enlèvement du radar sur 
la hausse des vitesses

• Impact  démarre 100m avant le radar 
et disparaît 100m après.

• Impact plus fort que celui enregistré 
pour les radars pédagogiques





• Analyser les comportements de conduite pour détecter et localiser les zones à risque 
sur la Métropole de Lyon

• Caractériser les zones selon les occurrences d’évènements

• Classer les zones en 3 classes d’atypicité et spécifier le contexte associé

Objectifs

• Ensemble du territoire métropolitain

• Période analysée : année 2020 hors périodes de confinements stricts

Cadre de l’étude







Identification de zones à risques par la localisation des comportements de conduite atypiques



Données SDMIS

Autres prestataires de traitement de données 
- Data new road
- Vianova
- Contact Académie de médecine
- Institut Gustave Eiffel
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