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ENJEUX
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 4 millions d’élèves transportés par jour, dont 2 millions en 

secteur rural (source ANATEEP) + lignes régulières ;

 Exposition élevée au risque routier ;

 Pas ou peu de données sur l’accidentalité.
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PUBLICATIONS DE BILANS D’ACCIDENTS
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ONISR
Observatoire national interministériel 

de la sécurité routière

ANATEEP
Association Nationale pour les 

Transports Educatifs de 
l'Enseignement Public



BILAN ONISR (2021)
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Accidents corporels impliquant un autocar

 116 accidents (0.2 % des accidents 

corporels) ;

 15 tués :

 1/3 d’usagers vulnérables (3 piétons, un 

2RM, un cycliste) ;

 3 occupants d’autocar ;

 178 blessés.

Accidents corporels impliquant un autobus

 588 accidents (1.1 % des accidents 

corporels) ;

 17 tués :

 3/4 d’usagers vulnérables (9 piétons, 2 EDP,

un 2RM) ;

 1 occupant d’autobus ;

 835 blessés.
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Accidents impliquant un autocar

 52 % des accidents en agglomération ;

 Répartition des tués

 67 % hors agglomération (hors autoroute) ;

 27 % en agglomération ;

 1/3 des tués sont des usagers vulnérables ;

 90 % en semaine ;

 59 % aux heures de pointe du matin ou du soir ;

 Baisse de 45 % du nombre d’accidents entre 2010 et 2021 ;

 Autocar 14 fois plus sûr que l’automobile.
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Pas de donnée concernant 

les points d’arrêt



IDENTIFICATION DES ACCIDENTS LIÉS À UN PAR
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Rubriques et variables du fichier BAAC
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 Véhicule non heurté = non identifié ;

 Le point d’arrêt n’est pas une variable ;

 Pas d’accident si forces de l’ordre non appelées.
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Rubriques et variables du fichier BAAC
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Remplissage perfectible du BAAC

Autobus/autocar

Transports

scolaires

Piéton quitte/accède à

l’arrêt TC :
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ÉTUDES ACCIDENTOLOGIQUES
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Accidents

entre juin 1998 et janvier 2005

Accidents

entre 2014 et 2018
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 24 accidents corporels ;

 79 % des accidents sont graves ;

 2 enfants impliqués sur 3 sont au collège (âgés de 11 à 15 ans) ;

 54 % des accidents impliquent un enfant qui se fait renverser en traversant la route. 

Dans 11 cas sur 13, l’accident se produit à la descente du car et il n’y a pas d’espace 

entre le côté latéral gauche du bus et le véhicule heurtant le piéton ;

 25 % des accidents impliquent le car qui roule sur un enfant à l’arrivée au point d’arrêt. 

Dans 4 cas sur 6, l’accident s’est produit sur une place et les enfants se sont précipités 

vers la porte du bus.
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 Type 1 : lors d’une bousculade à l’arrivée du car,

l’enfant est écrasé par la roue avant droite (4 cas).

 Type 2 : à l’arrivée ou au départ du car, l’enfant est

écrasé par la roue avant droite (1 cas).

 Type 3 : le car perd le contrôle (verglas…) et percute

l’abribus où attendent des enfants (1 cas).

 Type 4 : l’enfant passe sous les roues arrière du car

(manœuvre dangereuse du véhicule, volonté pour le

jeune de monter dans le véhicule qui s’apprête à

redémarrer…) ou, coincé dans la porte coulissante, il

est traîné à l’arrière du car (2 cas).

 Type 5 : l’enfant descend et traverse la chaussée à

l’avant du car. Il est renversé par un véhicule venant

sur sa gauche (3 cas).

 Type 6 : l’enfant descend et traverse la chaussée à

l’arrière du car. Il est renversé par un véhicule venant

sur sa droite (9 cas).

 Type 7 : à l’arrivée du car, l’enfant traverse en courant

la chaussée pour rejoindre le point d’arrêt et se fait

faucher par un véhicule tiers (1 cas).

 Type 8 : un véhicule vient percuter le car à l’arrêt (3

cas).
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ENJEUX EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE
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 150 lignes régulières ;

 1 900 circuits scolaires ;

 20 000 points d’arrêt ;

 1 750 autocars ;

 340 AOT de second rang.
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 Données 2014 – 2018 ;

 17 accidents (lecture des PV) ;

 Potentiellement 42.
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Configuration des lieux

 Tracé en plan : 

o En section rectiligne : 14 cas ; 

o En courbe : 1 cas ;

o Gare routière : 2 cas ;

 Profil en travers : largeur de traversée souvent faible (< 7 m)

o Route bidirectionnelle : 14 cas (dont 1 avec voie de TAG et 1 avec TPC) ;

o Gare routière : 2 cas ;

o Voie à sens unique : 1 cas ;

 Feux tricolores : 2 cas.
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Facteur co-visibilité

 Masque lié au trafic : 

o autocar : 3 cas ;

o voiture : 3 cas ;

 Angle mort du véhicule : 5 cas ;

 Masque lié au tracé : 2 cas (point bas, courbe) ;

 Luminosité réduite : 9 accidents de nuit (éclairage défaillant ou insuffisant pour 2 cas) ;

 Inattention du piéton :

o Traverse en courant : 5 cas ;

o Traverse en regardant par terre : 1 cas ;

o Traverse en regardant son smartphone : 1 cas ;

 Inattention conducteur : 2 cas (radio, écran tactile véhicule).
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 Faible luminosité
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 Masque lié au trafic, inattention du piéton 
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 Faible luminosité, angle mort, inattention du piéton 
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 Tâche annexe du conducteur, faible luminosité, cheminement sur chaussée 



Merci de votre attention

Accidentologie aux PAR


