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ll ENJEUX

4 millions d’éleves transportés par jour, dont 2 millions en
secteur rural (source ANATEEP) + lignes régulieres ;

O Exposition élevee au risque routier ;

d Pas ou peu de données sur l'accidentalité.
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ll BILAN ONISR (2021)

Accidents corporels impliqguant un autocar Accidents corporels impliguant un autobus
O 116 accidents (0.2 % des accidents O 588 accidents (1.1 % des accidents
corporels) ; corporels) ;
O 15 tués: O 17 tués:
= 1/3 d’'usagers vulnérables (3 piétons, un = 3/4 d’'usagers vulnérables (9 piétons, 2 EDP,
2RM, un cycliste) ; un 2RM) ;
= 3 occupants d’autocar ; = 1 occupant d’autobus ;
O 178 blesseés. O 835 blesses.
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ll BILAN ONISR (2021)

Accidents impliqguant un autocar
O 52 % des accidents en agglomeration ;

O Reépartition des tues

. 67 % hors agglomération (hors autoroute) ; Pas de donnée concernant
. 27 % en agglomeération ; les pOintS d'arrét

= 1/3 des tués sont des usagers vulnérables ;
d 90 % en semaine ;
0 59 % aux heures de pointe du matin ou du soir ;
O Baisse de 45 % du nombre d’accidents entre 2010 et 2021 ;

O Autocar 14 fois plus sdr que I'automobile.
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Variables de la rubrique CARACTERISTIQUES :

Date
Heure
Lumiére

Code INSEE du lieu accident

Localisation

Variables de la rubrique LIEUX :

Code route

Catégorie administrative
Voie

Regime de circulation

Nombre total de voies de circulation

Régime de priorité
Voie spéciale
Profil en long

Intersection

Condition atmosphérique
Type de collision
Adresse postale
Coordonnées GP3

Point kilométrique ou repére
Tracé en plan

Etat de la surface
Aménagement infrastructure
Situation de I'accident

Vitesse maximale autorisée

Facteurs liés aux lieux

Rubrique
CARACTERISTIQUES

Rubrique
LIEUX

Variables de la rubrique VEHICULES :

Lettre conventionnelle

Code route

Véhicule ou conducteur en fuite
Sens de circulation

Catégorie de véhicule
Immatriculation

Date de 1ére mise en circulation
Appartenant &

Variables de la rubrique USAGERS :

Lettre conventionnelle

Place dans le véhicule
Responsable présumé
Catégorie d'usager

Gravité

Nationalité

Catégorie socio-professionnelle
Sexe

Numéro d'usager

Résidence département ou pays
Date de naissance

Vérification alcoolémie

Taux d'alcool

Véhicule spécial

Facteurs liés au véhicule
Type de motorisation
Assurance

Obstacle fixe heurté
Obstacle mobile heurté
Point de choc initial
Mancauvre principale avant
I'accident

Nombre d'occupants dans le TC
Code CNIT

Permis de conduire

Date d'obtention

Trajet

1ére et 2éme infractions
Equipements de sécurité
(Utilisation)

Manceuvre du piéton (localisation)
Manceuvre du piéton (action)
Manceuvre du piéton (Etat)
Vérification stupéfiants
Produits stupéfiants identifiés
Facteurs liés a 'usager

Rubrique
VEHICULES

Rubrique
USAGERS

Q  Véhicule non heurté = non identifié ;
O Le point d’arrét nest pas une variable ;
O  Pas d’accident si forces de I'ordre non appelées.
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IDENTIFICATION DES ACCIDENTS LIES A UN PAR

Rubriques et variables du fichier BAAC

IDENTIFIANT

copEvMITE | NUMERODE PV [N FEUM]
Grl L1 o T 1 oy
1 _ CARACTERISTIOUES

BULLETIN D'ANALYSE D'ACCIDENT CORPOREL DE LA CIRCULATION 2017

T
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[T
3 - VEHICULES
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13- PL seu 35T <PTAC=75T)
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15~ 3.5T) - remorque
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Remplissage perfectible du BAAC
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ll BILAN ANATEEP

Accidents de transport d’enfants : bilan 2020

(source : ANATEEP)

Accidents de transport d’enfants : bilan 2021

(source : ANATEEP)
Total des accidents 75 dont 33 sans victime

Total des accidents 62 dont 44 sans victime
Total des victimes 92 Total des victimes 98
. Tués 0
Tues 4
| hospitali H
Blessés hospitalisés (BH) 4 Blessés hospitalisés (BH)
Blessés légers (BL) 84 Blessés légers (BL) 91
Tués BH BL Tués BH BL
dans le
Q 3 84 \:jéahr:zt.:lee : 4 88 véhicule
hors du
G 1 0 \I;‘e?I:iScSI: L 3 3 véhicule
4 4 84 ensemble 0 7 91 ensemble

Pour la 1¢ fois en France : le « 0 tué »

Validation par I'ONISR apreés vérification dans les bases enregistrées par les forces de I'ordre
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ETUDES ACCIDENTOLOGIQUES

centre
d'Etudes

bETE oo & SeSTapports 2> Cerema

|| cerema Normandie-Centre

Démarche de sécurisation des points d'arrét routiers
des véhicules de transports de personnes
Région Centre-Val de Loire

Analyse des accidents corporels

survenus entre 2014 et 2018
Décembre 2019 — Version finale

?~La sécurité aux points d’arré
Analyse accidentologique

(0 @) Centre-
D & Val de Loire

www.regioncentre-valdeloire.fr

Accidents Accidents
entre juin 1998 et janvier 2005 entre 2014 et 2018
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I ACCIDENTOLOGIE NATIONALE

centre trisin
d'Etud P

e Sécurité
technigues
de 'Equipement

Gestion des

24 accidents corporels ;
79 % des accidents sont graves ;

2 enfants impliqués sur 3 sont au college (agés de 11 a 15 ans) ;

o O 0O O

54 % des accidents impliguent un enfant qui se fait renverser en traversant la route.
Dans 11 cas sur 13, I'accident se produit a la descente du car et il n'y a pas d’espace
entre le coté latéral gauche du bus et le véhicule heurtant le piéton ;

O 25 % des accidents impliquent le car qui roule sur un enfant a I'arrivée au point d’arrét. = Lasecuité aux points d'arf
Dans 4 cas sur 6, 'accident s’est produit sur une place et les enfants se sont précipités Analyse accidentologique
vers la porte du bus.
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ACCIDENTOLOGIE NATIONALE

ABRIBUS
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Source : Anateep

Type 1 : lors d'une bousculade a larrivée du car,
I'enfant est écrasé par la roue avant droite (4 cas).

Type 2 : a larrivée ou au départ du car, I'enfant est
écraseé par la roue avant droite (1 cas).

Type 3 : le car perd le contrOle (verglas...) et percute
I'abribus ou attendent des enfants (1 cas).

Type 4 : I'enfant passe sous les roues arriere du car
(manceuvre dangereuse du véhicule, volonté pour le
jeune de monter dans le véhicule qui s’appréte a
redémarrer...) ou, coincé dans la porte coulissante, il
est trainé a l'arriére du car (2 cas).

Type 5 : I'enfant descend et traverse la chaussée a
lavant du car. Il est renversé par un véhicule venant
sur sa gauche (3 cas).

Type 6 : I'enfant descend et traverse la chaussée a
'arriere du car. Il est renversé par un vehicule venant
sur sa droite (9 cas).

Type 7 : a l'arrivée du car, I'enfant traverse en courant
la chaussée pour rejoindre le point d’arrét et se fait
faucher par un véhicule tiers (1 cas).

Type 8 : un véhicule vient percuter le car a l'arrét (3
cas).

Accidentologie aux PAR 12




I ENJEUX EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

O 150 lignes regulieres ;
O 1 900 circuits scolaires ;
O 20 000 points d’arrét ;
O 1750 autocars ;

0 340 AOT de second rang.
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE
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[ Données 2014 — 2018 ;

O 17 accidents (lecture des PV) ;

O Potentiellement 42.
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

B Tue M Blesse hospitalise © Blesse leger
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

ntologie Région Centre-Val de Loire

Impliguant un piéton 17 100 %
Martals 3 18%
(0 g DA

Avec blesses hospitalises 9 53 %
More 1 L% ™ 2%
Avec blassds hospinlsds 5 | azw Fiéton scolarisé (< 17 ang 11 65 % A blessds hospiakses 4 | =%
Pigton scolanse 6 | sow < Avec choc car | piéten 3 18% Piéton scdariss 5 | wow
dvar choo car i pidton 2 54 Au droit du Pﬁnt ar 12 T1% Mwec choc car ! pizon a 0%
A dlioit du poént dTarE B | s A proximits du polnt damat = e m drolt du point d'amet 4 | o
A pronimite du point o amés 4 | 1w A provimis du point d'arrét 1| =%
De it 7| s RO g ==l D nuit z | o
Piéton aloookse 2 | % Alcookémie positive 3 18 % Ussager VL alcoolse 1| =

p—
10 lors d'une traverseée
de chaussée

5 lors d'une traversé
de chaussée

5 d B directio 1 lors d'une glissade du car
du po d'a sur la neige

Martels 1 100% Mortats 1 100 % Mariels =T 2%
MAvec blesxis hospitalsés ] E0% M blescis hospitalzés a 0% Fovec blexzés hospitalisés a 0% Avec bleszés hospitalisés q B0 %
Pifion scolarise 4 40 % Pifton scolarise 1 100 4 Fifion scolarise 1 1060 % Pigton soolariss L 100 %
Awe choc car § piston 2 20% Aver Choc car J piston Q 0% Al Cho car § pidinn 1 100 % Aves choc car/ piEton o 0%
Au drrit du point d'arrdt T T0% Ay droit du point d'arrit 1] 0% A droit o point ars 1 100 %5 Al deoit du point d'amdi 4 BD %%
A prowimice du point d'amét 3 0% A proximiv® du poink d'amet 1 100 % A prowimite du poirt o' ames (i} 0% A proviming du point o'arret 1 20 %
Cea nwit 5 | 0% D nwit 1 100 % D it 1 100 % D nuit 2 AL %
Pifion alcoolse 2 i} Piton alcooliss a 0% Fifton alcoolise a 0% Usager VL alconkse i 0%

5en dehors ( 1 sur le passage piétons D, 4sans passage piétons existant

du passage piétons existant

Moriels Mamss i} Monels: Morielg ]
Fwvec bleseds hospializes 2 a0 % Mwer blessés hospitalsés 3 | e tver blessés hospitalisés | 0% Auec ble==ds hospraksés 4 100 %
Piéton scolansé 3 | B0% Pigion scolarizd 1| m% Figion scolrisd 1 | 100% Pidon scolarkss 4 | 10%
Fyec choc Car | pidion o 0% A chos car J pidon 2 | 40% Aves choc car | pldion 0 0% Mwec choc car ! pisan o 0%
A droi du poird o sret 3| 0% Au droit du point d'amét 4 | aw A dirgit o point o arée o 0% A droe du poine d'srret 4 | 0%
A proimité cu point o arrés 2 | an% A proimind du point d'amet 1| 2% A prowimite du poire d'amét 1| 100% A prosimin du point disTét 0 1%
De i 2| 0% Die= nuit 3 | @% De reit 1 | wow D nuit 1 ",
Pieton alcooise 0 [ % Pigion alcooliss 2 | ww Uager WL alcooiss ] 0% Usager VL alcooksd 1 5%
- %
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

Configuration des lieux

O Tracé en plan :
o En section rectiligne : 14 cas ;

o Encourbe:1cas;

o Gareroutiere: 2 cas;
O Profil en travers : largeur de traversée souvent faible (< 7 m)
o Route bidirectionnelle : 14 cas (dont 1 avec voie de TAG et 1 avec TPC) ;

o Gare routiére : 2 cas ;
Accidentologie aux PAR

o Voie asensunique:1cas;

J Feux tricolores : 2 cas.



I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

Facteur co-visibilité

O Masque lié au trafic :
o autocar: 3cas;
o Vvoiture : 3 cas;
O Angle mort du véhicule : 5 cas ;
O Masque lié au trace : 2 cas (point bas, courbe) ;
O Luminosité réduite : 9 accidents de nuit (éclairage défaillant ou insuffisant pour 2 cas) ;
O Inattention du piéton :
o Traverse en courant: 5 cas;
o Traverse en regardant par terre : 1 cas ;

o Traverse en regardant son smartphone : 1 cas ;

O Inattention conducteur : 2 cas (radio, écran tactile véhicule).
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

O Faible luminosité

Jeudi 30/01/2014, :1tué

Lieu-dit , il fait nuit, la chaussée est
humide, il y a du brouillard, I'éclairage public est allumé. Un car
est au point d'arrét. Un véhicule en sens inverse du VL A voit le
piéton B (15 ans) sur sa gauche qui semble vouloir traverser
pour prendre le car et s'arréte pour le laisser passer. Le VL A
voit le car et des enfants sur le trottoir a sa gauche, ainsi qu'une
file de voitures en sens inverse, mais ne percoit pas que les
voitures sont arrétées. Elle ne voit pas le piéton B qui traverse
(zone d'ombre et mauvaises conditions météorologiques) et le
percute.

, p . :
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

Q Masque lié au trafic, inattention du piéton

Mardi 29/10/2015, :1BH

Il fait jour. Le piéton B (16 ans) descend du car et traverse
derriére en regardant son smartphone lorsque le car repart. Le
VL A ralentit en voyant le car a l'arrét et soudain il voit le piéton
B qui traverse derriére le car. Le VL A percute le piéton B.
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

O Faible luminosité, angle mort, inattention du piéton

Mardi 25/11/2014, gare routiere : 1 BL

Il fait nuit, il pleut, I'éclairage public ne fonctionne pas. Le piéton
B (44 ans) fortement alcoolisé traverse la gare routiére hors des
cheminements prévus, passe derriere le car qui recule pour

quitter son emplacement et se fait percuter.
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I ACCIDENTOLOGIE EN CENTRE-VAL-DE-LOIRE

L Tache annexe du conducteur, faible luminosité, cheminement sur chaussée

Vendredi 30/11/2018, :1tué

Il fait nuit, I'éclairage public fonctionne. Le piéton B (15 ans) et
sa sceur cheminent en bord de chaussée gauche en raison de
'accotement herbeux. Le VL a se déporte suite a la
manipulation de I'écran tactile du véhicule. Il percute le piéton B
qui se trouve du cété intérieur de la chaussée.
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