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Le contexte : rapide retour historigue sur la
relation transport urbanisme en France

Deux exemples europeens : Copenhague et
Belfast

Les enjeux de la dédensification en lien
avec les infrastructures de transport

Les enjeux de la densification autour des
points d’acces aux réseaux en zone peu
dense.



La ville pédestre (Moyen Age)

Elle se caractérise par sa
compacité et sa densité.

Il n'y a quasiment pas de
differenciation entre lieu de
travail et lieu d'habitat.

Les déplacements sont rares
et n'ont aucun caractere
regulier.

Pérouges, cité médiévale. Photo personnelle



La ville des transports collectifs : la ville industrielle
du 19¢me siecle

L'industrie s'est implantée en
bordure de centre, puis S'est

developpee en périphérie,
alternant avec des zones d'habitat
denses.

T I Les lignes de transports collectifs

structurent le territoire et donnent
a l'agglomération une forme
générale en doigts de gant.
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. « Plan général indiquant le lotissement du parc du
..S_;‘a Vésinet » (Seine-et-Oise, auj. Yvelines), année inconnue

f_ = (XIXeéme siécle) 57 x 61 cm, domaine public.
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La légende montre les lots a vendre, vendus et batis, et
LE PA RC D U VESI N ET insiste sur |'accessibilité en train. En vert sont indiquées
les « prairies et pelouses réservées pour les promenades
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>>> @Voir en trés haute résolution sur BNF Gallica.

ruraux-periurbains/articles-scientifiques/histoire-reglementaire-du-lotissement


http://geoconfluences.ens-lyon.fr/informations-scientifiques/dossiers-regionaux/france-espaces-

Principe d'urbanisation en
lien avec les transports
collectifs

Au-dela de la zone de

pertinence du tramway urbain, |

tramways suburbains et
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chemins de fer ont génere des
axes d'urbanisation encore
denses.

Leur continuité depend de
I'importance des interstations.
Les espaces interstitiels sont
laisseés aux terres agricoles,
naturelles ou aux villages.




La ville post industrielle (années 1960 a aujourd’hui). Les
réseaux routiers periurbains conduisent a la constitution
d’une ville eclatee, dont les espaces interstitiels
s’urbanisent peu a peu, mais avec des densités
differenciees :

Cité-satellite ou
ville nouvelle
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Les exemples étrangers : Plan d’urbanisation de
Copenhague (1948 et aujourd’hui)
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L’école britannique

Le cas de Belfast

DIAGRAM No.7

THE SPATIAL
FRAMEWORK FOR THE
BELFAST
METROPOLITAN AREA
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Les enjeux de la dédensification en lien avec la
multiplication des infrastructures :
la dispersion des poles générateurs de trafic

I Eion 4-5 km o
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C = Centre commercial, E = Ecole spécialisee, U = Université.
Zones hachurées : zones d’activités




Les enjeux de la dédensification en lien avec la
multiplication des infrastructures :
multiplicité des OD et allongement des distances
dans un contexte urbain multipolarisé




Les enjeux de la dédensification en lien avec la multiplication des
infrastructures : L’éparpillement de ’urbanisation occasionne une
consommation de transport élevée (Newman, Kenworthy, 1980).

Consommation transport en Gj/hab
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Source : Newman (P.), Kenworthy (J.), Formes de la ville et transport, vers un nouvel urbanisme,
Cahiers de I'TAURIF, n® 114/115, 1980.

Ministére de |I'Ecologie et du Développment Durable, Mobilité transport et environnement, La
documentation frangaise, 2006.




Les enjeux de la dédensification en lien avec la
multiplication des infrastructures : comment
desservir des zones peu denses avec un bati

éparpillé ?

Lignes régulieres et zones peu
denses

TAD et zones peu denses

I Commune densément peuplée
[ Commune de densité intermédiaire
[ Commune peu dense

I Commune trés peu dense

Source : données INSEE in Jacquin 0. Rapport d’information n° 313, Les mobilités dans les espaces peu denses
en 2014 : un défi a relever dées aujourd’hui, Sénat, 28 janvier 2021.



Les enjeux de la dédensification en lien avec la
multiplication des infrastructures : [’artificialisation
des sols.

(5o

NOUVELLES SURFACES ARTIFICIALISEES

ENTRE 2009 ET 2017 EN NORMANDIE fréquent de
Entre O et 1 ha pour 1000 ha

I’artificialisation
Entre 1 et 2 hapour 1000 ha
Entre 2 et 5 ha pour 1000 ha deS SOIS

5 ha pour 1000 ha : moyenne nationale

Un refus plus

0 20 40 60 80 km

— ) I Entre 5 et 10 hapour 1000 ha
Source : Cerema, Lartificialisation et ses déterminants q'apreés les Fichiers fonciers, période
2009.2018,2020 e Il Entre 10 et 20 ha pour 1000 ha
géa:gs:azt‘x;)zr:):Agence Normande de la Biodiversité et du Réveloppement Durable - ANBDD - Supérieur 320 ha pour 1000 ha

Nouvelles surfaces artificialisées en Normandie de 2009 a 2017.

Source : Agence normande de la biodiversité et du développement durable
https://www.anbdd.fr/biodiversite/connaissance/les-indicateurs-normands-de-la-biodiversite/artificialisation/



Quelques enjeux d’une démarche de densification
autour des points d’accés au réseau de transport
collectif en zone peu dense

- Pratiques de planification : ouverture des lignes de
transport en commun avant l'urbanisation sur le
modele allemand ?



- Enjeux eéconomiques : comment localiser et
desservir des centres commerciaux, des sites
logistiques, des centres de stockage du e-commerce,
par nature consommateurs d’espace ou requalifier
des ZAE ?

Source Cerema

commerciaux-apres-loi-elan


https://www.cerema.fr/fr/actualites/analyser-impact-projets-

- Que faire de I'héritage de la ville industrielle et
post industrielle en regard des exemples etrangers
qui encouragent a la densification, notamment en

zone peu dense ?

Extension pavillonnaire d'une commune de
la banlieue sud-ouest parisienne, dans les
Yvelines. Photo : Medy Sejai. Photo dans le
domaine public.



- Enjeu du bien étre et du cadre de vie dans ces
quartiers denses de périphérie.

Les 9 dimensions du bien-étre

Critéres individuels, propres au locuteur Critéres collectifs, sociétaux

A. Accés aux moyens de vie
je bien-&tre / mal-étre personne

Critéres 3 locuteur B.Cadredevie . I
materiels
D. Relations personnelles C. Relations avec et entre les organisations
téres de blen-étre /mal-étre correspondant aux relat Critére e bien-étre / mal-étre relatifs & 'encadrement
De ce qui e e o S ' aden eroenisationnel et politigue (Institvtions pUbIGUes ot
entoure le Organisations privée
sujet vers F. Equilibres personnels E. Equilibres sociétaux
le SUJG[ Critere ,l( :, ‘,».'.”u,‘l“\. ‘c ,rl,,‘.:,.'.r‘ ('4(” ‘,: r ritéres de bien-&tre /mal-&tre relstifs aux éq , O BUX
nt }ute v JUArtie “g pay Je. espace
I. Relations dans la société
Criteres ritéres de bien-étre /mai-étre relatifs aux relatior
immateriels
G. Sentiments de bien / mal-étre
ritéres per G yu teur exprimant un sentiment de
al-€tre ou bien-étre exprime en genéral et ne portant pa
Du sujet ne famille déj i ‘ ;
vers ce qui H. Attitudes et initiatives
I'entoure téres de en-étre mal-étre relevant des & e t
t engagements, ¢ ndividueliement ou avec d'autre:

AUDIAR Rennes, Indicateurs de bien étre, Etat des lieux, décembre 2016.

- Acceptabilite sociale de la densification.



Conclusion : comment renforcer les
approches
globales de planification et de
programmation transport urbanisme ?



