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INTRODUCTION / CONTEXTE

Déclinaison DIR Méditerrranée de l’Analyse de risques Buses metalliques

S'inscrit dans le cadre de l’application du guide 
publié en 2016. 

Le Maître d’Ouvrage avait pour objectif d’affiner sa 
stratégie de gestion.

S'inscrit dans le cadre d'un sujet d'alternance de la 
formation de Licence « Génie Civil – Maintenance 
et Gestion du Patrimoine d’Infrastructures » de 
l’ENTE d’Aix-en-Provence : recrutements 2019 et 
2020.

Étude sur l’ensemble du patrimoine du réseau DIR 
Méditerranée (85 ouvrages).
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ANALYSE DES OUVRAGES

Phase d’analyse « ouvrage par ouvrage » en s’appuyant sur l’ensemble 
des données disponibles.

Utilité informations délivrées par les sites tels que « remonterletemps » 
(IGN), « géoportail » (IGN), « infoterre » (BRGM) et « googlestreetview ».

Limites de l’exercice en l’absence de terrain :

Véracité des données IQOA et compréhension des défauts (notamment 
corrosion).

L’évaluation plus fine des hauteurs de couverture « Hc ».
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RESULTATS

La part de buses métalliques possédant un niveau de risque 
« élevé » est très importante (82 % avec note > 7/12).

67 % des ouvrages à niveau de risque « élevé » sont de 
classe 2 à 2E.
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RESULTATS

Parc des ouvrages selon les classes IQOA et le résultat de 
l’analyse de risque.

6
Déclinaison DIR Méditerrranée de l’Analyse de risques Buses metalliques



PRIORISATION

Le SIR2M a proposé au PPOA une priorisation générale 
d’intervention sur les ouvrages selon l’ordre des critères 
retenus ci-dessous :
→ La classe IQOA de l’ouvrage qui priorise l’état structurel ;

→ Le niveau de risque (« faible », « moyen » et « élevé ») ;

→ La note Analyse de Risques de l’ouvrage (variable entre 0 et 12) ;

→ La détermination du type de voie franchie (13/85 voies « sèches » : ouvrage 
agricoles, routier ou piéton et 72/85 voies « humides », ouvrages hydrauliques). Les 
ouvrages hydrauliques étant prioritaires.

→ La présence avérée de corrosion dans les Procès Verbaux d’IQOA (concerne 50 
ouvrages) ;

→ La présence/absence de dispositifs parafouilles au niveau des ouvrages 
hydrauliques. Ces dispositifs sont recensés pour 27 des 72 ouvrages hydrauliques 
étudiés (selon les informations disponibles récoltées dans les dossiers).
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PRIORISATION

Retour d’expérience de l’Étude de Transparence hydraulique 
pour le compte de la DIR Massif Central.
→ Importance de dispositifs parafouilles au niveau des extrémités des ouvrages 
hydrauliques.
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Pluies Extrêmes (Météo France)



PRIORISATION
Tableau général:
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PRIORISATION

Zoom tableau général:

10
Déclinaison DIR Méditerrranée de l’Analyse de risques Buses metalliques



PRIORISATION

Plan d’action : sectorisation des interventions proposé selon 4 
niveaux de priorité : « P0 », « P1 », « P2 » et « P3 » ;
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PRIORISATION

L’entretien courant permettant la transparence 
hydraulique reste la priorité « de base » à respecter, 
d’autant plus si les extrémités des ouvrages ne disposent pas 
de protections contre les affouillements. Cette priorité est 
désignée « P0 ».

Malgré le grand nombre d’ouvrages qui se révèlent à risque 
« élevé » (70/85), la proportion d’ouvrages dont la présence de 
pathologies et de défauts engageant l’intégrité de la structure 
reste faible (12 % - 10/85). Ce sont ces ouvrages qu’il convient 
de diagnostiquer, d’étudier et de traiter en priorité dans l’ordre 
du tableau (ouvrages n°1 à n°11). Cette priorité est désignée 
« P1 ». 
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PRIORISATION

Il est par ailleurs important d’engager des phases de 
diagnostic métal pour les priorités « P1 » et « P2 » ainsi que 
des vérifications de l’intégrité des extrémités amont et aval des 
ouvrages hydrauliques.

Que l’ouvrage soit 3U, 3 ou 2E, le diagnostic métal doit 
pouvoir dégager des conclusions sur la répartition de la 
corrosion au sein de l’ouvrage et la perte d’épaisseur 
moyenne d’acier selon le guide du Setra DT412.

(Le DT412 précise que l’on peut considérer que la résistance mécanique de la buse 
n'est pas sensiblement affectée si la perte moyenne d'épaisseur n'excède pas environ 
10 à 15 % de l'épaisseur initiale de la tôle, que cette résistance mécanique est 
sérieusement affectée dès lors que cette valeur atteint 25 à 30%, et qu'au-delà l'ouvrage 
peut être pratiquement en état de ruine, si l'examen visuel le confirme). 
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PRIORISATION

Selon les ouvrages et les pathologies 
d’érosions/affouillements localisées aux extrémités des 
ouvrages : 

→ réalisation d’études hydrologiques et hydrauliques complémentaires 
afin de confirmer que le débit capable des ouvrages est suffisant au regard 
des débits entrants (caractérisation de l’« influence hydraulique » sur 
l’intégrité de l’ouvrage pour Q100 et Q exceptionnel).
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CONCLUSION

L’application de la méthodologie indique :

→ Que la véracité de l’AdR dépend de la qualité des 
IQOA (maintenir une formation IQOA);
→ Que le dossier d’ouvrage est important ;
→ Que les contre-visites d’ouvrages sont importantes 
pour valider les notes IQOA et pour appréhender 
l’environnement des ouvrages ;
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CONCLUSION
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La méthodologie d’AdR :

→ Permet une meilleure connaissance et évaluation du risque ;

→ Aide le gestionnaire pour établir des axes de priorisation pour de 
futures actions de travaux d’entretien de maintenance et de 
réparation ;

→ Cible les OA Pathologiques pour la réalisation de diagnostics plus 
poussés : diagnostic structure, hydraulique,  géotechnique, ... ;

→ Permet d’affecter de manière ordonnancée les moyens financiers 
et humains à la maintenance des ouvrages ;

Importance du dossier d’ouvrage et de la qualité des IQOA 
(formations inscrites au PLF DIR MED).
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Merci de votre attention

Frédéric MARTY

Chef du Bureau Ingénierie et Patrimoine District Sud / DIR Massif Central

District Sud, 11 rue du Chasselas, 34800 Clermont l’Hérault

Frederic.marty@developpement-durable.gouv.fr
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