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Les traversées piétonnes :
comprendre pour agir
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Part des agglomeérations ayant cité cet objectif en 1ére ou 2éme position

45, 00% A
40,00% / \
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00% \ / —
0,00% T T T T T T
reduire les temps rendrN\plus sur favoriser le prioriser les TC maximiser la  reduire les femps minimiser le
d'attente de les tra _ respect de la capacité du d'attente des nombre d'arréts
'ensemble des des piétons et signalisation carrefour vehicules au feu

usagers cyclistes




[ LT
) I“l"iilhul .;-




Flux piéton
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Les traversées étudiees

Traversée A centre de Paris

L 7
. 1800 véhiculel
& V=50 km/h




Les traversées étudiees

Traversée B centre de Paris




Les traversées étudiees

Traversée C centre ville d’Aix en Provence

L=10m
Tvariable

1310 piéton/h




Traversée C
beaucoup de
piétons en conflit

Traversées A et B
Peu de piétons
En conflit
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Traversees AehB taux d’infraction en % Traversée C

Pas de créneau T 2/3 des piétons
Pas de traversées traversent
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e piéton qui fait le choix d'attendre
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Le piéton qui traverse les personnes mobiles

bénéfice ﬁ @ Prise de risque
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Traversées A et B
pas de traversée
\ Risque important

Traversée C
piétons en confli
Vitesse faible
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2roues en
remontée de file




Traversées a plusieurs

Effet de groupe : décision de traverser de plusieurs
personnes se connaissant :
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moins de prise de risque
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Traversées a plusieurs

Effet d’entrainement : décision de traverser parce que
d'autres ont traverseé

Les effets d’entrainement induisent des comportements a risque
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Le seuil de I'attente : une donnée difficilement accessible
experimentalement
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Pistes d'actions :

Coherence signalisation/circulation ‘R
I
» Limiter les creneaux

- plus de temps de vert pieton

- flux de piétons faible : Feux ? Appel pieton ? Détection ?

» Limiter les circulations bloquees
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Pistes d'actions :

Adapter le phasage au piéeton

Connaitre le flux pietons
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Limiter le temps d’attente
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 des piétons et des cy
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Un piéton veut
traverser:

je lui cede
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‘ e re m a Centre d'études et d’expertise sur les risques,
I"'environnement, la mobilité et 'aménagement

Direction territoriale Méditerranée

Merci de votre attention

Valérie Battaglia CEREMA Méditerranée

contact

Valérie Battaglia

Chargés d'étude conception multimodale
Tél 04.42.24.71.43
valerie.battaglia@cerema.fr

6/11/2018 Carrefours a feux : vers de nouvelles pratiques pour

une ville des mobilités actives # Ce rema
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