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L BELFE

en Novmandie

Réglementation générale vis-a-vis des cycles et aménagements cyclables .’}.

# Cadre législatif et réglementaire

La Loi LAURE du 30/12/96 traduite dans le code de I'Environnement crée
I'obligation d'aménager des itinéraires cyclables a I'occasion de la réalisation ou la
rénovation des voies urbaines (hors autoroutes et voies rapides).

¥ Le cycliste ou les cyclistes ?

Le cycliste est «une personne qui pratique le sport du cyclisme ou gui se déplace a
bicyclette ». Il existe donc plusieurs catégories de cyclistes présentant différents
niveaux de perception du risque, d'expérience et avec des comportements divers
en circulation.

. 3 modes de déplacement trés différents :

- du guotidien (surtout urbain) : trajet domicile / travail ou école
- sportif {(extra urbain et transit urbain) sur voies existantes et chemins ruraux
- récréatif : sortie familiale de proximité ou circuit itinérant touristique

» Dépassement d'un cycle — Que dit le Code de la route ?

L' article R414-4 indigue la nécessité de prévoir une distance minimale latérale en
agglomération et hors agglomération pour le dépassement d'un engin a deux ou a
trois roues, d'un véhicule a traction animale, d'un piéton, d'un cavalier ou d'un
animal. Elle est 3 minima de 1 m en agglomération et 8 minima de 1,5 m hors
agglomération.

Larticle 412-19 precise que « si elle ne doit pas étre franchie, la ligne continue
peut étre chevauchée par un véhicule motorisé dépassant un cycle 3 condition
d'un dépassement en toute sécurité. »

ENAGGLO > 1m

HORS AGGLO =1.5m

; 1 >1m.

!
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» L'angle mort

l =i
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L'angle mort des véhicules motorisés, en particulier ceux des poids-lourds,
aggrave la mauvaise perception du cycliste. Des dispositions doivent étre prises
pour reduire ce risque (distanciation vis-a-vis des wvehicules stationnes
latéralement, entrée/sortie des giratoires).

Référence (s) : CERTU — Savoir de base en SR - Fiche n* 7 « Les cyclistes™ (12/2008)

Décret n® 2015-808 du 2 juillet 2015 relatif au plan d'actions pour les mobilités actives et au stationnement.
Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiére - 4% et 7™ parties

Modifiée le
2021/08/20

CERTU - Une veirie pour tous - Recommandations pour des aménagements cyclables (09/2008) 12




en Netmandie

LUl Réglementation générale vis-a-vis des cycles et aménagements cyclables ./}.

> Pour choisir et réaliser un aménagement cyclable Si 'optimisation de la voirie par des aménagements est possible, la modération

] . o de la vitesse des véhicules motorisés doit toujours étre recherchée car :
En cas de choc entre un cycliste et un véhicule motorisé, le différentiel de

vitesse est un facteur important d'accidents ou de leur aggravation. - elle permet d'améliorer la sécurité des cyclistes et des autres usagers

Pour aider au choix d'un aménagement, il faut prendre en compte le trafic et - elle est le facteur déterminant pour améliorer la perception réciprogue.

la vt de ka vole ciblée par un projet : Deux autres facteurs sont a prendre en considération :

m , , DERIT CYCLISTE SGUSATTE (N HSMERE B VELDS Pk oUR] - la mauvaise perception réciproque due au différentiel de vitesse avec les
ves (- i - usagers motorisés et au faible gabarit du cycliste alors peu visible
T b &b I & gers mo faible gabarit du cycl peu vis _
= - la nécessité d'une certaine qualité de la voirie pour une meilleure prise en
FRETICULIGE PAR EESEAL CYCLABLE BESEAL CHOLABLE EESEAL CYCLABLE . ap s = . = s P s
Joun SECOMDAIRE [TEARIC FRINCIPAL (TAARE A HALIT NrvEAL DF compte de la sécurité des cyclistes (réduction des risques vis-a-vis des
(CANS LES DEUR INEERIGUR A 750 COMPEIS ENTIE 500 ET SERVICE [TRAFIC >2000
SENS] CYCLISTER/IOUE) M0 CYCLSTERNOUR) CYCLISTERIOUR] autrES LISEgE'rS}
« 00
30 004 — Il faudra veiller a la lisibilité de la voie pour aboutir 3 un comportement
s w000 la modération de la . . .
e e vitesse des approprié en terme de vitesse et de vigilance de |z part de tous les usagers.
véhicules
=T motorisés dolt étre .
_“ systématiquement ¥ Les aménagements cyclables
6o07 recherchée
e . Permanents
- les bandes cyclables
= 00D
- les pistes cyclables
o & - lesvoies vertes
- -]
- les zones apaisées en milieu urbain
= AD00
B - les Chaussées a Voie Centrale Banalisée (si pas d'autre possibilits)
REGIME OF PRICAITE & ehwisir salon lo contexte 'fh"bll:::‘ktrlh L.
. Provisoires
3 possibilités : Ces aménagements temporaires sont nécessaires en phase travaux ou

*  la mixité * |3 séparation *  I'éloignement et I"exclusion mis en ceuvre pour tester un futur aménagement permanent.
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L ELUPE

en Normandie

Les pistes cyclables

.é.

Code route - Art. R. 110-2 : « chaussée exclusivement réservée aux cycles & deux ou trois roues et aux EDP motorisés »

Cette chaussée séparée de la voie principale, exige de I'espace. Ne pouvant pas étre généralisée en milieu urbain, il faut donc en réaliser 4 bon escient.

Nécessité de visibilité réciproque entre cyclistes et riverains (sortie voiture).
On privilégie les piétons coté bati et les cycles cité chaussée.

La piste cyclable peut &tre aménagée au niveau de la chaussée, a hauteur
intermédiaire ou au niveau du trottoir (Cf. page 4)

La séparation entre les 2 circulations doit étre repérable, détectable avec

une largeur de 0,50 m.

Piste contigiie a la chaussée
VMA 3 50 km/h max)

Unidirectionnelle : de chague coté
de la chaussée. Largeur
recommandée de 2,00 m a 2,50 m.
Préconisation CD27 a 1,80 m
minimum (réduction ponctuelle &
1,50 m)
Bidirectionnelle : 1 seul c6té de la
chaussée.
Largeur recommandée : 3,00 m

Piste éloignée de la chaussée
(VMA a 70 km/h et +)

En général bidirectionnelle.

Largeur recommandée : 3,004335m
(jusqu’a 4,00 m si fort trafic attendu)

Préconisation CD27 : 2,50 m mini

Le cheminement piéton est aménagé
en parallgle.

Signalisation horizontale

Lignes de rive = LC 3u (9 cm)
Bidirectionnelle axe = LC 2u (6 cm)
(remplagable par T3 2u) ou T'1 2u

Signalisation verticale

A2l
c113 C114  (survoie principale
mais facultatif)

Code route - art. R. 431-9

« Pour les cycles et tricycles,
I'obligation d’emprunter une piste
cyclable est instituée sur décision de
I'autorité investie du pouvoir de police
aprés avis du préfet »

L)

si cyclomoteurs autorisés +

Préconisation CD27 : 2,50 m mini Mad2
Code route - Art. R. 417-11 : |e stationnement ou arrét d'un véhicule motorisé sur une piste cyclable est interdit sans rappel par panneau Béd.
- Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiére- 48™¢ 5fME gt 78™ parties Modifiée le

Référence (s) :

- CERTU - fiche vélo n” 7 « les pistes cyclables » (01/2013) et CEREMA — collection références fiche vélo n® 10 « vélo et giratoire » (11/2014)

2021/06/03




L ELFE Les pistes cyclables — profils en travers et point particulier ‘é'

en Nermandie

Piste unidirectionnelle au niveau de la chaussée Piste unidirectionnelle au niveau de la chaussée

12om

— 24 om
r4am

ORDUNE 12

o

0,50m 25m

Piste unidirectionnelle & hauteur intermédiaire

Nota : les hauteurs mentionnées ci-dessus sont les mémes pour les pistes bidirectionnelles

Continuité itinéraire cyclable hors giratoire

Lorsque l'‘objectif est d'assurer la continuité d’un
itinéraire cyclable en évitant un giratoire, le
franchissement d’une seule branche de ce dernier par la
piste, nécessairement bidirectionnelle, est suffisant.

La solution technique consiste en une traversée jouxtant

la traversée piétonne et trés proche de I'anneau.
Ainsi, elle bénéficie du méme ilot central et rend

possible une traversée en 2 temps.

Cet aménagement induit une perte de la priorité pour
les cyclistes.

De plus, cette solution permet aux cyclistes d’aller vers
d’autres destinations en se réinsérant dans la circulation

générale.
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L ELUME Les pistes cyclables — points particuliers .’}.

en Normandie

réciproque cyclistes / automobilistes en manceuvre d'entrée et sortie).

Endroits dangereux et accés riverains importants, il est conseillé de renforcer la perception de la piste par les différents usagers : fléche, pictogramme, revétements
différents de qualité et confortables pour les cyclistes. En amont de I'accés riverain, un dégagement de wisibilité de 5 & 10 m est indispensable (bonne perception

Extrémités

Pour une piste unidirectionnelle, le début de la piste sera annoncé
par marquage au sol (figurine, fleche) + éventuelle signalisation
verticale. La réinsertion dans la circulation sera tangentielle : la
piste se prolonge en bande soit en s'arrétant sans resserrement
brutal, soit en continuant jusqu‘a un point singulier.

L'acces & la piste et la réinsertion dans la circulation s'effectuent de
préférence a niveau (0 cm).

-

=

Pour une piste bidirectionnelle, I'aménagement dépendra de la
circulation sur la voie principale et du nombre de voies de

circulation.

Traversée en section courante

La visibilité doit &tre assurée en amont. L'infrastructure doit inciter & adopter une vitesse
modérée. Si la largeur et le trafic le justifient, un refuge central de 2 m minimum est
recommandé. En milieu urbain, un plateau surélevé pourra étre réalisé.

# Si piste non prioritaire (a privilégier) : ne pas matérialiser la traversée (évite sentiment
de sécurité aux cyclistes). Un « cédez-le-passage » (exceptionnellement un « STOP » ou
un feu), sera implanté sur la piste.

A21
(falcultatif)

# 5i piste prioritaire (CD27 non favorable) : signalée par un « cédez-le-passage » ou un
« STOP » sur voies traversées. Ajout d'un pictogramme vélo souhaitable dans la traversée
de voirie.




L ELUPE

en Normandie

Les bandes cyclables

.é.

Code route - Art. R. 110-2 : “ voie exclusivement réservée aux cycles a deux et trois roues et aux EDP motorisés sur une chaussée a plusieurs voies *

La création d'une bande cyclable, obligatoire ou facultative, doit se traduire par la prise d'un arrété de circulation

# Section courante

Les cyclistes encourent un réel danger si présence de véhicules en stationnement. La non
prise de renseignement lors d'une manceuvre de stationnement d'un véhicule motorisé ou
I'ouverture d'une portiére peut proveguer un accident grave. Danger aussi pour les piétons
qui s'engagent entre des véhicules stationnés et sans voir ni entendre le cycliste arriver.

Sans stationnement longitudinal
Largeur de voie de 1,50 m (exception = 1 m minimum)

Séparation par marguage T3 5u

1.5 im ¥

T5im Avec stationnement longitudinal
réalisation d'une zone tampon via une

o
r Yy matérialisée par 2 lignes paralléles T'2

surlargeur de 0,5 m (hors marquage)

Une largeur trop importante (> 2 m) peut générer du stationnement illicite. Les besoins
en stationnement (permanent ou temporaire) seront soigneusement étudiés, de méme
gue leurs rotations. Le recours a une politique de répression du stationnement sauvage
reste parfois incontournable (Code route - Art. R. 417-11 : |e stationnement ou arrét d'un
véhicule motorisé sur une bande cyclable est interdit sans rappel par panneau B6d).

Signalisation horizontale

Ligne T3 5u (LC exceptionnelle)

Signalisation verticale

Si mauvaise
perception

Code route - art. R. 431-9
« Pour les cycles et tricycles,
I'obligation d’emprunter une bande
cyclable est instituée sur décision de
I"autorité investie du pouvoir de police
apres avis du préfet »

B22a

si cyclomoteurs autorisés +
Mad2

Référence (s) :

- Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiére- 4#m¢ Geme ap 78m¢ narties
- CEREMA - Collection références - fiche vélo n® 2 « les bandes cyclables » (02/2015) et fiche vélo n® 10 « vélo et giratoire » (11/2014)

Maodifiée le
2021/06/03




Les bandes cyclables — points particuliers .’}‘

en Novmandie

» Sasavélo
Espace réservé aux cyclistes qui améliore leurs conditions d’attente et d
redémarrage. Au feu rouge, il offre une position avancée donc les cyclistes sont

» Intersections

Chaussée prioritaire Chaussée non prioritaire : :
¢ : plus visibles et non cachi ns I'angle mort des véhicules qui tournent. Il facilite
marquage maintenu iterTuption marquage aussi leur mouvement de tourne-a-gauche car mieux placer (a gauche du flux)

avant que la circulation ne redémarre. Enfin, il les éloigne des pots
d’échappement (réduit exposition aux gaz nocifs).

Les panneaux M12 sont destinés aux cyclistes. Ils leur permettent

de franchir le feu rouge pour s’engager dans les directions

indiquées par les fleches, sous réserve de céder le passage a tous E,,,mp.,
les usagers qu'ils croisent, en particulier les piétons. M12

En cas de mauvaise perception de la bande
cyclable en début d’aménagement ou aprés
une intersection avec perte de priorité, le
panneau C113 peut étre utilisé.




L ELIME

en Nermandie

Les bandes cyclables - giratoires

La sécurité des cyclistes dans les giratoires dépend beaucoup de la nature du trafic et
des vitesses des véhicules motorisés qu’il faut limiter.

La conception géométrigue, I'aménagement et I'organisation du giratoire permettront
d'intervenir sur la vitesse. Les branches a une seule voie d'entrée doivent étre

privilégiées.

— = yehicule
=g cycliste

La sécurité dépend aussi du comportement du cycliste et de sa trajectoire (choix pour
aborder, franchir et quitter le giratoire). Ce choix différe en fonction du cycliste et de la
taille de I'anneau mais, en terme de sécurité, la trajectoire médiane est & encourager.
Elle permet aux cyclistes d'étre mieux percu par les autres usagers, limite les risques de
dépassement dans I'anneau et de cisaillement par les véhicules en sortie de ce dernier.

Le maintien du marquage dans l'anneau n'est donc pas préconisé méme si la
continuité cyclable est existante de par et d'autre de I'aménagement.

Tant que possible, il faut privilégier la continuité cyclable hors giratoire. Le recours a
des aménagements « lourds » type Passage Sous-terrain a Gabarit Réduit (PSGR) ne
sont a réaliser que si fort trafic ou pour les giratoires de grandes tailles (plusieurs voies

de circulations).

Interruption avant giratoire (a privilégier)
Pour permettre au cycliste de prendre sa trajectoire avant d'entrer sur I'anneau, il est préconisé
d'interrompre le marquage de |la bande cyclable en amont du giratoire.

Si passage piéton, arrét en amont sinon stopper 20 m avant I'anneau.

i

Prolongement jusqu’a 'anneau

Pour éviter au cycliste d'étre coincé entre la bordure du trottoir et un véhicule motorisé qui
prendrait la méme entrée ou sortie de I'anneau, il est possible de prolonger la bande cyclable
jusqu’a celui-ci en marquant un ilot au débouché (cette disposition prévaut pour la sortie).
Cette solution n'offre pas de surlargeur aux usagers motorisés mais ne permet pas toutes les
trajectoires et impligue un éventuel déport dans I'anneau aprés insertion.

Cet aménagement est & préconiser en marguage seul pour gu'il ne constitue un obstacle
pour les autres usagers notamment les deux-roues motorisées. Son usure étant rapide sur
cette zone, une surveillance accrue et un renouvellement plus fréquent est a prévoir.

L'entretien des rives, des branches et de I'anneau est important (gravillons projetés) pour une
circulation des cyclistes confortable, non dangereuse et donc attractive.
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L BEUPE La Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB)
en Nowmandie . .

En ou hors agglomération, la CVCB a pour objectif principal d’améliorer les Signalisation horizontale Signalisation verticale
conditions de circulation des cyclistes dans les cas rares ol les contraintes

. . . Lignes de rive = T2 3u
géomeétrigues et circulatoires ne permettent les aménagements cyclables g .
traditionnels qui offrent un meilleur niveau de service aux cyclistes. ) Pas de
Aux extrémités B6d
et aprés chague pa"'"ea" .
intersection alllsrR Si arrét et
stationnement jugés

L . incompatibles
Pictogramme vélo a proscrire pour éviter la

perception erronée d'une bande cyclable

» Communication VOIE PARTAGEE
La mise en service d'une CVCB doit étre accompagnée d'une 1, iﬁ
opération de communication préalable. : ﬁ :
Le CD27 préconise d'implanter un panneau en amont de la CVCB t—' ‘_t
visant a expliquer le fonctionnement du dispositif. : :
La CVCB est une chaussée étroite sans marquage axial, avec les lignes de ¥ H f
rive rapprochées de son axe, formant une «voie» centrale bidirectionnelle # Envisageable dans les cas suivants ' '

et deux larges accotements revétus appelés « rives » dont la gualité de

. i - Etablissement d'une continuité entre deux voiries pourvues d’aménagements
roulement est au moins égale a celle de |a voie centrale.

cyclables, sur une portion courte trés contrainte

- Volonté de maintenir une voirie étroite a double sens et de conserver une vitesse
limite supérieure a 30 km/h (en agglomération, devrait se limiter aux voiries

La largeur de la voie ouverte étant insuffisante pour se croiser, les véhicules
motorisés empruntent la rive aprés vérification de I'absence de cyclistes
et/ou de piétons (art. R412-34 du Code de la route).

principales)
L'arrét et le stationnement des véhicules motorisés sont également - Fortes contraintes fonciéres et topographiques.
autorisés (art. R417-1 du Code de la route). - Si co-visibilité suffisante sur I'ensemble de l'itinéraire
- Décret n® 2015-808 du 2 juillet 2015 relatif au plan d'actions pour les mobilités actives et au stationnement. Modifiée le
Référence (5] . - Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiére - 45™ et 7™ parties 2021/06/30
- CEREMA - fiche vélo n” 37 "CVCB - éléments de recommandation” {05/2017) & CEREMA - fiche PAMA "la CVCB légalisée en milieu urbain” (08/2015) ™




L ELUME La Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB) 'é’

en Normandie

» Dimensionnement

de son volume, et de I'emprise disponible.

A minima, les largeurs de chaussée sont de :

- 5,50 m minimum si VMA = 50 km/h
- 6,00 m minimum si VMA = 70 km/h

La largeur de la voie centrale est fonction de la VMA, de la nature du trafic,

Dans tous les cas,
une largeur de rive
de 1,50 m
minimum hors
marquage est
recommandée
pour permettre au
cycliste de circuler
en toute sécurité

» Critéres techniques

trafic cumulé < 5 000 véhicules / jour
VMA : 50 km/h a 70 km/h selon le trafic
privilégier les voiries avec une bonne co-visibilité

» Début / fin d’aménagement et rappels ponctuels

/

Initier une CVCB est possible :

- en sortie de carrefour (vitesse réduite) a une certaine distance du
carrefour (10 a 20 m) pour que la CVCB ne soit pas confondue avec
une rue/route a sens unique.

- en section courante sous réserve de la bonne lisibilité de la transition
entre les aménagements.

Nota 1 : Il est recommandé de s’appuyer sur un aménagement
modérateur de vitesse (plateau, écluse, etc.).

Nota 2 : Il est utile de rappeler la CVCB aux usagers motorisés via des
petits aménagements (ex : au niveau des passages piétons).

Points de vigilance
entretenir régulierement les rives pour éliminer les éléments qui

diminuent l'espace circulable du cycliste et accroissent le risque de
glissance, en courbe notamment.

surveiller et renouveler dés que nécessaire le marquage T2 3U de la ligne
de rive qui est franchie plus souvent que sur une chaussée classique.

éviter les ressauts dus aux raccordements de chaussées ou a la présence
de grilles avaloirs avec fentes orientées dans le sens de circulation (risque
de chute non négligeable).
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L BELURB

en Noevmandie

Les Zones de Circulation Apaisée (ZCA) — 3 statuts distincts

# Les différents statuts réglementaires d'une ZCA

Certains lieux apparaissent comme des espaces publics ol les modes doux
doivent é&tre privilégiés . Il faut alors aménager des zones de circulation
apaisée. Elles permettent la continuité du réseau cyclable en milieu urbain.
Dans ces zones, la réduction du différentiel de vitesse entre cyclistes et
automobilistes, par la mise en ceuvre d’aménagements cohérents, permet de
retenir le principe de cohabitation des modes de déplacement.

Trois statuts réglementaires sont possibles (art. 110-2 code route) :

« lazone30 « la zone de rencontre » l'aire piétonne

Pour ces zones, la prise d'un arrété permanent par l'autorité investie du
pouvoir de police est obligatoire.

# Perception d'une ZCA

L'aménagement est nécessaire pour rendre crédible et effectif le changement de
statut de la voirie. Il permet d'alerter sur la vitesse & respecter et sur le
comportement a attendre des différents usagers admis.

* Points clés a traiter pour une perception optimale de la zone rencontrée:

- Les entrées et les sorties de zone

* Objectifs a atteindre :
- Visibilité (signalisation)

- Lisibilité (aménagement — ambiance)
- Cohérence (reconnaissance « instinctive » de la zone par usagers)

Statut de la zone
ou de la voie

ZONE

Vitesse maximale

E quiibre wie locale

Abure 3 pad

g =

T

1 e

- Letraitement du stationnement " " ¢
. circulation Vie locale

- Le choix des matériaux et du mobilier
- Décret n® 2015-2308 du 2 juillet 2015 relatif au plan d'actions pour les mobilités actives et au stationnement.
- Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routigre - 4% et 74 parties

. - CERTU = Les zones de circulation particuliéres en milieu urbain - "zones de rencontre » (01,/2011) e
REfEI'EI'ICE (Sl . - CERTU - Zones de circulation particuligres en miliew urbain (les) - aire pié¢tonne - zone de rencontre - zone 30 - 3 outils réglementaires (01/2011) Madifiée le

- CEREMA - Plan d'actions pour les mobilités actives : "Les nouveaus marquages possibles en entrée de zone de rencantre » (04/2017) 2021/11/24
- Code de lo route I'article R 110-2 | alinéas 3, 14 et 15 14




LEUIE Les Zones de Circulation Apaisée — la zone 30

en Nexmandie

* Lazone30 Préconisation CD27 : pas de zone 30 hors agglomération —

« section ou ensemble de sections de voies constituant, en et hors agglomération, une |
zone affectée a la circulation de tous les usagers. Dans cette zone, la VMA est limitée a 30 ; ® =
km/h. Toutes les chaussées sont a double sens pour les cycles et les EDP motorisés, sauf
dispositions différentes prises par l'autorité investie du pouvoir de police. Les entrées et
sorties de cette zone sont annoncées par une signalisation et I'ensemble de la zone est
aménagé de facon cohérente avec la limitation de vitesse applicable ».

L'espace de visibilité en amont des passages piétons et des lieux de traversée (5 a 10 m) -
devra étre dégagé et destiné a des aménagements n‘empéchant pas la visibilité réciproque

entre les piétons et les autres usagers . Dans cet espace, le stationnement des vélos peut @ == -m
étre optimisé. g

ZORK aménagement si besoin
En @ + pour augmenter la lisibilité et au Signalisation a l'intérieur de = E
s entrée besoin réduire les vitesses d'entrée la zone S Iros pomeii
= ] : : : T P = :
=2 8 B30 Aménagement a I'intérieur gement avec la de
33 £ de la zone applicable
T2 T Aménagement cyclable a Sans excepté si ire pour le double sers
c g -g p . I'intérieur de la zone cyclable des rues & sens unique et des cas particuliers (bypass, forte
o0 En 4 D28 pente) et si trafic motorisé modéré 3 faible, et avec peu de PL
" ¢
sortie ‘30 /# m Stationnement pour les vélos | Stationnement spécifique aux vélos fortement recommandé
Stationnement des véhicules | Comme pour les axes limités & 50 km/h, ajustements possibles en
B51 B54 EB20 motorisés réponse aux besoins de la vie locale et & lo sécurité des piétons
_ n ) Appilcaton des pnncipaux textes légisianfs et
Inscription possible, y compris pour le ! Inscriptions possibles en section gl I dlité de la voirie £t des
€ o seul sens cyclable, sens entrant, de la | courante avec ellipses « 30 » (sans > e e2paces publics aux personnes handicapées !
QO = 4 4 ZONE 30 te | i o 2 SRR 3 Personnes a mobilité réduite
=8 3 mention « », sur toute la i nécessité de signalisation verticale) 1l est ndcessaire de conserver un troltoir ef de sancluariser
& & = largeur de la chaussée en complément | pour rappel de la zone 30 sur Ces Irottoirs des cheminements dégages de tout
= N B de la signalisation verticale. ] obstacke en privilégiant les trajets les plus directs et simples
E g * ! possibles.
o0 i }
JTE] | 9
} 1 Lol n"2005-102 du 11 février 2005 pour I'égakité des droits et des chances, la etia des handicaptes
y Décrets n"2006-1657 ot 0" 2006- 1658 du 21 décembre 2006 relatifs 3 I'accessibilité de la voirie et des espaces publics
Rappel : le marquage d:animaﬁon n'‘est pas autprj_s—ge_n_z_qq—e_}(_] | Arrété d'application du 15 jamvier 2007 relatif aux pour lité de ka voirie et des espaces publics




LEUNE Les Zones de Circulation Apaisée — la zone de rencontre

en Nowmandie

* Lazone de rencontre
« section ou ensemble de sections de voies en agglomération constituant une zone Nota : un
affectée a la circulation de tous les usagers. Dans cette zone, les piétons sont trottoir
autorisés a circuler sur la chaussée sans y stationner et bénéficient de la priorité ""e"'ft’rfé‘:":f"
sur les véhicules. La VMA est limitée a 20 km/h. Toutes les chaussées sont a sorie et
double sens pour les cycles et les EDP motorisés, sauf dispositions différentes étre opportun
prises par l'autorité investie du pouvoir de police. Les entrées et sorties de cette pour optimiser
zone sont annoncées par une signalisation et I'ensemble de la zone est aménagé "’c:f':;';i:e
de fagon cohérente avec la limitation de vitesse applicable ». o vers le
piéton.
En aménagement si besoin -
-+ pour augmenter la lisibilité et au s'““’"”“f“ a l'intérieur de Le moins possidie
g entrée besoin réduire les vitesses d'entrée ol
=28 Aménagement a I'intérieur Amé srent avec la imitation de
28 -2 de la zone apphcable
FSEL Aménagement cyclable a Sans amé ¢ pour le double
E g -g ZONE rintérieur de la zone mw«m;mmamm
.20 En D28
" i @ m Stationnement pour les vélos | Stationnement spécifique aux véios fortement recommancié
Stationnement des véhicules Doit &tre limité, organisé et matérialisé, et que tout arrd ou
B30 motorisés stationnement en dehors des places matérialisées est verbalisable
W des mp.ux texes iégisiatifs et
ég dité de la voirie et des
c Reproduction possible, y compris pour le seul sens cyclable, » ) P b wx p cap
g3 o dans le sens entrant, les silhouettes du panneau BS2, Personnes a mobilité réduite ~ e o -
® g ’—.: dilatées dans le sens de circulation. A cet endroit, toute m""‘”“:‘ foes frop :‘;a;:" rmeapdd
-_'9 (=] :3‘ autre mention est a proscrire. gorder des ct e dans cot esp a5 que sorent
© E 3 és de tout cbstacie et les
g o - NOTA : en section courante, du marquage d'animation peut trajets Jas pius directs «snuespowuu
» < étre réalisé pour renforcer le caractére particulier de la zone 1Loi 1"2005-102du 11 février 2005 pour Fégaité des droits et des chances, & ol
emprunte'e et donc une perception optimisée de celle-ci. Décrets n"2006-1657 et n"2005- 1658 du 21 décembre 2006 relatifs 4 Faccessibiité de umﬂmmmu
Arrété o appiication du 15 janvier 2007 relatif aux pour I’ de a voirie et des espaces publics
34




L EUPE Les Zones de Circulation Apaisée — I'aire piétonne

en Novmandie

Définie comme « une section ou ensemble de sections de voies en Nota : un
agglomération affectée de la circulation piétonne de facon temporaire ou trottoir
permanente » (Code route - art. R110-21), le piéton y est prioritaire (sauf si "‘:‘:ft”‘é‘;":te"
tramways). Seuls les véhicules nécessaires a la desserte interne de la zone et sortie peut
les cyclistes y sont autorisés (sauf dispositions contraires pour les cyclistes). étre trés
Tous les véhicules soumis au Code de la route doivent respecter I'allure du opportun pour
pas. Pour les véhicules motorisés, I'arrét est possible mais aucun stationnement ”‘S’i’l’;;’fzé";g 'c’;t
’
n’est autorisé. espace tourné
vers le piéton.
aménagement si besoin Signalisation a l'intérieur de
En B54 w '# pour augmenter la lisibilité et au 1a zone Le moins possible
g & B entrée & s Thi de besoin réduire les vitesses d’entrée Aménagement & Tintériewr : el of
= = = & de la zone ladure du pas soient respectées
© S % fonctionnement
2 = Aménagement cyclable & :
2 E g e I'intérieur de la zone Sans aménagement particuier
By W En D28 .
2] st @ W Stationnement pour les vélos | Statonnement spécifique aux velos forfement recommance b
S——— Stationnement des véhicules Twmwmmrhm
Possitaité d organiser l'amét des véhicubes
B52 B30 EB20 e
App des pr textes gsiati®s et
3 : i regh foccessibiité de i vome et des |
Reproduire possible, y compris pour le seul sens cyclable, espaces pubiics aux personnes handicapées '
g o 2 dans le sens entrant, les silhouettes du panneau BS54, Personnes a mobilité réduite
- 8 2 dilatées dans le sens de circulation. # oéradh
!_3 g '_:,5 A cet endroit, toute autre mention est a proscrire. m.r,’::mo:;d, an W‘m trajets jes plus
= Q 3
a ’g- E NOTA : en section courante, du marquage d’animation peut Rt amRes
— étre réalisé pour renforcer le caractére particulier de la zone
[ 4 ~ DR = 1 10i n*2005-102 du 11 féwrier 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la etla des
empruntée et donc une perception optimisée de celle-ci. Décrets n"2006- 1557 o1 0" 2006 1658 ds 21 2005 retatifs 3 1 dela voirie et des espaces publics
Asréas d'application du 15 Janvier 2007 refatif aux prescriptions technigues pour Faccessibilité de 3 voirie et des espaces publics
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L BELUFE Le double-sens cyclable o0

err Novmandie

Le double-sens cyclable est un dispositif avantageux pour les cyclistes qui Signalisation horizontale Signalisation verticale

permet d'ouvrir & ces derniers une rue en sens interdit pour les wvéhicules

motorisés, || raccourcit les distances a parcourir, favorise le oycle au coeur des Ligne T35u  fecuie

villes et également, si convenablement mis en cewvre, optimise la séourité du Bl . .
obligatoires

fait d'une meilleure visibilité réciproque des différents usagers. -
M2 &

Il est aussi avantageux pour la collectivite ; "
- mise en place rapide Facultatif
- Colt et nuisznces moindres (pas de travaux lourds de voirie) fortement recommandé si
L R . VMA 3 50 km/'h ou =n
- Optimisation du maillage du reseau cyclable . . zone 303 fort trafic routier
- Outil de correction de la logique erronée des plans de circulation des années
1380 qui ont permis unme augmentation des vitesses et des distances

C2d4a
. . Facultatif
parcourues donc des accidents et de la pollution. b — permet de rappeler & Fusager
- i - . " &rifi
Pour les ZCA, le double-sens cyclable est le regime general normal de Facultative mais fortement conseillée ® Ent 2"" # qu'il dait "t-_ﬂfl*-‘r
. . . . . . i i . i ex 2 sens de droulstion
fonctionnement avec une particularite pour I"aire pietonne ou une vitesse « au si place disponible C2ac
pas @ doit étre respectée et une priorité donnée aux piétions. & noter qu'en
. . . 2 . 5
ZCA w zone 30 =, sa mise en place obligatoire powr les rues a sens unique M2
contribue @ modérer la vitesse des véhicules motorisés. Bl m_
" a r ¥ P i " N r a [ !ﬂc |
Son interdiction réglementaire doit étre diment justifiée pour des raisons de L i Exemple :
SECurite : . . S0 mise en ml_.n;'re
Dians tows les cas, la mise en ceuvre d'un double-sens oyclable neécessite |a prise I.] : m a.. BC t_Em_E a
d'un arrété permanent par Fautorité investie du pouveir de police - signalisation
L ] . & = déployes
Mota : les experimentations prouvent que ke double-sens opdable est un amaénagement Y
securitaire méme en présence d'un staticnnement motorisé [atéral C24a
-  Decretn® 2015-B08 du 2 juillet 2015 relstif au plan d*actions pour les mobilites sctives et au stationnement.
o B . i S R S .
Référence {5] : Instruction In‘tzrrl'ilmct:-rlelle sur |z Signalisation Routiere - 4™ et 7" parties Modifies le
-  CEREMA -Fiche velon” 6 —a le double-sens cyclable » [04,/2008) 2021/06/21
- CEREMA - zone de circulation apsisee - "Las amanagements pour les cyclistes en zone 30 » [07/2019) i




L EUrE

en Nowmandie

Le double-sens cyclable

‘%’

Largcur dec chausséc (m)

R

Marquage séparatif
(type bande cyclable)

Statut Trafic / jour
< 2,70 2,70 - 3,50 3,50 - 4,50 4,50 - 5,00 > 5,00
Aire Pi¢tonne R R R R R
Zone de Rencontre R R R R/MNS R/MNS
< 1000 R/MNS R/MNS R/MNS MNS / MS MNS / MS
1000 - 5000 R/MNS MNS MNS / MS MNS / MS
Section
en Zone 30 000 - 8000 - MNS / MS MS MS /S
e - MS MS ’ £
< 1000 MS MS /S
1000 - 5000 MS MS/S
Section & 50 km/h
Section & 70 km/h S

Marquage non séparatif (pictogramme vélo + fleche)

Mise en ceuvre d'une séparation physique

Largeur de chaussée
et trafic
Tableau d’aide
a la décision

Il est souhaitable que la mise & double-sens
cyclabie s'accompagne de la mise en zone 30
de la voirie concernée au sein d'un projet plus
étendu de zone de circulation apaisée.

La mise a double-sens cyclable nécessite
une étude approfondie et un traitement
plus conséquent.

. Cas peu realistes.




