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De nombreux concepts d’améenagement
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Avec des dénominateurs communs

Le gabarit du cycliste

DEGAGEMENT LATERAL CONFORTABLE : 150 cm

Sa dynamique

Les ressauts
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.. et la continuité des itinéraires !

Béton de pose




Voirie cyclable: 8 recommandations clés

1. Planifier la réalisation d'un réseau cyclable continu et hiérarchisé
2. Améliorer rapidement la circulation a vélo quand c'est possible

Choisir entre séparation ou mixiteé

Concevoir un plan de circulation favorable au vélo

5. Proposer des aménagements structurants et efficaces

6. Organiser la cohabitation avec le trafic motorisé dans les rues apaisées

7. Soigner les intersections RENDRE SA VOIRIE
CYCLABLE
| -

T E ) &
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8. Agir sur le stationnement

https://www.cerema.fr/fr/centre-ressource
s/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable

3 criteres principaux pour choisir
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Les données de trafic sont essentielles pour juger de la pertinence d’un projet
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|La vitesse :

Impact .0 km/h Probabilité d'étre tué pour un piéton heurté par
un VL en choc frontal / Vitesse au choc

» Modele Cloglog, avec carré de la vitesse, selon I'age
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Un critére sur lequel on peut agir vite, mais qui suppose une
certaine cohérence pour étre acceptable
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e volume de trafic routier :




ZONE

e volume de trafic vélo:

Source photo : Axel Thieulin
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AGIR SUR CES LEVIERS : PLAN DE CIRCULATION ET HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER
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AGIR SUR CES LEVIERS : PLAN DE CIRCULATION ET HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER
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AGIR SUR CES LEVIERS : PLAN DE CIRCULATION ET HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER
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LEGENDE

Photographies aériennes

Cartes IGN classiques

Autoroute, section a péage,
numéro d'échangeur

Autoroute section libre
Autoroute en construction
Route de liaison principale
Route de liaison régionale

Route en construction
Autre route

Barriére, accés interdit
Route non revétue

Chemin

Route a chaussées séparées
Route a 4 voies et plus
Route a 3 ou 2 voies

Route a 1 voie

Barriére de péage

Aire de service

Aire de repos

Distances kilométriques,
totalisées et partielles

Gare ouverte aux voyageurs
Gare ouverte au fret

Tunnel <200m et >200m

Il itm At Llbcs

Vers les mémes outils sur les axes secondaires et de desserte
locale hors agglomération ?
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