Politiques cyclables

Partir d’enjeux communaux et aboutir a une stratégie plus globale :
I’exemple de Belleville-en-Beaujolais et de la CCSB
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Développer I'usage du vélo au quotidien en territoires peu denses
8 décembre 2021
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Carte d’identité du territoire

Commune de Belleville-
en-Beaujolais

* 13500 habitants « 44 277 habitants au

«  Commune principale 01/01/2018 (INSEE RGP)

« Gare « 35 communes depuis le

« Sortie d’autoroute 01/01/2019

 Pobles générateurset + 2communes nouvelles:
principaux services Belleville-en-Beaujolais et

« ZAC, dont Lybertec Deux-Grosnes

» Polarisation par Villefranche, Lyon et Macon

* Plusieurs axes majeurs (A6, routes départementales,
voie ferrée, voie fluviale) et pdles générateurs (deux
gares, un parking covoiturage)

« Prédominance de la voiture

« Voie Verte Belleville-en-Beaujolais / Beaujeu

I Périmetre CCSB Adroport Lyon Saint-Exupéry
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@ REPARTITION DE LA POPULATION

I POPULATION

« Le centre de Belleville-en-
Beaujolais concentre une
large partie de la population

¢ Plus de 13 000 habitants &
Belleville-en-Beaujolais sur
les 45.000 hab de la CCSB.
(source : INSEE 2018)

« Larépartition est homogéne
pour les 13 autres communes

+ Absence d'effet « corridor »
entre les centres-bourgs

Population par carreau
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Source : Schéma directeur modes actifs © Inddigo




Le secteur des transports est le plus gros
consommateur d’énergie de la CCSB :

=> 48% des consommations d’énergie
= 49% des emissions de Gaz a Effet de Serre
PCAET

, o o [ ccsB
=>» Forte dépendance aux produits pétroliers et aux energies fossiles

= 86% des déplacements sont réalisés en voiture individuelle

\
\‘Q’/ Fort potentiel de maitrise de

? I’énergie dans le domaine des
transports



= AMENAGEMENTS CYCLABLES

Voie Verte du Beaujolais

Boucles cyclo-touristiques p oy S, Y
18 km d’aménagements L - e S I
cyclables recensés par Inddigo fgm X =T
sur Belleville-en-Beaujolais SEzE

13 km sur 14 communes

limitrophes

33 emplacements de
stationnements velos recenses
par Inddigo sur Belleville-en-
Beaujolais (212 places)

16 sur 7 communes limitrophes
(124 places), dont une consigne
a velo en gare

Source : Carte de cyclabilité © Maison du Vélo de Lyon



= Préemices de

Porteur

CCSB

Partenariats

Hespul et
Maison du vélo de Lyon

Année de
candidature

2017

Soutien financier

ADEME

Postulats de base :
« Une prédominance de la voiture

« Un parking en gare de Belleville-en-Beaujolais

saturé

« Une consigne a vélo en gare sous utilisée

* Un potentiel de report modal autour de la gare

 Une Voie Verte comme axe structurant
potentiellement mobilisable pour le

developpement des modes actifs utilitaires et

de loisirs

a politique vélo

PLUIH Snone-Baaujolais | Part Ges fux sntrants et sortants sur s tarmtoine

Source : PLUI-H CCSB
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DONNEZ VOTRE AVIS
EN REPONDANT AU QUESTIONNAIRE EN LIGNE
Du 19 féyrier au 10 juin 2018
Snpu{ tr'|e|rI lalgsarr?::luldlu te d Cos mmu:e @r‘&:ﬂ;ﬁ @ g
- Sabne Beaujol la lan ne enquéte,
""""""""""" 2 s =) | Répondez en § minutes ] squ'au 10 juin 2018, ..f.l_ ;

Les résultats seront rendus publics en juillat
2018,

-» Ouverte & tous, gratuite et sans inscription !
- Animations et golter & 'arrivée
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AAP AURAMOB - « Veélo et Voie Verte en
Beaujolais » =» Prémices de la politique vélo

Enquéte

Site internet

Page Facebook
Cartographie participative
Carte de cyclabilité
Fiches actions
Animations /
événementiels

Vidéos

Etude de jalonnement



AAP AURAMOB - « Vélo et Voie Verte en
Beaujolais »

TI]T Axe 1. Prioriser et planifier des
aménagements pour améliorer la
cyclabilité du territoire

Vélos "ﬁ"
Voie Verte Action 1.1. Réaliser un schéeéma

®caljolzis™ directeur cyclable

Le réseau cyclable de la CCSB (et a fortiori des communes) ne fait actuellement pas
l'objet d'une cartographie exhaustive. Il ne semble pas répondre a une réelle
planification d’ensemble mais s'étend en fonction d'opportunités.

» Pour développer l'usage du vélo dans
les zones périurbaines ou rurales, une
mesure simple et peu colteuse a
démontré son efficacité : La diminution
de la vitesse de circulation dans les
centre-bourgs et zones résidentielles.
Les aménagements cyclables sont eux
d'abord a destiner a l'accés a la gare
ferroviaire ou routiére la plus proche,
aux établissements scolaires et aux
équipements principaux, selon une
logique de réseau prioritaire.

a Proposition : Réaliser un schéma directeur cyclable (a I'échelle de la commune
nouvelle de Belleville-en-Beaujolais et des connexions avec la CCSB), permettant
notamment de :

« S'assurer des continuités cyclables avec la gare ferroviaire, le parking de
covoiturage de I'autoroute (A6), les zones d'activités et commerciales et les
établissements scolaires et de santé sur la commune nouvelle.

Cartographie des infrastructures cyclables
Itravail on coor<h

Action 1.2. Apaiser la circulation
dans le centre-bourg et les zones
résidentielles

> Verte -.l.-
®:=aljoki
» Montrer la volonté d'une attractivité des déplacements a vélo sur cette nouvelle

commune en s‘appuyant sur le développement de deux péles
d'intermodalité (parking gare TER et parking covoiturage)

Propositions :

1. Etudier la généralisation d'une zone de circulation apaisée dans le centre-
ville historique et commergant de Belleville-en Beaujolais

Les caractéristiques du centre-bourg : rues étroites, commerces de centre-ville,
ceeur historique sont des éléments de choix pour intégrer une zone de circulation
apaisée. Les aménagements déja réalisés par la collectivité (zones 30,
stationnement automobile alterné) sont un premier pas vers labaissement
progressif de la vitesse de circulation, mais leur développement désordonné ne
facilite pas la lisibilité par les usagers.

2. Encourager I'aménagement des futures zones résidentielles en « zones de
rencontre », notamment des lotissements longeant la Voie Verte,

Par délibération du 7 juin 2018, la CCSB a prescrit Iélaboration de son Plan Local
d'Urbanisme. Le PADD qui sera alors élaboré peut réaffirmer cette volonté de
favoriser lusage des modes actifs dans zones résidentielles (et poles de centralité)
en jouant sur 'aménagement des voies et espaces publics : trottoirs, zones 30,
zones de rencontre, traversées piétonnes...

» Calendrier prévisionnel : 2020

Velo T = 3 2 Vel - p . . -~
Yol - Action3.2. i el i EP Action 1.4. Aménager une liaison Vel Verre Axe 4. Faciliter et promouvoir Axe 2. Améliorer la signalisation
®: dans Belleville-en-Beaujolais ® =

ien

entre la VV du Beaujolais et la V50  ®-: 0 lintermodalité pour les cyclistes du quoti

K i rée sel inci 3 5 ¢
Loffre de stationnement sera structurée selon les principes sulvants Discontinuité cyclable majeure entre les départements du Rhéne et de 'Ain.

e stationnement LONGUE DUREE
Offre existante en gare TER mais & mettre en place sur
le parking de covoiturage au niveau du péage de
I'A6 afin de promouvoir Iintermodalité « vélo +
covoiturage » voire dans le centre ville pour les
habitants sans solution de stationnement (box vélos).

Le stationnement MOYENNE DUREE
Une priorité sera mise sur les établissements

Alinitiative de la CCSB, la Voie Verte a été prolongée jusqu'au « port de Belleville »
mais le pont sur la Sadne entre Belleville et Guéreins ne permet pas une traversée
sécurisée a vélo.

Le traitement de cette rupture de
cyclable est
pour répondre a plusieurs enjeux :
+ Report modal vers le « train +
vélo » dune partie des 30 % des
utilisant le parking de

scolaires (création des stationnements vélos en
paralléle de la généralisation du « savoir-rouler » dans
les établissements élémentaires) et les Zones
d'Activités. $

Le stationnement COURTE DUREE (< 2 heures)
Cette offre déja existante sera développée de maniére
diffuse dans le centre ville historique et a proximité
des pdles générateurs.

» Calendrier prévisionnel :
Etudes de faisabilité : 2019
Mi<e en nlace * 2020-2021

la gare de Belleville qui sont des
habitants du département de [Ain.
Valorisation de l'usage touristique
de la Voie Verte du Beaujolais grace a
la jonction avec la V50 (classée au
Contrat de Plan Interrégional Etat -
Région)

Pont sur la Sadne - Situation actuelle

o o

Belleville-en-Beaujolais dispose de deux infrastructures majeures :

* Une gare ferroviaire (parking automobile d'environ 800 places + consigne
collective vélo de 49 places + quelques arceaux vélos - couverts ou non -)

Une aire de covoiturage au niveau du péage de I'A6 (160 places de
stationnement automobile + quelques arceaux vélos).

Le potentiel de ces modes de (ranspon (uam et covoiturage) est important*, Or, la

des parkings (D¢ en gare / Laire de covoiturage a
elle été agrandie en 2017 pour passer de 20 places & 160) pourrait limiter le
développement de ces solutions.

La combinaison avec les modes actifs (marche, vélo) est donc stratégique sur le
territoire.

* 70% des actlfs sortants travaillent dans des territoires desservis par le train & partir de la gare de
Bellevile.

Le diagnostic de la signalisation directionnelle cyclable existante aux abords de la
Vose Verte du Beaujolais apermis de faire les constats suivants :

Présence d'une si presque destinée & un usage
loisir ou touristique : indication pour un rabattement en voiture vers l'tinéraire
cyclable (photo 1) ou indication des boucles (y(lo(ounanues (photo 2).

Un usage parfois non des diffé de Dv:
pré-signalisation, position ou confirmation.

Pas d'indications de distances, 3 lexception des points vélo.




AAP AURAMOB - « Veélo et Voie Verte en
Beaujolais » =» Prémices de la politique vélo

Les enquétes réalisées ont confirmé que les habitants et usagers de
la Voie Verte souhaitent plus d’aménagements cyclables et une
meilleure connexion avec la gare

@ PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS DE L’'ENQUETE (JUIN 2018)

Menée dans le cadre de I'appel a projet AURAMOB 2016
v Les besoins des cyclistes

* Plus d'aménagements pour 45% des répondants
» Cohabitation avec les automobilistes pour 38% des répondants
* Plus de stationnements cyclables sécurisés

* Une pratique utilitaire majoritairement intermodale (train+vélo) : un besoin de
connexion avec la gare

+ La perception / 'usage de la voie verte
» Utilisée comme un axe de loisirs : seulement 3% d'usage utilitaire
* Pergue comme un axe de loisirs (73%) et non comme un axe structurant
* Liaison a la gare a renforcer :
— Dangereuse (24%)
— Mal indiquée (14%) = Une nécessité de renforcer la voie verte par
— Non utilisée (51%) des liaisons sécurisées aux centres-bourgs

alentours et a la gare pour diversifier ses
fonctions et augmenter la pratique utilitaire

13/11/2020 12 L
inddige

Source : Schéma directeur modes actifs © Inddigo



AAP AVELO 1 - 1¢" schéma directeur des modes

actifs
Porteur Commune de Belleville-en-Beaujolais
+ Bénéfices étendus a la CCSB
Année de candidature 2019
Soutien financier ADEME + obligés
Appui technique / suivi du dossier | CEREMA

Animations, communications, services et

1" Schéma directeur des modes actifs

- Belleville-en-Beaujolais et les 14 communes rLe plemsts
limitrophes desservies par la Voie Verte dinterventon

« Inddigo, bureau d’études spécialisé

« 3 COPIL, des ateliers de travail, une forte
mobilisation des communes

« 2 délibérations (CCSB/ Commune de Belleville-en-
Beaujolais)

» Points positifs : bonne participation des communes
concernées par le schéma avec rendu spécifique
sur les 3 plus grosses

")

Source : Schéma directeur modes actifs © Inddlicéo



AAP AVELO 1 -1¢ schéma directeur des modes

actifs
Schéma fondeé sur les postulats et constats initiaux et notamment :
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' La Voie Verte comme axe
structurant + Logique de
rabattement vers Belleville-en-
Beaujolais

Source : Schéma directeur modes actifs — schéma d’intention provisoire © Inddigo



AAP AVELO 1 -1°¢" schéma directeur des
modes actifs

Phase 1 - Etat des lieux des infras. existantes Phase 2 - Schéma des infras. a consolider ou a créer

Lancement COPIL n°1 (8) COPIL n°2 (10) Ateliers (7)

de la mission Ateliers (25)
Phase 2 - Ajustements des propositions

~ COPIL n°3 (2)

Délibération CCSB +

Commune de Belleville-en- Périodes de
Beaujolais 777 restrictions
sanitaires
) ) ) _ (confinements)
Schéma élaboré en 12 mois, du lancement de la b 2020

mission au dernier COPIL
+ 6 mois pour ajuster les propositions et délibérer —p 2021



AVELO 1 - Services, sensibilisations,
communications
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e Beaujolais et Commune
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Mairie de Belleville-en-Beaujolais
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roquer son volant pour un guidon au quotidien, c'est changer de vision - Lg
élo est un mode de déplacement comme tous les autres et s'avére
barticulierement bénéfique pour les trajets les plus courts !
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AVELQO 2 — 2¢me Schéma directeur des modes actifs

Porteur CCSB

Année de candidature 2021

Soutien financier ADEME + obligés
Appui technique / suivi du dossier CEREMA

Animations, communications, services et cra-nsiTaasy
2¢Me Schéma directeur des
modes aCtIfS, avec en particulier O Ay

I’étude d’opportunité des anciennes voies du
tacot

+ études pré-opérationnelles
d’aménagements sur les itinéraires L.....

du premier schéma directeur modes actifs =

Anciennes voies ferrées



= Partir d’enjeux communaux pour aboutir a une stratégie plus globale : le
fruit d’'un ensemble de facteurs depuis 2017 (entre opportunités, enjeux
locaux et volontés des élus)

Constats qui ont guidé la réflexion :
« Part de la voiture importante
« Parking saturé en gare de Belleville-en-Beaujolais
« Potentiel de report modal
* VVV comme axe structurant
* Augmentation de I'achat de vélos des particuliers
* Voies du tacot comme potentiels axes structurants futurs
« Divers AAP moteurs :
« AAP AURAMOB -2017 - CCSB
« AAPAVELO 1 - 2019 — Commune de Belleville-en-Beaujolais, bénéfices étendus a la CCSB
« AAPAVELO 2 -2021-CCSB

« Services mutualisés

* Elus moteurs, notamment :

+ Monsieur PRONCHERY, Maire de Belleville-en-Beaujolais, aussi premier VP au DD de la CCSB
* Monsieur MAZILLE, adjoint au Maire en charge des mobilités et de I'urbanisme

« Cadre administratif et réglementaire favorable :

« Démarches de transition énergétique : PCET volontaire en 2010, audit énergétique global des
batiments, TEPCV en 2015, TEPOS en 2016, PCAET réglementaire adopté en 2019 =» Le vélo :
I'une des réponses pouvant étre apportée

« PLUI-H

« Compétences AOM en 2021




=>» Des projets déja concrets et des réflexions

> Le projet urbain « Belleville 2035 » integre le schéma directeur des modes
actifs

> Des stationnements veélos sont en cours déeploiement, malgré les difficultés
relatives a la disponibilité des matériaux

> Des projets de signalétiques cyclables sont en cours (autour de la Voie
Verte et de la Voie Bleue)

> La ZAC Lybertec est desservie par des pistes dédiées aux modes actifs

> Le pont de Guéreins a vu ses vitesses limitées et son trottoir élargi dans
I'attente d’'une passerelle - Travail avec le Département du Rhone

> Un passage modes actifs a été intégré au projet de déviation Sud

> Des réflexions sont en cours avec la SNCF, notamment s’agissant de
projets de passerelles au niveau de la gare

> Les enjeux du vélo ont bien été intégres par les diverses parties prenantes
du territoire : le Département du Rhéne, les Communes, la CCSB, la SNCF,
la Région ARA, les vélocistes locaux, le grand public, etc.




Mercl pour votre attention




