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Les impacts de la Covid-19
sur la mobilité

Processus de contractualisation ralenti
Prise de décision plus lente
« alerte enjeux économiques »

Actions suspendues
Difficultés de mobiliser les collectivités
Problématique du déconfinement dans 
les transports 
Inquiétudes des usagers dans les TC

Intérêt croissant pour les modes actifs
Territoires peu denses plus attractifs
Baisse de la pollution de l’air
Adaptabilité, forme d’agilité

Continuité du service public
Limitation de la fréquentation des TC
Fort usage du télétravail
Des actions en faveur du vélo
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Actualités du Cerema
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• 2 guides express

• 3 webinaires réunissant plus de 1 000 personnes (élus,
collectivités, associations, professionnels services de
l'Etat, concepteurs, etc...)

• 9 sessions de formation flash en ligne
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1. Réduire le nombre des voies affectées au trafic motorisé

2. Elargir les aménagements cyclables existants

3. Agir sur les emplacements de stationnement motorisé

4. Modifier le plan de circulation

5. Modérer la vitesse

6. Autoriser les cyclistes dans les couloirs bus

7. Mettre en place du stationnement vélo

Les sept leviers pour faciliter 
la circulation des cyclistes 
pendant le déconfinement
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1. Etendre les zones à priorité piétonne

2. Réserver temporairement des rues aux modes actifs

3. Elargir les cheminements pour les piétons

4. Organiser et ajouter des espaces d’attente

5. Faciliter les traversées des piétons.

Les 5 leviers pour faciliter la 
circulation des piétons 
pendant le déconfinement
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Accompagner la mise en place des aménagements d’un fin 

dispositif de suivi de terrain

Réguler, évaluer, adapter
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 Vérifier l’appétence des usagers pour le mode de
transport « vélo » -> comptages

 Adapter si besoin les aménagements en cours de
réalisation aux flux réellement constatés et aux
comportements des usagers (1 m sanitaire, interactions,
trajectoire…)

 Repérer les points durs (dysfonctionnement,
discontinuité respect de l’aménagement…) et proposer des
améliorations ou modifications

Les prochaines étapes
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https://velo.smartidf.services/

1er retours d’expériences

Les pistes provisoires à l’épreuve de la rentrée

https://velo.smartidf.services/


Exemple d’aménagement avant - après

Réduire le nombre de voies affectées au trafic motorisé
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Exemple d’aménagement avant - après

Réduire le nombre de voies affectées au trafic motorisé

11Le Kremlin-Bicêtre



Les enseignements

Réduire le nombre de voies affectées au trafic motorisé
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2 roues non motorisés : 2 262
Flux tout véhicule : 21 990
Part vélo et trottinette : 9.3%

Env. 250/ h de pointe
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Les enseignements

Dysfonctionnement et non-respect de l’aménagement 
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2 roues non motorisés : 2 262
Flux tout véhicule : 21 990
Part vélo et trottinette : 9.3%

23% des cyclistes / EDPM passent au rouge



Les enseignements

Dysfonctionnement et non-respect de l’aménagement 
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2 roues non motorisés : 2 262
Flux tout véhicule : 21 990
Part vélo et trottinette : 9.3%

• Niveau 0 : sans interaction 
• Niveau 1 : interaction jugée acceptable
• Niveau 2: 3 interactions jugés non souhaitables
o Vélo à contre sens sur piste obligeant 2 autres cyclistes à se déporter sur la chaussée 
o Vélo gênant une trottinette puis traversant le carrefour en diagonale 
o Trottinette refusant la priorité piétonne 
• Niveau 2+ : 1 interactions jugées conflictuelles 
o Situation de presque accident entre un cycliste et un piéton 



Les enseignements

Satisfaction des usagers
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Exemple d’aménagement 

Modifier le plan de circulation
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LEVIER 4

Modifier le plan de circulation

Exemple de mise à doubles 
sens cyclable par 
suppression d’un sens de 
circulation motorisée
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Exemple de Soisy-sur-Seine (91)

Modifier le plan de circulation
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Exemple de Montreuil

Modifier le plan de circulation
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Actualité éditoriale

20https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-separation-ou-mixite-cles-choisir

1 - Le volume de trafic motorisé
2 - la vitesse réellement pratiquée
3 - le trafic cycliste
Quel type d'aménagement ?

https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-separation-ou-mixite-cles-choisir
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France Mobilités
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Une matrice de financement en préparation



France Mobilités
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