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Pieton fauché : « On avait prévenu des dangers »

Quartier Doulon-Bottiére, habitants et commergants sont vent debout contre '« Inaction - de
[ masinie de Nantes. Début mars, un pléton da 81 ans, avall perda la vie, boulevard Jules-Varne.

L podémiqus

Deux ssmaines aprds l'accident, lis
eont toujours aussl Smus. Volsing
copaing, commagans, mans de
famill=_.. « Depuis qu'ils ont v cete

‘e de sang al sol, mes enfents

ok tréa paur o, inchioges we hatdtams
du lotlEsamant qui jouste le Boule
vard JulesVeme, & Names. G'est 1,
ditut mars, vere T b, gue Jecgues,
B ans, i o ptit client adorable » du
har, a pard W, Fauchd gar un
faurgan,

l1s redautaient « e pine«

lle o chogqués., Mals paa surpis.
« Celg fait des anndes que l'on
signale la dangerosié du passage
pidton en faca du bar-tabes du 102,
boulevard Jules-Verne «, dépdore
Veronlca Bled, peéaidenta da |'Assor
ciation des commargants du Crois
aand.

Encore récenment = k11 [arder
G - ellee anvail mcdressd une letie ol
une péfifion, aux allures de madvals
préaegaE, 4 Jonanna Roflend, le mak
re da Wentee. Catte foks, 'talt un
erlent qul s'talt fall renwersar par un
véihicule sur ca passage. lig redow
falant « la pire = De nombraus
erlants de 'Soole das Marsauderias
utilisent en altet, quetsdiennamant, ce
pERaRg, ¥ .

Lo redgons e lee responsabiibds
s mon| pas o simiples A dabie Pour
JBcquEs, Lng snquss 5 ou|ous en
COUTE,- x

Quand madme. La visitlkd of Paclai-
rage sont pointds du dokgl, Deguls
Farrfwio dhos ohronobus, s Tou ont
abd namplacds par des ondspoints,
u Gale nelal an den relenlin la cinow
lation =, akita un habdard, « I faut
vair fag pointas de vitesse, surtout
orire bos ronds-points de Pards et do
In Chooolaterie | = s'Gpournona
Chetslians,

Et pourqual k lampedaine shud ug-
8 au-gangus du passage n'éclale-Hl

Sur ce pessae pEon, & 0o Jecquss, BT ang, 8 perc k3 vue diéb mas,

pig 7 = Pour fairs des dconomias 7-
Fimevoge Mathe,

i On nous balade «

farant do cuapstions o dnd e 48
posées an reunions de cuarlier, Des
AanilE ieghnkpues sonl paIEss pre
e des rsaeunag, = On nows rpond
depuis des mols gue des Studes
aont an coura, mels fen nfavance
ped.. 'On nous batads «», Sinsunga
Vi,

u G quartiar, e aime &l je b con
nais bien car [y habite, rpond
Cathorina Fieu, élue da quarliar. Ona
artendu l8s hatatants, Dans una vik
¢ somme Mantas, ga premd du
tempe. Nous avons prionisa en fone
tion des besoins les plus urgents. =
Plusieurs phases de travais onl &
BNGEneeE CES AEMEIEs anneas.

Quariler Dowlon-Botitn, fa séourd
aation deg awes an amant al an el

comme les rovtes de Saine-Luce al
Salni=Joseph ou en trensyerse avec
Iis e il Crofssant o by pomk dio ln Tor
litira, cand ditd peninagds of sbourdds,
a |l reslait ce demier frongon o,
meconfil Meue qul pebcise ue bbs
plstias oyciablas avelen déi b poo-
légtes 5 momant de l'armide du
chromobs, = baks on y travallle, »

Indépandamment da Feccldant,
una rastiutlon das dudes comman
dans [changemen] des ampoules
dhéciairaps, possilly de maties des
faux, un lame-ploin carral, do ddpla
car b2 pazasge pléton.. ) avalt 416 e
#00 faud 4 avril. « Cndoit arbitrer. On
s fiant prits pour medire en muwe
las amdnagemants. Mals Fanguils
riscpee de s retander, »

) PFeur de ne pas Bire vu

En“nltoncant, B smpatientont of
csnn e IS S ool . « Pas

| (AT Rl CEITTRGEE

tois, ja sors sider lss boute da chou
a travarsar, J'al oujours pewr qu'ils
ne solent pas vus, notamment par
|5 chears-roles v, confin ke gieant ce
Erar-tidimn,

Woisine, commisgants, mives de
tamille aspérent gue ga va bouper.
wiOn veut jusle raverear en sdouritd,
rpidanila an chosur. C'esl domma-
g6 de pardma une via &lnsl, « |l y &
urganca,

L'ochmlie dos deux domibsnes
sarnaines est dramalique, Trois pié
tone ont dtéude. En plue de Jacquss,
daux retraliés (7T at B B} ont &6
parcubés & Saint-Heddaln, lea 20 st
28 mars, alors queils emprenslent wn

Lat rricifies chers picrlons tuds on From
o (enyinon S00] sonl des persaonnes
Agdes.

Stéphanie LAMBERT,



Nantes

Metropole

Forte réaction des riverains, commercgants, etc. Les élus s’engagent a réaliser une étude sur la
base d’un regard neutre.

Un site particulier, situé sur un axe important : que peut-on faire a moindre coGt ?

Au dela du site de I’accident, un axe majeur de Nantes pour lequel on se pose la question
d’une réflexion d’ensemble pour tous les modes de déplacements.

Un accident qui se place dans un contexte de dégradation de I’accidentologie piétonne : 11
tués en 2019, dont une majorité de personnes agées sur passage piéton.

Une nécessité de s’interroger sur nos aménagements et de voir comment les faire évoluer
pour améliorer la sécurité des piétons dans les traversées : plusieurs études ont déja été
menées sur d’autres axes, essentiellement en lien avec les traversées piétonnes.
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Respect de la charte d’aménagement : traitement des traversées, lisibilité et visibilité, etc.
Favoriser les traversées en 2 temps : ilots refuges suffisamment dimensionnés, réguliers, sécurisants.
Suppression des masques a la visibilité : PAMA, LOM

Renforcer la place du piéton dans les intersections gérées par feux : vitesse réduite, temps de
traversée plus long, phase de vert spécifique ou anticipée.

Implanter si nécessaire des traversées gérées par feux.
Travailler sur I’éclairage (SCAL)
Ne pas faire du piéton une variable d’ajustement

Penser le piéton comme une personne fragile, potentiellement diminuée, parfois inexpérimentée
(réflexion accessibilité, enfants, seniors).
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Plusieurs observations du bureau d’étude
(observations tous modes, de jour, de nuit, HP et
HC, rencontres avec certains riverains) :

MARSAUDERIES

Un axe routier important (6 500 a 18 000
véhicules / jour)

Un axe peu lisible : des séquences nombreuses

41 accidents corporels entre 2014 et 2018, dont r".BEL.GES. <P
16 avec 1 piéton Y STl e S8

Un axe sur lequel on ne se sent pas toujours en W Sl IRl S s, S
sécurité ' | & R LN

Conclusion du bureau d’étude : Le piéton, Pt ) A _ WA
principal élément a prendre en compte pour el %1 @ =7 %4 " Y e
ameéliorer la sécurité sur cet axe. X i 8 - S Bk

Les poles et élus se mettent en position de
réaliser rapidement certaines des préconisations
(demande forte des élus pour aller vite).
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MARSAUDERIES pyifim-yes
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7,000 & 11 000 Véhr) ENSIIN
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J 1
HIERARCHIE DES VOIES
Voe catégonie A

Vole catégorie B

Vole de desserte

T T ————
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Pdles de commerces et scolaires |~
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le Grand Clos

la-Marnere

Meétropol
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Approche de nuit du passage piéton au bar-taba

le Croissant vers Haluchére "
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e - [ T . a6
Péles de commerces et scolaires

le Grand Clos

liot &n dur mais trop ré-
I duit et sans signalisation

i SECTION 1
fe :
1er Passage piet
My avec fiot, en limite
e : ' séquience olargie
avec les couloirs b
Py - WP cioissanTREP N Accident mortel piéto
| TrervisSImEre Passage pieten sans ot
m de long et en limite o
il e Tadres ; o y / séquences d'élamisseme
/ 3 Marmiere il . CPa couloir bus sens Sud/N
| -Commerces. i
iR ssages piétons sans
- i : i o | i Isules
X : —==7 i Passage piéton avec flol,
ka- Mo Fa : franchissable en camefour
SECTION 3
rupture de continutés des |
i bandes cyclables
. ¥
fﬂ'
- ¥ : = LK X, WL e Ut | Tl i W AL W
7 . = d ¢ TR & Passage piéton avec ilot en dur
¥ s : R g i i' = ¥ |
T - 4 ; il ¥ 4 Passs i flot
e | DR B Passages piétons sans fiot, ! .ﬁ assage pielon sans flol
T i ’ ; en carrefour { Couloir bus
P : A g F : ; !
; ’ ] . = : . & mssm Bandes cyclables
i &7 / y P s pigtons avec flot ?
ad | >

en carmefour
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= L’axe « route de Paris » : préconisations
= Interrompre le couloir de bus 50m en amont de la Haluchére pour sécuriser la traversée

piétonne (prises de vitesse, masques a la visibilité, flux piétons parfois importants, fort trafic, zone
complexe).

Raccourcir le couloir bus Reprise des rayons en eniréefsortie Intégrer des traversées .#‘
Pla hﬂ° pour mieux gérer I'arrivée surjpour renforcer la deflexion et maitriser e mepyyr Y pigtonnes sur le plateau ’
“lancr 1 le giratoire (vitesse &t colli- J les vitesses pour sécuriser les traver- suréleve existant
g

sions arriéres) et faciliter I'ac sées piétonnes (en optimisant les
cés a la contre-allée rayons de girations de

w L ——

Séquence 1a
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L’axe « route de Paris » : préconisations Metropolc

Améliorer la lisibilité de toutes les traversées piétonnes : améliorer ou créer des ilots
vraiment refuges sur les traversées en section courantes. Les rendre trés visibles et lisibles

(marquages, contrastes, balise J5, ilots allongés, etc.) afin de ne pas mettre en danger les autres
usagers (motards, etc.).

P Rallenger les flots en dur et
Planche 2 -

supprimer le stationnement
L Priorité 2

e aux abords de la traversée o
Priorité 1 : *

= = R | 161 . . N .<’_.—" 5] T = I T ) e
il » I !,,,. ﬂ \ o2 a\ =/.<_‘.§.‘_-.. amsaiy . R iy e
> aoiser la laversae s . ~ |
. . 4 °"—.\I .'- "
N ) \ A 43 A - Valoriser la traversée en sec-
P tion cnura:lteta:a:f mjrsquage " ?\-’ \. tion courante avec marquage T e
/ — T AR SR A gk Prm‘mm_s au sol et balise J5 Notre Dame des m&ﬂﬂk‘-‘
4 y ue ges
I A "

Sequence 1c Séquence 1b

Planche 3
Supprimer la traversée piétonne en Rallonger I'flot a
" Rue de Koufro ¥ section (passage piéton en carre- I'Ouest et rajouter

/ f 7% : - four a proximite) des balises J5
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= L’axe « route de Paris » : préconisations

= Améliorer la lisibilité de toutes les traversées piétonnes : encadrer les intersections avec 2
traversées piétonnes, sans forcément placer d’ilot, pour leur donner plus de visibilité.

Mise en valeur des carrefours
avec parité des passages pigton
et plateaux suréleves

. : "W ——a

: "I. -Eﬂégagarlauisihiméen | B .
' 1|} sortie de carrefour (de

-
==

chague cole)

I
B Réorganiser le stationnement en suppri- II{- it
mant les épis et en proposant du station- | |

|

Dégager la visibilité en % & A3 E DANISREICAgIIIED! Avenue de la
Aue du Docteur "d

: i . sortie de carrefour (de s Molsdonnié
! i il équence 4d ol
i chaque cota) Teitlais i 3 iy
. e e T e Lﬂ—-__—\_-fr- -------------------------------

Proximité écoles
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= L’axe « route de Paris » : préconisations

= Création d’un carrefour a feu + plateau au droit de I’accident mortel du mois de mars
(intersection rue Thébault) : le bureau d’étude s’€tonne que nous n’ayons pas plus d’accidents
avec piétons sur cette traversée (voie large, beaucoup d’éléments perturbateurs, traversée
invisible, piéton perdu dans le paysage).

Plﬂl'lﬁhﬂ‘ Valariser le carrefour dans son ensemble
lavec traversées piétonnes de chaque coté,
reprise de |la branche secondaire plus or-
thogonale, réorganisation du stationne-
Mise en valeur da mant en épie an |latéral | traversée & feu,
I'llot avec marquage | i carrefour plateau en option mai au mini- §
au Eul ,Bt halisﬂ, Js | mum I'Bpl'iise du I'E\Fétarnent

T TR YA

Séquence 3 Sequence 2




13 ;Nqntes
Metropole

L’axe « route de Paris » : préconisations

- Créer des plateaux sur certains points particuliers (faire ralentir pour faciliter les traversées).

§ piéton en section courante,

W avec ilot en dur, marquage
au sol at haliza 15

Mise en valeur du carrefour
avec parite des passages pietons
carrefour plateau suréleve

- Renforcer I’'aspect zone 30 de I’entrée de la rue Joffre.

= Agir sur le stationnement en épi pour dégager les trottoirs et sécuriser la pratique du vélo.
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L’axe « route de Paris » :

Agir sur le stationnement pour apaiser

Avenue de Chanzy

préconisations

s Ca.rrafm.lr platﬂil.l avec __._.._:.:il_:_.---'.,".- FEETT - I3
traversées piétonnes  jee )

A

Metropole

Planche 14

Rue Dufour

L — T
1 "...»-_ e
i S s
T t; -:- i
= b}
:

—ﬂ

i ey # A e

ot
- il'Ii'\

L R Proximité lycée

L . - o
3 s X R
e gl e R L AR a -
o o o T T
T e e e e

! ! Priorité 1 ]

Rue St Charles Chantepie

Sequence 8a
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= L’axe « route de Paris » : préconisations

Metropole

Etude SR

Préconisations
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Interrompre le couloir de bus 50m en amont de la Haluchére pour sécuriser la traversée piétonne : que
doit-on privilégier entre la performance du bus et la sécurité / le confort du piéton ?

Améliorer la lisibilité de toutes les traversées piétonnes par des ilots : que doit-on privilégier entre
I'inconfort des cyclistes au droit des flots (interruption de la bande cyclable) et la sécurité des piétons dans un
contexte de vieillissement de la population ?

Création d’un carrefour a feu + plateau au droit de I’accident mortel du mois de mars (intersection rue
Thébault) : que doit-on privilégier entre fluidité du trafic, confort des passagers et conducteurs du réseau TAN,
régularité du réseau TC et sécurité des piétons ?

Créer des plateaux sur certains points particuliers (faire ralentir pour sécuriser les traversées piétonnes) :
que doit-on privilégier entre fluidité du trafic, confort des passagers et conducteurs du réseau TAN, sécurité
des piétons ? Qu’est-ce qui est acceptable et ou ?

Agir sur le stationnement en épi : que doit-on privilégier entre capacité de stationnement (officiel et officieux)
et sécurité des modes de déplacements actifs (piétons et vélos) ?

Agir sur le stationnement longitudinal pour apaiser : est-ce ou non acceptable ?
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Quelle catégorie d’usager prendre en compte en priorité dans nos réflexions et aménagements, quel
que soit le mode de déplacement a I’origine de la réflexion (point noir voirie, projet TC, aménagement
cyclable, etc.) ?

Peut-on accepter de dégrader la performance des TC pour des questions de sécurité et ’'assumer ?
(plateaux, couloirs de bus interrompus, etc.)

Peut-on accepter une dégradation ponctuelle des conditions de circulation des cyclistes pour des
questions de sécurité et 'assumer ? (ilots refuges)

Doit-on toujours rechercher la fluidité VL / TC, parfois au détriment de la sécurité des usagers les plus
vulnérables ? (giratoires, ilots refuges, temps de feu basés sur le trafic, etc.)

Doit-on toujours rechercher une capacité de stationnement maximale, parfois au détriment de la
sécurité des usagers les plus vulnérables ? (stationnement en épi)

Comment nous inscrivons-nous dans un cadre plus global prenant en compte d’autres politiques
publiques ? : SDA, PLUm, environnement, vieillissement, etc.
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Aller vers une réduction de la longueur des traversées,

Elargir les traversées,

Dégager les masques a la visibilité : suivre les préconisations du PAMA, la réglementation de la
LOM ou aller plus loin ?

Pour le moment, aucune décision n’est arrétée : contexte COVID + besoin de validations sur
les grands principes qui ne sont pas neutres.
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= Exemple du 66 Bd Jules Verne :

Boulevard Jules Verne (n°66)

Proposition 1 - aménagement dans les emprises

ao(t 2020

X

Nantes
Metropole

Ech:1/500

Décalage PP pour
améliorer l'accessibilité

Suppression de 2 places de stationnement.
Suppression de 60.00 métres (2*30 m) de bandes cyclables.
Déplacement d'une place P.M.R.

Triangles de visibilité -

ssée mouillée = 45 m

o= 20 m
cne=Zam
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= Exemple du 66 Bd Jules Verne :
Boulevard Jules Verne (n°66)
) Proposition 2 - élargissement de la chaussée
ao(t 2020 Ech:1/500

Suppression de 2 places de stationnement.

Suppression de 3 arbres
Néenlarement diinenlzce PM B
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= Exemple du 66 Bd Jules Verne :

Boulevard Jules Verne (n°66)

Proposition 3 - aménagement d'une piste cyclable
ao(t 2020 Ech:1/500

n°87 | ;@

Décalage PP pour
améliorer I'accessibilité

Suppression de 3 places de stationnement.
Réalisation de 60.00 métres de piste cyclable.
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= Exemple Rue du Général Buat :

Rue du Général Buat (n°53 et n°39)
Proposition 1 - aménagement dans les emprises

ao(t 2020

;Nqntes
Metropole

Ech:1/500

LeGrand T

& wso A n°53

- Décalage PP pour Consulat

Décalage PP pour A

libérer I'accés n*76

améliorer 'accessibilité d*AIé'-ie

n°86

n°s9

Suppression de 6 places de stationnement.
Suppression de 160.00 metres (4 * 40 m) de bandes cyclables.

Vegetalisation des espaces aux abords des traversees pietonnes pour respecter les cones de visibilite,
ot vanatalicatimn Ao ccmparac naeitralicdae dance la cadre A nlan viinirate

Tnangles de visibilite :

Voiture a

r

50 km/h - chaussée mouillée = 45 m
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= Exemple Rue du Général Buat :

Rue du Général Buat (n°53 et n°39)

Proposition
aolit 2020

2 - élargissement de |la chaussée

‘gNQntes
Metropole

Ech: 1/500

LeGrand T

e o e

Consulat
d'Algérie

—_— -
_—— =
—

Suppression de 14 places de stationnement.
Suppression de 24 arbres



