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Rappel de la réglementation en vigueur

Loi relative a la transition énergétique pour la croissance verte : LA TRAHS”WN EHERGETIUUE pnurla
= Art. 37 : Objectif de verdissement des flottes publiques d’autobus/autocar SS/ E R '

Qui est concerné ?

- L'Etat, ses établissements publics, N -407 EMISSIONS
ENE S DE 6AZ A EFFET DE SERRE
- les collectivités territoriales et leurs groupements, EN QUINZE ANS ENTRE 1990 ET 2030
- le Syndicat des transports d'lle-de-France et la métropole de Lyon
{,:,:
- Siils gerent directement ou indirectement un parc de plus de 20 autobus et autocars E‘_Eﬂ—' =
pour assurer des services de transport public de personnes réguliers ou a la demande 1/3 DE LENERGIE ﬁ“
Sl e
DANS QUINZE ANS o -30%
Que"es Sont Ies Obliqations ? @ecolagiEnorgis - ALOIRSTAL AVOTREENERSIE @ecolagi€anrgie - ALOIRDTAL AVOTREENERSIE

- A partir de janvier 2020 : proportion minimale de 50 % des renouvellement des autobus et
des autocars avec des VFE (1° janvier 2018 pour la RATP)

- A partir de janvier 2025 : en totalité du renouvellement

Direction générale de I’énergie et du climat 3 24/11/2020
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Rappel de laréglementation en vigueur

Le décret 2017-23 (11/01/17) :
= Défini les autobus et autocars (M2 et M3) a faibles émissions
= Les VFE sont définis selon un groupe de véhicules et la typologie du territoire de circulation

Les groupes de véhicules neufs :
- Groupe 1: EL, H2, Biogaz (20% minimum puis 30% a compter de 2025)
- Groupe 2 : Groupe 1, hybrides électriques, gaz, biocarburants exclusifs

Les zones de circulation :

- Paris + communes limitrophes + agglo > 250.000 hab (communes listées par arrété préfectoral)
=> groupe 1 et hybrides électrique*

- Reste de I'IDF + autres agglo > 250.000 hab + agglo sous PPA (communes listées par arrété préfectoral)
=>groupes 1, 2

- Reste du territoire
=> au moins norme Euro VI

Direction générale de I’énergie et du climat
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Synthése des motorisations : Quel impact économigue de la mesure ?

- Reste de I'IDF - Hypotheses de :

- En IDF : Paris et communes |- Autres agglo > - 50% des véhicules concernés dans les agglo > 250.000 hab

limitrophes 250.000 hab - Reste du territoire sous PPA

- Agglo >250.000 hab (liste |- Communes sous - 10% des véhicules concernés dans les agglo < 250.000 hab
par arrété préfectoral) PPA (liste par sous PPA

arrété préfectoral

- Renouvellement moyen pour les bus : 12 ans, cars : 16 ans

Transport public routier urbain :  Transport public Transport public urbain
- Electrique routier urbain : et transport public = Environ 2.000 bus et 1.100 cars concernés par an
- Hydrogene . - EIectrlqEJe routier r.10n urbain : —  Surcolt estimé a 33M€/an
- BioGNV (20% minimum, 30% - Hydrogene - Electrique
a partir de 2025) - Hybride électrique - Hydrogene
- Gaz (avant 2020) - Gaz - Hybride electrique Surco(t dutilisation vs diesel sur la durée de vie
- Hybride électrique (si - Biocarburant (usage - Gaz
Autobus/ Cflrculgtlon uniguement en exclusif) - Blf)garburant . Autobus électrique 16 026 €
électrique dans la zone - Véhicule au moins . . .
autocars a SRR EURO VI Autobus électrique hybride 81911 €
EES Autobus électrique hybride rechargeable 98191 €
émissions [N dérogatoire : Autobus GNV 28681 €
- Gaz (si le réseau électrique ne
peut pas &tre rendu compatible Autocar GNV 17928 €
avec les besoins a des colts Autocar électrique hybride rechargeable 109 698 €
raisonnables) Autocar électrique 25577 €
- Hybride électriqgue (Méme
condition + réseau gazier et 5 24/11/2020
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Les évolutions apportées par le décret de 2020

, . 0 200000 400000 GOOODO BODOOD 1000000 1200000 1400000 1600000
Décret 2017-23 (art. 2) : e
y . . . f . s (référence) -
« L’Etat [...] organise une concertation avec les acteurs pour examiner I'opportunité
d'une évolution de la définition des véhicules a faibles émissions » eco [ Atention: Les ool des
véhicules, des infrastructures et
de 'énergie sont susceptiblesde
- HVO - . .
La concertation (2019) : ~ 40 acteurs Teseaur Los coits son it dorpée
. &TL a fite indicatif.
- Constructeurs (Volvo trucks, Iveco, Scania...) e
- Opérateurs de transports (RATP, KEOLIS...) ene [N
- Groupements d’entreprises de transports de voyageurs (UTP, FNTV, OTRE...)
- Gestionnaires de réseau (Engie, Enedis...) vocnc [N
- Représentants des collectivités (GART, ADR...) ov.
m Colit d'acquisition du veéhicule
Acigl 1 I I I i u Codt des infrastructures
= Demandes de précisions (en particulier hybrides) et demandes diverses sur les biocarburants g - Cumdemmern ct
Partdes énergies dans les immatriculations d'autobus Hybride rechargeasic [ N Goltda Fénere
100%
- M Electrique hybride rechargeable Tout &lectrique _
¢ Hydrogéne-&lectricité hybride rechargeable

Hydrogéne-glectricité hybride non rechargeable

I GNV-électrique hybride Rapport de TADEME :

Electrique hybride non rechargeable

« Panorama et évaluation des différentes filieres d’autobus urbains -

Electricié Etat des lieux sur les technologies et les filieres énergétiques
p— existantes et en devenir pour le transport par autobus » (Avril 2019)
B Gzole 6 24/11/2020
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Les évolutions apportées par le décret de 2020

Zone A : Zone B :
. . . - Reste de I'IDF
Concertation : - En IDF: Paris et communes - Autres agglo > _
. ' . o limitrophes 250.000 hab Zone C:
= Reévision des articles D.224-15-2 & D.224-15-4 ainsi que - Agglo > 250.000 hab (liste par ; - Reste du territoire

- Communes sous PPA

D.224-15-6 du code de l'environnement arrété préfectoral) e

- ZFE-m

L . . Motorisation véhicules circulant Motorisation véhicules Motorisation
Les precisions apportees : majoritairement en zone A : circulant majoritairement véhicules circulant
2 . - Electrique enzone B : majoritairement en
" GfOUpES de vehicules : - Hydrogene - Electrique zone C:
- Suppression de la référence a véhicules « neufs » - BioGNV (20% minimum, 30% a - Hydrogene - Electrique
- Précision des classifications des véhicules hybrides partir de 2025) - Hybride électrique - Hydrogene
- Création d’un groupe 3 - Hybride électrique-biogaz - Gaz - Hybride électrique
eI A - Hybrides électrique-biocarburants - Biocarburant (usage - Gaz
=  7one de circulation : PP - Autre hybride électrique (si exclusif) - Biocarburant
i faibles circulation uniquement en électrique (usage exclusif)
- Zones nommées A, BetC émissions TAESLTS - Hybride non
- Création d’'une zone C électrique
- Intégration des ZFE-m a la zone A Mesure dérogatoire : - Véhicule au moins
- Gaz (si le réseau électrique ne peut EURO VI
pas étre rendu compatible avec les
besoins a des colts raisonnables)
- Hybride électrique (Méme condition
+ réseau gazier et jusqu’en 2025)
24/11/2020
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Direction générale de I’énergie

Emissions de gaz i effet de serre (g CO2 eq./personne.km)

100

20 -

&0

T -

el -

50

40

an

20

o

i _
[ Il m=
2030 2030 2030 2030

=Bus- =Bus- -Bus- =Bus-

Thermique Thermique Hybride non Hybride non Electrique +  Thermique Hybride non | Electrique

2030 2030 2030 2030
=Bus- =Bus- =Bius- -Bus-
(Diesel} (M) rechargeable rechargeable
diesel gaz
{Diesel) [GNV]

m Cycle de vie véhicule

m Cycle de vie batterie

M "Puits a la roue” (electricité, FR)

| "Réservoir & la roue" (GNV/bioGNV)

(BioGNV) rechargeable
gaz
[BioGNW)

Cycle de vie pneus
™ "Puits a la roue” (carburant liguide)
" "Puits au réservair” (GNV/bioGNV)

24/11/2020



EX

MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE

Litenié

Fouine

=/ N\

| es chantiers liés a la directive UE « véhicules
propres »

La directive UE n° 2019/1161 :

- Fixe des obligations en matiere de renouvellement des flottes de transport public

- Ces obligations concernent tous les pouvoirs adjudicateurs et entités adjudicatrices de I’Etat, des collectivités territoriales et de leurs
groupements, ainsi que les établissements publics

- Définit les véhicules dits « propres » et ceux a zéro émission

Différence de classement M2 et M3 :

- M2 -> Véhicules Iégers : émissions inférieurs a 50 gCO2/km avant 2026, 0 gCO2/km aprés
- M3 -> Véhicules lourds : motorisations dites « alternatives » (EL, H2, Hybrides rechargeables, GNV, biocarburants, etc.)

Les objectifs de renouvellement :
- Avant 2025 : [égers -> 37,4% des renouvellements en VFE ; lourds -> 43% des renouvellements en VFE (21,5% en VTFE)
- Apres 2025 : l1égers -> 37,4% des renouvellement en VTFE ; lourds -> 61% des renouvellements en VFE (30,5% en VTFE)

= Transposition pour aolt 2021 (CGDD en lien avec DGEC)
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Les ajustements a prévoir :

Pour les autobus de catégorie M3 :

- Préciser que les véhicules électriques hybrides doivent étre rechargeables de I’extérieur ?
- Préciser que les biocarburants utilisés doivent étre des biocarburants avancés
- Donner la possibilité de recourir a des carburants de synthése ou des carburants paraffiniques

Pour les véhicules de catégorie M2 :
- En pratique, les M2 ne sont pas homologués selon le WLTP mais selon les normes Euro destinés aux PL (Euro VI)
= Seuls les M2 a zéro-émission sont en mesure de respecter la caractérisation «véhicule propre» de la DVP ?

Reporting :

- Reporting annuel (contrats signés dans I'année calendaire)
- Sinombre de véhicules renouvelés au cours d’'une année <5

=> Lissage sur une période couvrant plusieurs années
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