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PARTIE 1(diagnostic)

|. Objet

L'étude consiste a faire un état de I'art sur les feux asservis a la vitesse implantés en France.ll s’agit de recenser les différents
sites équipés, de définir les stratégies employées et d’évaluer le systéme.

Il. Introduction

A. DEFINITION

Les feux asservis a la vitesse :

Il s’agit de signaux tricolores reliés a un dispositif de détection permettant de " sanctionner " les véhicules en excés de vitesse.
Le principe est d'imposer par un feu rouge, I'arrét aux véhicules ne respectant pas la limitation de vitesse en vigueur.

On recense deux types de dispositifs de feux tricolores :

Le premier type de feux asservis a la vitesse ou feux dits a I'Espagnol “ sanctionne les usagers qui circulent a une vitesse
élevée, en passant au rouge.

Le deuxieme, dit feux de “récompense”, passe aux feux vert lorsque les véhicules en approches circulent a la vitesse de
50km/h.

B. PRINCIPE

» 1 / feux asservis alavitesse ou feux a I'Espagnole

Principe de fonctionnement

Le principe de fonctionnement est basé sur I'analyse de la vitesse des véhicules.

La détection de la vitesse des véhicules s’effectue par des capteurs de type radar ou boucles électromagnétiques placées a
une distance d’environ 150 a 200 métres du poteau de feux. Le seuil de détection de ces capteurs est calibré sur la vitesse
limite de 50 km/h.

Le feu est maintenu au vert en I'absence de véhicule.
Lorsqu’un véhicule se présente avec une vitesse inférieure ou égale a 50 km/h, le feu reste au vert.
Par contre s'il se présente avec une vitesse supérieure a 50 km/h le feu monte au rouge pour une durée donnée.

Cette durée est temporisée pour permettre aux piétons de traverser ou pour donner du vert aux voies transversales en
fonction des différentes configurations du site.
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Algorithme :

Le fonctionnement du carrefour est découpé en plusieurs phases escamotables avec plage de régulation.
Une phase pour chaque entrée : voie principale, piétons, voie secondaire.

Sans appel le carrefour est au repos au vert intégral sur la voie principale.
Le point de repos est quitté suivant les deux cas cités ci dessous :

* Lorsqu’un véhicule est détecté en exces de vitesse sur la phase principale, le point de repos est quitté. Les autres phases
compatibles sont alors systématiquement distribuées.

Ces phases sortent :
-soit avec une durée de vert minimum lorsqu’il n’y pas de demande sur les capteurs de présence ou boutons poussoirs
-soit avec une durée de vert variable en fonction des appels sur les capteurs de présence ou boutons poussoirs

» Lorsqu'un appel est détecté sur les lignes piétons (boutons poussoirs) ou sur les lignes de feux des voies secondaires, le
point de repos est quitté :

-soit immédiatement s'il n’y pas de véhicule sur la phase principale.
-soit aprés une période de régulation sur la phase principale s'il y a appel sur les capteurs de présence.

Equipements :

Le matériel est celui d’un carrefour & feux classique comprenant :
- Une armoire de commande.

- Des signaux tricolores.

- Des capteurs de vitesse et de présence

> 2/ Feux récompenses

Principe de fonctionnement :

En I'absence de véhicule, I'ensemble des lignes de feux (véhicules et piétons) est maintenu au rouge.
La détection des véhicules s’effectue par des capteurs de présence situés a environ 50 a 70 métres du poteau de feux.

La détection d'un véhicule sur ces capteurs permet de quitter le point de repos au rouge.

Un allumage différé des feux se déclenche alors, d’'un temps correspondant a celui que met le véhicule roulant a 50 km/h pour
franchir la distance du capteur au poteau de feu.

Le vert se déclenchera toujours au méme instant aprés la détection d'un véhicule :

Si le véhicule roule a une vitesse inférieure ou égale a 50 km/h, il franchira le feu s’en s’arréter.

Si le véhicule roule a une vitesse supérieure a 50 km/h, il devra s’arréter et attendre que les feux passent au vert.
En cas de véhicules successifs, la durée de vert est maintenue indépendamment de la vitesse.

Une boucle de présence supplémentaire située a proximité du feu permet aux véhicules non détectés en amont (sortie de
stationnement) de ne pas étre bloqués au rouge.

La possibilité de traverser n’est accordée aux piétons que suite a leur demande faite a I'aide de boutons poussoirs.

Algorithme :

Le fonctionnement du carrefour est découpé en plusieurs phases escamotables et variables pour chaque entrée (voie
principale, piétons, voies secondaires.

Ces phases n’apparaissent que si elles sont demandées, sans appel le carrefour est au repos au rouge intégral.

Le point de repos est quitté suivant les deux cas cités ci dessous :




» Un appel sur les capteurs de présence des feux de la voie principale
» Un appel sur les capteurs de présence des feux des secondaires et des feux piétons permet de quitter le point de repos :

-soit immédiatement s'il n'y pas de véhicule sur la phase principale.
-soit aprés une période de régulation sur la phase principale, en cas d'appel surles capteurs de présence.

Equipements :
Le matériel est celui d’un carrefour a feux classique comprenant :
- Une armoire de commande.

- Des signaux tricolores.
- Des capteurs de présence

C. REGLEMENTATION

La réglementation en matiére de signalisation de feux tricolore est énoncée dans les documents suivants :
» Livret | sixieme partie

Le fascicule de la signalisation routiére « livret | — 6°™ partie », relatif aux feux de circulation permanents, fixe les régles
d'emploi, d'implantation, de fonctionnement des signaux lumineux d'intersection.

» Circulaire de 1995 (DSCR) (cf. annexe)

Cette circulaire émanant de la DSCR, condamne l'utilisation de ces feux. Elle dénonce I'implantation abusive et détournée
des feux tricolores dans le seul but de sanctionner la vitesse des véhicules.

» Manuel de mise en conformité (CERTU 1999)

Ce document propose d'aider les gestionnaires de voirie a réaliser un diagnostic des installations a partir des principales
d i s p o s i ti o n s r é gl e m e nt a i r e s

Le manuel de mise en conformité des carrefours a feux rappelle les régles générales d’emploi des feux tricolore et stipule
clairement que l'utilisation des feux uniguement asservis a la vitesse est interdite.

Extraits du manuel de mise en conformité :

«Article 110 B § 1 et § 2 p24 du livret |, 6° partie

L’équipement d’'une intersection, d'une traversée piétonne ou d’'un alternat en signaux lumineux doit résulter d’'une étude
approfondie justifiant leur utilisation pendant la plus grande partie du temps ou ils fonctionnent.

*Article 110 A p21 du livret |, 6° partie :

L'équipement d’'une intersection en signaux lumineux est exclusivement destiné a gérer dans le temps I'admission de courants
de véhicules et piétons incompatibles.

L'utilisation des feux dont l'unique but est de sanctionner les véhicules roulant trop vite par un passage systématigue au rouge
grace a un systéme d'asservissement a la vitesse est donc interdite.




II1l. Les sites recenseés

La démarche a consisté a rechercher des sites équipés de feux "asservis a la vitesse” sur la base d’entretiens aupres des
CDES, subdivisons, communes et sociétés d’installation et de maintenances de carrefours a feux.

Les recherches sont effectuées principalement dans les régions Provence Alpes c6tes d’Azur, Languedoc Roussillon et Rhone
Alpes.

Une liste des sites recensés et des contacts est jointe en annexe (Annexe 1 page 24)

A. Les sites équipés de feux asservis a la vitesse

Des dispositifs ont été démontés suite a la parution de la circulaire de 1995 et aux obligations de la mise en conformité.
On trouve cependant quelques sites récemment équipés dans le Var (2003) et les Alpes Maritimes (2000).
Les recherches ont aboutit sur 4 communes répertoriées dans le tableau suivant :

département ville localisation Année d'implantation
des dispositifs
SOREZE 1 passage piéton sur 1994
TARN (81) RD 85
GINNASSERVIS 1 passage piéton sur 2003
VAR (83) RD 23
LA SEYNE SUR MER |1 carrefour sur voie 2004
communale.
1 site en projet 2006
MANDELIEU 3 carrefours sur voies 1998,2000, 2003
ALPES MARITIMES communales
(06)




B. Les sites équipés de feux récompense

Ce type de dispositif, plus récent, est assez répandu : une trentaine de sites ont été ont été recensé.

département ville localisation Année d’'implantation des
dispositifs
VIF RD 63 2001
VIZILLE RD 5 2003
LAFFREY RN 85 2003
VOUREY RN 92 Non renseigné
ISERE(38) MERIBEL RD 49 Non renseigné
SAINT JOSEPH DE RD 520 Non renseigné
RIVIERE
MONESTIER DE RN 75 Non renseigné
CLERMONT
SAINT THEOFFREY RN 85 1995
LEZIGNAN LA CEBE Voie communale 2004
HERAULT (34)
10 Non renseigné
DROME (26) VALENCE
AVEYRON RODEZ Voie communale Non renseigné
GAP 7 carrefours RD et RN 2004
HAUTES ALPES Ancel Non renseigné
(05)
MARTIGUES RD 5 2002

BOUCHES DU
RHONE (13)




IV. Analyse des dispositifs

A. Plan général d’analyse des dispositifs

Parmi les sites recensés, certains ont fait I'objet d’'une description sous forme de fiche.
Un plan type est proposé pour la description des dispositifs.

Description du projet

« Contexte
»  Description du site
» Environnement
» Condition de trafic, sécurité

»  Objectifs initiaux, éléments déclencheurs

Systéme technique

e contrdleur
e Capteurs

Evaluation

Colts

OI—‘I



B. LESSITES EQUIPES DE FEUX ASSERVIS A LA VITESSE

GINNASSERVIS / RD 23 (83) Cj Annexes 2 p26

Contexte

Le dispositif a été mis en place en décembre 2003 sur la route départementale 23. Cette route départementale traverse la
commune de Ginnasservis (VAR)

Description du site :

Entrée d’agglomération Sortie d’agglomération

Le feu est implanté sur la route principale qui traverse le village. Il est situé en amont d'une intersection et a proximité d’'une
école et de commerces.

La route compte un trafic moyen journalier inférieur & 5000 véhicules /jour avec un trafic poids lourd important estimé a
environ 10% du trafic journaliers.

Le feu gére un passage piéton. Les transversales sont gérées par des priorités de types stop.

Etats des lieux avant mise en place du dispositif

Il n'existait pas de feux. Le passage piéton matérialisé au sol était ponctuellement sécurisé par la présence d'un agent
municipal.

La commune de Ginnasservis était confrontée aux problemes d’insécurité des piétons (des sorties d’écoles) et de non respect
de la limitation de vitesse a 50 km/ h (vitesse de 90 km/h relevé par les forces de I'ordre).

Objectifs
Réduire la vitesse des véhicules légers et poids lourds dans la traversée de I'agglomération.
Faire respecter la limitation de vitesse en entrée d’agglomération et sécuriser les piétons.

Choix de la stratégie : aménagements d'infrastructures difficiles vu les caractéristiques de la route.

Systémes techniques :

Le dispositif gére un passage piéton et fonctionne dans les deux sens.
Le fonctionnement est au jaune clignotant de 00h a 6h.
Controleur de marque SAGEM

La détection de la vitesse est effectuée dans les deux sens par 2 boucles électromagnétiques situées a environ 150 metres du
feu.

Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.
Colts : approximativement 14 000 euros (génie civil compris)

Evaluation : aucune évaluation chiffré du dispositif n’a été réalisée et aucun accident n'a été signalé depuis son implantation.
Le maire s'est déclaré satisfait du dispositif.
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MANDELIEU (VAR)

Contexte :

La commune de Mandelieu possede trois carrefours gérés par des feux asservis a la vitesse. Ces feux sont situés sur des
voies communales.

Description des sites :

v" Bddes écureuils :

Le dispositif a été mis en place en 2000.
Boulevard qui relie le bord de mer a I'agglomération.
C’est un trafic de transit qui peut atteindre environ 5000vh par jour.

Etats des lieux avant mise en place du dispositif :
L’intersection n’était pas équipée de feux. Un stop gérait la priorité.

La section de route avait été aménagée en zone 30.

v Av_des anciens combattants :

Le dispositif a été mis en place en 1998.
Le carrefour a feux gere une sortie de résidence

Etats des lieux avant mise en place du dispositif :
Des feux classiques existaient déja.

v' Bd de taverniére :
Le dispositif a été mis en place en 2000

Etats des lieux avant mise en place du dispositif :
L’intersection n’était pas équipée de feux. Un stop gérait la priorité.

Objectifs :
Réduire la vitesse des véhicules.

Choix de la stratégie :

Les contraintes liées aux caractéristiques de la route orientent le choix du maire vers une solution autre que 'aménagement de
la voirie. En effet les solutions comme les ralentisseurs ou plateaux sont écartées face aux réticences des services de transport
de la ville.

Systémes techniques :

Les trois sites sont équipés de contrdleur de type SOFREL.
La détection des véhicules et de leur vitesse est effectuée a I'aide de radars par voies et par sens.
Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.

Evaluation : aucune évaluation chiffré du dispositif n’a été réalisée.
La commune souhaite faire un essai en équipant I'un des trois sites de feux fonctionnant avec le principe de feux récompense
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C. LESSITES EQUIPES DE FEUX RECOMPENSE

Martigues / RD 5 (Bouches du Rhdéne) Cf Annexes 3 p28

Contexte :

Le dispositif a été mis en place en 2002. Le carrefour situé sur route de Sausset route départemental n°5, est implanté dans le
quartier de saint Julien, petite agglomération de Martigues.

Description du site :

Le dispositif est situé a une intersection. La route départementale traverse le quartier de saint Julien. Une école et une maison
d’association de quartier se situent de part et d’autre de la route. Cet axe de desserte qui relie Martigues a la cote bleue bleue
compte un trafic moyen journalier annuel de 6600 VL (MJA).

Des aménagements de voirie ont été mis en place en méme temps que la signalisation tricolore : llots centraux, Garde corps,
Placette surélevée et un re-calibrage des chaussées (élargissement des trottoirs).

Etats des lieux avant mise en place du dispositif :
Carrefour simple géré avec stop sur les voies adjacentes.

Objectif :
L'aménagement a été mis en place suite a la forte demande des riverains qui dénoncgaient un sentiment d’'insécurité.

L'objectif de la mise en place de ce dispositif est de réduire de facon significative les vitesses élevées pratiquées par les
automobilistes empruntant la RD 5. Des vitesses de I'ordre de 80 a 90 km/h ont été relevé par les forces de I'ordre.

Systeme technique

Le contréleur : Type SEA

Description des capteurs : 1 boucle d'appel sur la RD 5 dans les deux sens a 70 m en amont du poteau de feu.
1Boucles de présence sur la principale dans les deux sens et sur les transversales.
Boutons poussoirs équipant tous les passages piétons

Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.

Codlts :
Le co(t total des aménagements s’éleve a 126 000 euros dont environ 20 000 euros pour le dispositif de feux.

Evaluation :

Il n'y a pas d’évaluation de 'aménagement depuis sa mise en place. Les riverains, I'exploitant, et surtout les piétons sont
satisfaits de ce dispositif (source mairie de Sausset).

Des infractions liées au franchissement de feux rouges par les habitués et riverains ont cependant été constatées.
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Gap (Hautes Alpes) cf. annexes 4 p32

Contexte :

La commune de Gap posséde sept carrefours gérés par des feux récompenses.
Elle possédait auparavant 3 carrefours asservis a la vitesse qui ont été supprimé.

Description des sites :

®,

%  Pour les deux sites cités ci-apres les feux sont en permanence asservis a la vitesse.

v" Route des eyssagniéres (RD 291) :
A proximité d’'un groupe scolaire

v" Route de la luye (RD 900b) cf annexe :
Dispositif mis en place en juillet 2004.

®,

< Pour les quatre sites cités ci-apres les carrefours fonctionnent en mode feux de récompense durant les nuits entre 21h
et 7h.

Le reste de la journée les feux fonctionnent en mode classique. En effet la densité de trafic de ces routes de I'ordre de 16
000 véh/ jour ne permet pas de maintenir le mode de feux blogué au rouge.

v Avenue de Provence (RN 85) : a proximité d’'un stade nautique
v" Boulevard Georges Pompidou : Secteur résidentiel.
v" Avenue du Maréchal Foch (RN 94) : proximité du conservatoire de musique

v' Ecole de lareton : Proximité d'un Groupe scolaire

Systéme technigue

Tous les sites sont équipés de Contrdleur sagem

Description des capteurs : 1 boucle d’appel sur I'axe principal dans les deux sens en amont du poteau de feu
1Boucles de présence sur chaque rue transversale
Des Boutons poussoirs équipant tous les passages piétons

Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.

Colts :
Les colts n'ont pas été communiqués

Evaluation :

Il n'y a pas d’évaluation effectuée sur ces sites a ce jour.
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Vizille / RD 5 ( Isére) cf. Annexes 5 p38

Contexte :

Le dispositif a été mis en place en septembre 2003. Le carrefour situé sur la Route départemental 5, est implanté dans la
commune de Vizille.

Description du site :

Sens descendant Sens montant
entrée d’agglomération sortie d'agglomération

Le carrefour se situe a lintersection de la route nationale 85 et d’'une route départementale desservant une zone d’activité
(gymnase, maison de retraite) tres fréquentée.

La route a la particularité de présenter une forte pente ...

La mise en place du dispositif de feu a été accompagnée d’'un réaménagement du carrefour : flot central, re-calibrage des
chaussées

Etats des lieux avant

Un carrefour a feux existait déja mais sans aménagement de la voirie.

Les feux de la route nationale 85 avaient une durée de vert élevée qui favorisait le non-respect des feux par les usagers
venant des rues transversales.

La forte déclivité de la route favorisait les exces de vitesse.

Eléments déclencheurs et objectifs

L'objectif est de réduire les exces vitesses pratiqués dans les deux sens.
La mise en place de ce dispositif faisait partie d’'un projet global d'aménagement de voirie.
Il n’y avait pas de contrainte budgétaire.
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Systéme technigue

Le contrbleur : SAGEM

Description des équipements : Radar +boucles par sens sur lavoie principale
Boucles de présence sur les transversales

Boutons poussoirs
Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.

Colt :

20 000 euros hors génie civil (en récupérant les équipements du carrefour existant)

E v al

u at.i

o n

(c f

anmnexes

p 45)

Il existe des données sur les vitesses pratiquées avant la mise en place en du dispositif.
L’évaluation s’est déroulée pendant la période du 05/07/2001 au 12/07/2001.

Le nombre de véhicules comptabilisés sur cette période s’éleve : a 19463 en chaussée montante.
a 21172 en chaussée descendante.

Sens montant

Sens descendant

Période globale Période de nuit Période jour Période Période de Période jour
de 20h a 06h de 06h a 20h globale nuit de 20h a | de 06h a 20h
06h
0% d'excés | TV 3,6 % 7,7 % 3,1 % 9,8 % 15,8 % 9,0 %
de vitesse [y 3,6 % 7,6 % 3,1% 9,8 % 15,7 % 9,0 %
PL 3,8% 14,0 % 2,8% 9,3% 21,9% 85%
Vitesse TV 66,2 69,6 65,7 73,6 77,8 73,1
moy VL 66,5 69,8 66 73,8 77,9 73,3
PL 54,9 59,9 54,4 65,1 69,1 64,9
Sens montant Sens descendant
V15 53 60
V50 65 73
V85 79 87

V85 (anciennement noté v15) : vitesse en dessous de laquelle roulent 85% des usagers.

Ne possédant qu’une seule évaluation avant la mise en place du dispositif il est difficile d’exploiter ces données.

L’évaluation n’a pas été poursuivie apres la mise en place du dispositif.
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Vif / RD 63 ( Isere) cf. Annexes 6 p49

Contexte
Le dispositif a été mis en place février 2001.
Le carrefour est situé sur la route départementale 63 en entrée d’agglomération.

Description du site :

La route départementale 63 (route dite de Napoléon) sinueuse se termine par une ligne droite en entrée d’agglomération.
Deux carrefours distants de 200 metres sont équipés de ce dispositif et fonctionnent indépendamment I'un de l'autre.

Premier carrefour ( Truchet /Merlatiere/Gare) Deuxieme carrefour ( La Tour)
sens entrée d’agglomération sens entrée d’agglomération

Etats des lieux avant
Il n'existait pas de feux sur cette route.

Eléments déclencheurs

Vitesses élevées.
Sentiments d’insécurité et plaintes des riverains.

Objectifs

-Réduire la vitesse et maintenir une vitesse constante de 50 km/h sur la RD 63 jusqu’au prochain giratoire d’entrée en
agglomération.

-Permettre aux usagers des rues transversales de s’engager sur la route départementale en toute sécurité.

Systéme technique

Le contrbleur : SEA

Description des capteurs : Radar +boucles par sens sur lavoie principale
Boucles de présence sur les transversales
Boutons poussoirs

Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.

Codt :

Colt du premier carrefour (gare / du truchet / merlatiére) : 43 000 Euros
Colt du second carrefour (gare / rue de latour) : 22 100 Euros

Co(t total : 65 100 Euros
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Evaluation (cf annexes p60) :

Des évaluations sur les vitesses pratiquées ont été effectuées avant et aprés la mise en place du dispositif de feux

récompense.

Avant 'aménagement :

L’évaluation s’est déroulée sur une semaine pendant la période du 02 décembre au 09 décembre 1999 et comptabilise 13492
véhicules sens entrant et 13198 véhicules en sortie d’agglomération.

Sens entrée
agglomération

Sens sortie agglomération

% d’'excés de vitesse 82.3 87.5
Vitesse moy 60 62.5
Sens entrée Sens sortie agglomération
agglomération
V15 47 50
V50 60 62
V85 73 75

L'analyse de ces données met en évidence un pourcentage d'exces de vitesse de plus de 80 % dans les deux sens de
circulation.

Apres 'aménagement

Une évaluation a été faite 5 semaines aprés la mise en place du dispositif. Celle-ci s’est déroulée sur une semaine pendant la
période du 05/07/2001 au 12/07/2001. Elle comptabilise 17245 véhicules en entrée d’agglomération et 18719 en sortie
d’agglomération.

sens Sens entrée agglomération Sens sortie agglomération
Période Période Période de nuit de | Période jour de Période Période de nuit de | Période jour de
globale 20h a 06h 06h a 20h globale 20h a 06h 06h a 20h
% d'excés de [TV 35.1 36 35 32.7 32.8 32.7
vitesse VL 35.4 36.2 35.3 32.9 32.8 32.9
PL 26 22.7 26.3 24.8 31.6 24.3
Vitesse moy | TV 46 46.4 45.9 46.8 46.8 46.8
VL 46.1 46.6 46 46.8 46.9 46.9
PL 44 395 44.3 44.3 44.2 44.3
Sens entrée Sens sortie agglomération
agglomération

V15 34 37

V50 46 46

V85 57 56

Les mesures avant et aprés 'aménagement n'ayant pas été réalisés a la méme période (décembre et juillet) ni sur la méme
densité de circulation, I'interprétation des résultats doit étre prudente,

Toutefois_I'on peut constater que le pourcentage d’exces de vitesse passe, de plus de 80 % a 35% apres 'aménagement soit
45 points d’écarts.

La vitesse moyenne des véhicules varie aussi fortement et passe de 60 km/h a 46 km/h soit une variation de 14 km/h sur la
méme portion de route.

1
8




LAFFREY / RN 85 ( Isere) cf. Annexes7 p 68

Contexte
Le carrefour est situé sur la Route nationale 85.

Description du site

Sens descendant Sens montant
entrée d’agglomération sortie d’agglomération

Le carrefour se situe a l'intersection de la route nationale 85 avec une route départementale qui dessert une zone d'activité
(gymnase, maison de retraite) tres fréquentée de 10 000 a 12 000 véhicules jours..

La route a la particularité de présenter une forte pente ...
La mise en place du dispositif de feu a été accompagnée d’un réaménagement du carrefour.

Objectifs :
Réduire le nombre d’accident (1 par mois selon le maire) et réguler le trafic en période estivale ;

Systéme technique :

Contréleur : SEA

Capteurs : Radars + boucles de présence sur la voie principale dans les deux sens
Boucles de présence sur les transversales
Boutons poussoirs

Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.

Colt :
Co(t total : 84 000 (avec génie civil)

Evaluation :

Aucune évaluation n’a été effectuée sur ce site.
Le maire de cette commune a constaté une baisse conséquente du nombre d’accident sur le nouveau carrefour a feux.
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Lésignan-la-Cébe / (Hérault)

Contexte local :

Le dispositif a été mis en place le 9 mars 2004.Les carrefours a feux sont situés sur une voie communale.

Description du site :

Ce sont deux carrefours a feux situés sur une voie communale qui dessert une zone d’habitation (lotissements) ;
Ces carrefours a feux sont dépourvus de passage piéton.

Eléments déclencheurs :

Sentiments d’insécurité et plaintes des riverains.
Vitesse élevée.

Objectifs :
Réduire les excés de vitesse.
Protéger les sorties de riverains des lotissements et leur permettre de s’insérer en toute sécurité

Systeme technique :

Contrdleur : SAGEM

Capteurs : Boucles de détections sur toutes les voies(principales et transversales) et dans les deux sens.
Le contrdleur gére les deux carrefours qui fonctionnent indépendamment I'un de I'autre de I'autre.

Le seuil de détection des capteurs est calibré sur la vitesse de 50 km/h.

Colt
Co(t de I'opération (comprenant les deux carrefours) 35 000 euros

Evaluation :

Il n'y a pas d’évaluation effectuée sur ces sites a ce jour.

OI\JI




V. Synthese générale

Un premier diagnostic fait ressortir les points suivants :

CONTEXTE

Les dispositifs de feux semblent étre le moyen le plus simple et le plus rapide a mettre en place pour remédier aux problemes
de vitesse élevée rencontrée dans les entrées d'agglomérations ou dans la traversé de petites localités qui engendre un
sentiment d’'insécurité chez les riverains

Leur objectif principal vise d'une part a réduire les vitesses des usagers et a faire respecter la limitation de vitesse a
50 km/h, et d’autre part de sécuriser les riverains et piétons aux abords des zones d'activités locales.
La circulaire de 1995 met en cause l'utilisation détournée des feux tricolores vers un usage unique de sanction de vitesse.

Cette circulaire est pergue par les responsables locaux et les professionnels du secteur comme étant une recommandation et
non une interdiction formelle.

On dénombre ainsi, encore des implantations récentes en 2000 et 2003 des feux dit a I'Espagnole.

Le deuxieme dispositif plus récent, dit feux récompenses se développe rapidement et bénéficie d’'une bonne appréciation
auprés des différents acteurs (riverains, maire, professionnel).

CHOIX DES STRATEGIES :

Le recours aux dispositifs de feux pour modérer la vitesse constitue a la fois un moyen moins contraignant que d’autres types
d’aménagement d’infrastructures déclinées ci-dessous.

- Déflexion de trajectoires (chicanes, rétrécissement de chaussée)
- Aménagement de carrefours (ilot central, giratoire, ralentisseur....)

LES SYSTEMES TECHNIQUES

Les dispositifs sont standardisés ; .Ce sont les mémes matériels équipant les carrefours a feux.
Les constructeurs :

Tous les constructeurs de contrleur de carrefour a feux mettent en service ce type de dispositif. La liste est détaillée ci
—dessous.

Feux asservis a la vitesse : SOFREL, GARBARINI, SAGEM
Dispositif de feu récompense : SOFREL, GARBARINI, SAGEM, SEA

Les capteurs de trafic :

Sur I'ensemble des sites recensés et pour les deux types de dispositifs le seuil de détection des capteurs est calibré sur la
vitesse de 50 km/h.

O Feux asservis a la vitesse :

- Des capteurs de vitesse et de présence sur la voie principale :

Un radar par sens,

Ou

Deux boucles électromagnétiques par sens placées a environ 150 meétres a 200 metres des lignes de feux
- des capteurs de présence pour la détection de véhicules sur les voies secondaires

Un radar

Ou

Une boucle électromagnétique

Q Feux récompense:

2 boucles électromagnétiques : 1 boucle placée a moins de 100m (détection et adaptativité) + 1 boucle de présence (détection
de véhicule a 'arrét)

1 radar (détection de véhicule et adaptativité) + 1 boucle de présence (détection)
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LES INCONVENIENTS DES SYSTEMES :

Des interviews auprées des constructeurs et gestionnaire de la voirie ont permis de souligner quelques inconvénients du
dispositif déclinés ci dessous :

» dispositif de “feux récompense”
v En cas de véhicule successifs seul le premier véhicule est sanctionné.

v’ A fort trafic le dispositif ne remplit plus son réle. Le dispositif fonctionne comme un carrefour a feux classique. Le
vert est prolongé indépendamment des vitesses des véhicules

v’ Les piétons ne sortent que sur appel Ce systéme peut inciter les piétons qui n'utilisent pas les boutons d’'appels a
traverser systématiquement sans faire attention aux véhicules.

» Dispositif de feux asservis a la vitesse

v' Ce type de fonctionnement ne garantit pas un bon niveau de sécurité des traversées piétonnes car les piétons
traversent sans utiliser les boutons d'appels.

v'  Les exploitants reconnaissent que le systéeme engendre des effets pervers dangereux des automobilistes
connaissant le systéme: accélération, contournement des détecteurs de présence et franchissement des feux au
rouge.

LES EVALUATIONS

Aucune évaluation sur les dispositifs de feux a la vitesse a été mise en ceuvre.

Une seule évaluation comparative chiffrée sur 'ensemble des sites recensés existe : Le site de VIF (38.

Ce dernier a fait I'objet d’une évaluation avant et aprés la mise en place du dispositif. Comme nous I'avons montré dans I'étude
de ce site, il faut prendre les résultats a priori « positifs » avec réserves.

Ces évaluations ne concernent que la mesure des vitesses pratiquées. Il n'existe pas, a ce jour, d’évaluation sur le taux
d’'obéissance des feux, sur le comportement des usagers, ni de données sur I'accidentologie.

Toutefois, il n'est signalé aucun accident mettant en cause les deux types de dispositifs

PROPOSITIONS

Evaluation du dispositif de feux asservi a la vitesse : Le site de Ginnasservis (83) semble étre le plus judicieux.

Evaluation du dispositif de feux récompense :

- Effectuer des évaluations approfondies de sites ayant déja fait I'objet d’évaluations. notamment celui de VIF et de VIZILLE
- Déterminer d’autres sites complémentaires afin de constituer un échantillon significatif sur les critéres suivants :

- les caractéristiques du trafic

- les caractéristiques de la route (courbe, pente.)

- les infrastructures associées.

Les variables a évaluer :

1/ mesurer le taux d'infraction & la vitesse
2/ mesurer le taux de non-respect des feux
3/ étudier les comportements des usagers
4/ étudier les comportements des piétons
5/ relever les effets pervers du systeme
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Annexes 1

Listes des sites et contacts

Feux asservis a la vitesse

département

ville

localisation

contact

SOREZE

«lpassage piéton RD

Mairie mr Bayot :05.63.74.40.39

TARN (81) 85 Installateur mr Marigau: 05.63.61.93.96
«double passage p|é’[on PSIE MR Boyer :05.61.57.01.71
GINNASSERVIS RD 23 Maire M. Porporat : 04.98.05.21.41
VAR (83)
Installateur : protelec 04.94.08.07.89
LA SEYNE SUR MER VOIE COMMUNALE SERVICE TECHNIQUE : Mr Mei
04.94.06.94.63
MANDELIEU 3 carrefours sur voies Mairie : M. Dupuis 04.92.97.30.64
ALPES communales Installateur(trafitel) : M. Reister 06.89.49.02.59
MARITIMES(06)
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Listes des sites et contacts

Feux récompenses

département

<
o

localisation

contact

ISERE(38)

VIF

RD 63

Subdivision Vizille :
M. dufils(subdivisionnaire): 04.76.76.72.00

M. Rabat(adj subd Voiron) :
04.76.67.09.72

SED(install) Mr Colomb :04.76.22.53.70

VIZILLE

RD 5

Subdivision Vizille
M. Rabat(adj subd Voiron : 04.76.67.09.72

LAFFREY

RN 85

Subdivision Vizille :

M. Rabat(adj sbd Voiron) : 04.76.67.09.72
Commune M. defaite: 04.76.73.10.20
Install SED : M. lemoine 04.76.22.53.70

VOUREY

RN 92

Subdivision Voiron:
Mr_Rabat(adj subd Voiron :04.76.67.09.72

MERIBEL

RD 49

Subdivision Voiron:
M. Rabat(adj subd Voiron) : 04.76.67.09.72

SAINT JOSEPH DE
RIVIERE

RD 520

Subdivision Voiron:
M. Rabat(adj subd Voiron) : 04.76.67.09.72

MONESTIER DE
CLERMONT

RN 75

Subdivision de Monestier :
M. DAVID(divisionnaire) :
04.42.60.79.75

SAINT THEOFFREY

RN 85

Subdivision La Mure :
M. Mere : 04.76.81.52.12

HERAULT(34)

LEZIGNAN LA CEBE

Voie communale :

Commune Lézignan la cébe

Mr Pujol : 04.67.98.13.68

Sanchin (installat)mr denis : 04.67.98.12.66
sagem :mr Thévenot 06.70.03.04.31

DROME(26)

VALENCE

10

Commune :Mlle Michéle
04.75.79.20.00

AVEYRON

RODEZ

Bd de I'europe

Commune mr Angle 05.65.77.89.50
PSIE: Mr Boyer 05.61.57.01.71
M. pujols 06.11.28.15.07

HAUTES ALPES(05)

GAP

7carrefours RD et RN

Service technique de Gap M. Rochas
04.92.53.18.15

Sagem Mr Thevenot 06.70.03.04.31

BOUCHES DU
RHONE(13)

MARTIGUES

RD 5

Ville Martigues : MrGourlon:04.42.44.34.88

SEA (construc): mr Balestier:
04.78.79.52.00
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Annexes 2

Commune de Ginnasservis
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Annexes 3
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MARTIGUES (13)

CARREFQUR: N°601: RD 5/MAISON POUR TOUS DE ST JULIEN N” du série : 0207129

FICHE SIGNALETIQUE

N° DE PLAN CAR 1814/B N° CLIENT 0271000
TENSION 130V-ac  |CLIENT " |MARTIGUES
RACK 8 LIGNES FEUX|N° AFFAIRE  [2002-15201/001
TRANSFOQ. D'ISOLE- [230/130V ~ [DATE DE MISE N

MENT 1KVA____ |SERVICE .
ALIMENTATION ALM_ [1 Nb LIGNES FEUX_ |4

120 e VOITURE = |

CARTECPU 700[ ] |4 Nb LIGNES FEUX |3

| CARTE CPU 701 [X] e |PIETON

MODULES DE 4

PUISSANCES MPM 710 (<]
PUISSANCES MPM 711 (]
CARTE MES 730 [
CARTE MES 731 ]
CARTE BUS 740 ]

DETECTEURS Cablé 8/ Equipé 7

TYPES DETECTEURS |STM1G300

TYPES ARMOIRES QU | 625
ET

REMARQUES: Livré équipé d’une Horloge FI

3

Stgnadisalion q
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Annexes4
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Canbriilear

* CARACTERISTI}UES DU CONTROLEUR

Mo dis Cantrilear - RTE DE LA LUYETPRE GALLAND
Type de Copirdleur | TCMWTCE2
Sevteur péopraphique - (HB-GAR
Idengifiant : (K

Dernser indsce Version de Trvail - I
Frégeence socleur : 50 He
Changement é1é | hiver © O
ombng dientrdes | 6

Modibde de sorties | 50

Mombre de canles puissance ;1
Tape de Canz Puissance © 4 Lignes

* PROMGHAMMATIHN

Crdée e o 1AW par : SAGEM 54
Insmam de mesure du coaram 6.0 s

* PARAMETRES DE SECURITE

Absence de veni | Mincus

Temps d'absence recalage horaire - 4% Beures
Absemos de pane ; Mineur

Test démve hotboge © O
Absence de rouge principal ¢ Majear
Tawy de dérive Barloge - 5 %,
Absence de rouge secondaire : Minear

Temps danalyse dérive horloge © 15 secondes)
Absence de rouge pidion | Majeur

Mombie de eéarmensent sutomatiques - |
Deéfnt d'altemance | Majeur

Dhilai d'appariticn défaul majeur ; & mingte(s)
Prisence imMempestive ; Majeur

Drarte micro-coupure | 50« 10 ms

Secarité amtiblosige | Cha dane dunée de 45 & 5 secomides
Bietand sur retour - 0 x 500 ms

Temps aprés fermetare pore © 10 minue]s)

Temps d'atiente bowlon poussoir commanids manelle - HHy seoamdis)

* MODE DEGRADE DE SECURITE

Défaui  Libelkd

DIS)  Disjenction

ABY  Absence de Venl

ARJ Absence d¢ Janis

ABRC  Absence de Rouge Contrile
ABRP  Absence de Rouge Pigion
ABRS  Absence de Roupe Scoondarre
PRV Intempesuf Vel

FRJ Intempestifl Jaune

PERC  Intempestl Fouge Comirdlé
PRES  Imtempestifl Rouge Secondaire
AMTA  Antagonizime ou Rouge de Diégapement Irsuffisant
DURY  Durée de Ven inslflsane
FROG  Dhéfaut de Programmation
MEMO  Errear Mémaoire

DHOR  Dérive Horkoge

DURF  Durde fixe

SECRD  Sdguencemeni de conleoar
DICE  Tmplamiation Cane Puissance
ALTYV  Alermnance de Veri

ALTI  Alternance do Jauns

ALTR  Alermance de Rouge

- RTE DE LA LUYE/PRE GALLAND - lmprimé le 27/0%2004 4 0935

Ml

Extinciion
Cligmotamt
Cligmotant
Clignoiam
Clignotam
Clignodand
Clignostam
Extimction
Clignotant
Clignaoizant
Clignatant
Clignodas
Clignotamt
Clignodam
Extinction
Clignotant
Cligmrtami
Cligmotan
Cligmptami
Cligmatant
Cligrariant
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DEFM 10 Définsts Mineurs  Clignotand

" LISSAGE DES ENTREES

Emirdg : a2 05 06 07 O 4|0

Tps Lissage (x [0msh: 03 03 05 05 05 05 05

* ENTREES LOGIQUES

Entrde Logigos Mindmonigee  Afleciss par b memandgue
Capteur | CF1 Emtrée plosique 8 EX
Capleur 2 k2 Entibe phivsbque & E6
Capieur % P Enirée physique @ EY
Capteur 4 (o) Entrée pliysdque 10 EL0
Capear 11 Pl Emrée physigue 7 ET
Capizur 21 CFil Enirée physigue 3 E2
Ent cligne marmel car | ECLRL Entrée physigue 2 E2
* RETARD

W [harée (5) Varlable retardde  Mnémonigue
al o3 Capieur | CFl

M2 03 Capieur 2 CP2

* TEMPORISATIONS (1C)

N* Temps IC {(5) Wariable temporisbe  Mnémonique
03 030 Caploar 3 CP3

g Q070 Eta veri lipns 4 e

11 070 Capteur 11 CPl1

21 007 Capteur 21 CF2l

* MEMORISATIONS DE FRONT

W Appekie par Mndmemsque Effacks par Mnémonigue  Dumée max. (2)
01 Variable pterne 1 V11 Eint vert ligne 1 V1 1801
02 Vanable interne 2 V12 Eta ver ligne 2 W72 180
0% Vanableimerme 3 VI3 Etat vert ligne ¥ V3 18
04 ariable imiems 4 V14 Ftat vert ligne 4 4 180

s COMPTEURS DE TEMPS

W* Effeciug sus Mdmonigue A partic de la iranstion
08 Temparisation (1C) 11 TP 1 ==

02 Tempaorisation (107 21 TMPZ1 | -=0

* VARIABLES INTERNES

N®  Equation

01 MONYIET{RETIOUCPLL)

I MONWV2ZET{RET2OUCP21)

03 MONYIET CPY

04 R4ETOCP

10l MFRDOU MFRE OL MERS QL BAFRA
102 MFRT 01 MFR4 OU {TMPLT ET TMPED )
111 TMPILET TMF2)

112 TMP4 ET VIIX2

121 WO KMFE4

122 (CPT1 == 530U CPT2 == %)

1231 HON MFRI

124 MO MFRL OU MFR2 §

* COMMENTAIRES SUR LES VARIABLES
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Wariable Commentaine
Wiz %] AFPEL DEPUTS FLUS DE 5 SECONDES DSUR F1 OU F2 0N PASSE AL VERT

* LISTE DES LIGNES {Carrcfour a*1 - Rte de la Laye/Pré Galland)

N* Mom MaturedeLigne TFI TF? TF3 GF [EF1 Ver Min Rowge Min

01 FI Wosluse jaune 3° - 3 I a6 &
02 F2  Woiture jome 37 - 3 I TR 5
03 F3 Voilwre jasne 3* - 3 1 (mi 6 5
04 P4 Pidon aves appel - - - 4  MNon 6 5

* MATRICE DE SECURITE (Carrefour n°1 - Bie de la Luye/Pré Galland)

ap o2 03 dd
op - - 2 13
m - - 31
M2 1 - I
MW T 7T T

* LISTE DES STRUCTURES (Carrefour n™1 - Rie de la Luye/Pré Galland)
Structure n®01 : Micro-régulée

Fanctonmement | Cycligue - Dupde de Cycle 90 s

Type d'appel - Fas de type Tappel programmé pour cefie stmclan...

# PLAGE VARIABLE (V) (Structare n®1 - Micro-régalde)

N* [dbut plage Fin plage

a1 i 43
0z ol G
KR L]

* POINT DE REPOS (PH) (Stracture n*1 - Micro-régulic)

WY Typede Repos Testant Condition (Mrodmaniguee)

(1 Sar Aréne a5 Wariahle ingerme 100 (VII00)

02 Sur Anée 19 Variahle imerme 102 (VT2

= ESCAMOTAGE YERTICAL (EY) (Stracture 0”1 - Micrm=régulée)

W* Dbt Fin Instamt Décision  Variable (Medianiges)

T L E S Wariable interne 121 (W1121)
0y 44 TE 54 Variahle imerss 1273 (V1123)
03 00 54 40 Wariable iniemms 124 (VI124)

* ADAPTATIF VERTICAL (AV) (Structure o1 - Micro-répalic)

Y Dbt Fin Condition (MBémanigos)

ap 45 Wariable imerne 181 (VI1IT)
02 6l T Temporisstion {1C) 3 {TMFP3)
03 %6 00 Warksble isierne 112 (WT1IZ)

ontrblear - RTE DE LA LUYE/PRE GALLAND - lmprimé le 27/09/2004 4 09-35 Page o° 1
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* BIAGRAMME DE FONCTIONNEMENT (Struciure n®1 - Micro-régulée)

————- - Total vert :
Lol = F1 e +— S0g
Loz -F2 1 49%
L03 - F1 { 15s

L4 - P4 .| ks

l-l-l-l-lI'-III'-I-llI-|I|'-||'l-||'-ll'l-||l-ll--|-|l--lll--II-lII-lIl--II-I'-I-I-lrI-l-I rni}llhilm{rli bbb lTi
] 1 L) n 40 50 &0 a B ll

Pyv: pr

* ESCAMOTAGES (Strueture n®1 - Micro-régubée)

o ] L] | § T':“th :
Lot - Fl B o
Loz -F2 : i
L Lo - F3 B3 : T o
e -
Ev - EHEH
* ADAPTATIFS / GLISSEMENTS (Structure n°1 - Micro-régulée)
Total vert ;
s
495
1 155
= s
ik i IR T 4o &l
60 0 &0 90
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LO7 - FIETON 7 B CRCEI - 1 1
LO% - PFIETON & ﬁ —— I et s

[ frtm b=t 1 R : (R FEr|

0 10 m 0 40 50 (] T 73

S 3
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* CARACTERISTIQUES DU CONTROLEUR

Hom dn Contrdlenr | FRIEURE

Type die Comirdlens | TC1TC32

Sectenr géopraphique © VIZILLE

Lebepidicant -

Drermier indice Viersion de Travail @ 1

Fréquence secieur | 5 He

Changemend éié / hiver ; Cha
Avanicer de 1 heureis) le dernber Dimsanche du mais de Mars
Recaler de | hewreds) le demier Dimanche du mois de Octobre

Mambre dentrées - 60

Mombre de sorties ; M

Mombre de canes puissancs | 2

Type de Carie Puissance © 4 Lignes

* PROGRAMMATION
Creide b 0 10003 par ; SAGEM SA
* PARAMETRES DE SECURITE

Absence de vent ;- Mineur

Temgs d'absence recalage horaire - 48 heures

Absence da jaume | hMissur

Test dérive horloge : Cul

Ahsemce di pouge principal @ Majeur

Taux de dérive horloge - 5 %6

Absemce de roape secondains | Mineur

Temps d'analys: dérive horloge © 15 secondeish

Absencs de ronge pigtom © Majewr

HMieibee di pearmenbel sulomstiques @ |

Dfzut d'alezrnance : Majear

Dvilad drapparitvon défzat majenr ; & mimee(s)

Drarde micro—coupure 30 x 10 ms

Securilé amlbloskes | Ol dune dorde de 48 x 3 seoondes
Fuztard mar retour ; O x 500 ms

Temps apris fermetens pone @ 10 minuss{s)

Temps d'athente boubon poassoir coomomande mammelle | 200 seoonds)

* MODE DEGRADE DE SECURITE

Dtz Libelld el

D151 Disjonction Extinction
ABY  Absence de Werd Cligmatant
AR Absenos de Jaune Cligrerian
ABRC  Absence de Rouge Cangrit Clagmotant
ABRF  Absence de Rouges Piglon Clignotant
ABRS  Absence de Rouge Secondasre Cligmaotant
PRV Imempestif Ven Clignotand
PR Indempestif Janne Extipciion
PREC  Imempestf Rowgs Contribl Clignogant
PRES  Imlempestil Roage Secondiire Clignodnm
ANTA  Antagonisme ou Rouge de Dégagement Irsuffisant  Clignotam
DURY  Durée de Vert insuffisinte Clignoitam
PROG  Défam de Programmation Clignatan
MEMD Erreur Mémodre Clignaamt
DHOR  Dérive Horlogs Extinclioa
DURF  Dherée fixe Clignotant
SEQC  Sbdguencement de coalenr Clignotant
DICF  Implantation Canle Puissancs Clignotant
ALTY  Alermance de Vert Clignitant
ALT]  Ahernance de Jaung ~ Clignotant

Contrleur - PRIEURE - Imprimé be 20/10/2003 4 08:17
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ALTR  Alernance de Bouge CHgnetant
DEFM 10 Défaats Minsurs  Clignotand

* LISSAGE DES ENTREES

Endres : ol 02 03 04 05 06 O7 08 0% 10 11 12 20
Tps Lissage (% Mms): 03 05 0F 03 05 0F 0% 0F 03 05 0F 05 05

* ENTREES LOGI)UES

Entrde Lagique Brdmonique  Affecide par Minémaniqos
Capseur | CFl Emirée physigue | El
Capeeur 1 CF2 Enirde physigue 2 El
Capicur 3 CPl Entriz physique 3 E3
Capteur 4 L] Entrde physigque 4 E4
Capieur 3 CPs Enirée physique = ES
Capleur & CPa Enerde phivsique & Ef
Capieur 7 CF7 Entrés plysique 7 E7
Capleus 8 CP# Enré; phvssque 8 ER
Capieur 49 P4 Entrée physique 9 E9
Cagteus 10 CPil Entrés physsque 10 E1D
Captesr 11 CPlI Entrés physqee 11 E11
Capuear 12 CPI2 Enmirée physique 12 EI2
Eni cligno manse] car | ECLMI Enirée plysigoe 20 E20
* RETARD

M° Durde (5] Varsble reardds  Mndmomiguee

03 03 Capbeur 1 CF3

11 a3 Capteuar 11 CPII

* TEMPORISATIONS (IC)

M® Temps IC (5) Vonahle lemporisie  Modmonidus

01 0020 Capicar | CPl

02 w020 Capteur 2 CRl

03 o030 Crpazzr 5 Lo

4 0030 Capieur 4 CPd

] Capieus 9 P

10 ouza Capazur 10 CPI

11 s n Caplewr 11 CP11

* MEMORISATIONS DE FRONT

M* Appelts par hnémomigue  Effacés par Mndmonigque  Tusée ma. (5)
01 %armahle injerne 1 W11 Enan ver bigne | WV 140
02 Vanable imcrms 2 W12 Eit wert ligne 2 V2 1
Y Warable imlerme 3 VI3 Etst ven ligne 3 V3 L&D
4  Variabde imerne 4 V14 Etal vert ligne 4 W4 180
5 Variable imerne 5 WIS Eiat veni ligne 5 W3 1E}
(%  Variable inbeme & WA Etat ver ligne 6 V6 180
07 Varable imberne T VT Exnt veri lipme 7 W7 18O
08 Variahble ingemne & VI8 Etal verl lipne B %8 180
0% Yamshle imerne 9 V1% Etat vert ligne 3 W3 130
11 ‘ariable ingerne 26 VX6 Etat roage ligne 1 B [0
12 Varshle ierme 12 Y12 Etat vert ligne 3 V3 180

* COMPTEURS DE TEMPS

MN® Efiecied sus Mnémomigue A pantir de ls transition
045 Etat ronge ligne 5 RS 01
06 F rouge ligne 6 6 ==
07 Ersl rouge ligne T BT =1
0f Etst rouge ligne 8 RE =1

Contrideur - PRIEURE - Imprimd be 20/ 10/2003 4 08:17

B



 VARIABLES INTERNES

N® Equaticn

0 (CPYETHONYI QU CPIETRI )

02 (CPIOET NON V20U CPIET B2 )

03 (RET3IETRI )OU [ CPIZETRY)

4 CP4ETR4

05 CPSET RS

06 PG ET Ré

07 CPTET RY

08 CPRETRE

0% CPI2ET R3

11 MFRI OU MFR4 O MFRS QU MFRS 01 MFRT O MFRE O VI3 OU B1
12 MFRI OU BMFR2 OU MFE3 O MFR4 OU BMFRS OU MFRG QU MFRT 017 MFRE
20 MO BMFRD O MFR2 QU MFRT O MRS )

31 MO ( MFRS 01 MFR4 OU MFRS OL MFRG )

2% { BTLI >= 30 ) ET MFRI1

26 RET11ET( VERT2 >= 10

30 THFI ET TMP2Z ET TMPS ET TMPLI0 ET { CFTE >= 6 JET{ CFTT == 1)
31 TMFI ET TMP4 ET ( CFTS == 2 ) ET{ CPTG == 1)

40 {46 <= BTLI <= 55 } ET MFRS

41 VERTS =%

4@ (46 <=HTLI] <= 55 ) ET MFE&
43 VERTG =%

44 | 0<=BTL] <= 14 } ET MFRT
43 VERT? =12

46 | 0<=HTL] <= 14 j ET MFR&
47 VERTH = 1X

= SORTIES PHYSIQUES

N7 Wariable comrileur Mnémonigue
12 Mémonsation de front @ MFR9
21 Mémonsation de frong 3 WMFRS
27 WiEmorisition de from 6 MERG
23 Mémorisation de frond 7 MFRT
24 hWmorisation de from 8 WFRE

* COMMENTAIRES SUR LES VARIABLES

Wanable Commentairs
CPl BOUCLE 1
CP2 BOUCLE 2
CP3 BOUCLE 3
Pe BOUCLE 4

CP3 BF §
P BP &
CF7? BP T
CF% BF &

CFa RADAR &

CP1E EADAR 10

CPI1 BOUMCLE 11¢ilot cemtral)

CF13 BTG POAUSSOHR. CYCLE LIGHE FELX 3
ECLMI CLIGHOTANT COMMANDE AGENT
W11 AFPEL MFRI

VI APPEL MFRX

W13 APPEL MFR2

W4 AFPEL MFR4

WIS AFFEL MFRS

Wi APPEL MFRS

\IT APPEL MFRT

Wik APPEL MIFRA

W1l CUTTTE PRI

Contrilear - PRIEURE - Imprime Je 2901003005 & OR:17




W12
RN E]
W14
VI

VI2

W25
WG
W30

L E

1

W40
W41
Wiz
W43
W44
W43
WG
W4T

512
a2l
g2
5213
a4

* LISTE DES LIGNES (Carrefoar 0] - CARF 1)

M:-
il
i
03

ESERE

QUITTE Pi2
QUITTE PR3
QUITTE PR4
ESCAM 1
ESCAM I
FERME L1
APPEL MFRI I
REGUL 1
REGUL 2
OLUYRE P
FERME P5
OLUYERE Pa
FERME Pi
OLVEE P7
FERME P7
CUVEE P8
FERME P%

VDY ANT BPFF CYCLE 12

WO ANT BPS
VOYANT BPG
WOY ANT BPY
WO ANT BFE

Mom Matwne de Lignes
FELI 1 Waiture jauns 3"
FEL 2 Vbt jsune 3%
FELI 3 “oithare jaumne 3

FEL 4

‘'olture jaune 1°

PIETCRN 5 Piélon
FIETOM & Piéton
PIETON 7 Piétan
FIETOMN & Piéton

TF1 TF: TFi GF IRFI

3

£
i
3

L =

B =d R oLn e Lk hedt

Chai

* BMATRICE DE SECTRITE (Carrvifour 51 - CARF 1)

01
ik
]
]
05
4
a7
04

O e B2

ol a2

I
F:
fi
L]

03 W 05 06 07
i 03 3 -
i 3 1 -

- - = = &

6 4 - -

12 - =

L

& LISTE DES STRUCTURES (Carrefour n®] - CARF 1)

Stmacture n*0 : 5TRI
Fomctionninsen | Cyclique - Durde de Cycle : 73 4
Tvpe dappel © Pas de vpe dappel programms poar cefie siructure...

= CONDITIONS PARTICULIERES (Siracture n®1 - STRI)

Lipgme
o1 FEL L

Wil bin.

o

& h S O O

Conditions dOwvemure  Conditions de Fermebars

05 FIETOMN 5 V140
06 PIETOM 6 V141
07 PIETON T V14
08 PIETOM & V144

V125 SEC140

V141
VI3
WI43
W4T

* PLAGE VARIABLE (PV) (Structure n®1 - STRI)

g
-
g

L A LA A Lk LA WA LA

Contraleus | PRIEURE - Imprimé le 29/ 1002003 4 08:17
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N Dt plape Fin plage
o1 12 &l
m2 56 i

= PFOINT DE REPOS (PR} (Strecture 0”1 - STH1)

W* Type de Repos Instant Condition (Mnémomigoe)

0l Sur Arlére 14 Variable invemne 11 (VT11}

02 Sur Anére T2 Variabde interne 12 (V112)

* ESCAMOTAGE VERTICAL {EV) (Structure n=1 - STRI)
M® Dbl Fin lastanr Dédcisien  Variable (Medmenigue)
L] a6 0l Wariahle inferne 20 WVT200
UL 46 71 46 Wariable ipicrme 21 (VI21)
* ADAPTATIF VERTICAL (AV) (Structure 6°1 - STRI)
M Debsi Fin Condition (Mnémonigque)

Il 15 40 Vanable paterime B0V

02 5 66 Variahle interne 31 {VT31)

Comtrdleur | PRIEURE - Imprime le T0N005 & 08:17
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Vlizille : Sens MONTANT
Evaluation avant dispositif

Numeéro : 246 Type 1

Section : LTl Département 38

o ke _{»l" i
Sens : fe o7 1 Indice : 5

Mode: 4  Classification Combinée
Séquencement : 60 mn
Nombre de canaux : 2
Nom du fichier : ~ \FIME7105.txt
Début des comptages : le 05/07/2001 00:00
Fin des comptages : le 12/07/2001 23:00
Nom de la voie : Route Départementale N° 5 PR 13+861
De : VIZILLE
Vers : BRIE et ANGONNES
Référence Dossier : Fime 7105 - canal 1
Limitation de vitesse : 80 km/h
Début de la période de nuit : 20:00
Fin de la période de nuit : 6:00

Date de début (5/07/2001 00:00
Date de fin : 12/07/2001 23:00
Nombre de jours : 8

Nombre de jours complets 8

Nombre de classes 12

Nombre de séquences : | 192

Numeéro du canal édité : 1

V85 (ancienn"émeni notée V15) : Vitesse en dessous de laquelle roulent 85% des usagers
Enquéte de circulation réalisée sur fa RD 5 commune de VIZILLE
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Débit total Moyenne horaire Moyenne journaliére
TV 19463 TV 101 % 2433
VL 18984 VL 99 VL 2373
PL 479 PL. 2 PL 60
% PL 2.5
Vitesse moyenne Nombre d'excés de vitesse % d'excés de vitesse
VvV 66,2 v 709 g 3,6
VL 66,5 VL 691 VL 3,6
PL 54,9 PL 18 PL 3,8
V15 V50 V8s
TV 53 TV 65 TN 79
VL 8 VL 66 VL 79
PL. 30 PL 55 PL, 69
Débit nuit Débit jour
™ 2315 TV 171‘4‘8
VL 2272 VL 16712
PL 43 PL. 436
Jour le plus chargé
vV 2638 12/07/2001
VL 2571 12/07/2001
PL 7 09/07/2001
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Vlizille : Sens DESCENDANT
Evaluation avant dispositif

Numéro : Type :
Section : _ 7 Département 38
Sens : 2 Indice : 5
i
Mode : 4 Classification Combinée
Séquencement 60 mn
Nombre de canaux : 2
Nom du fichier : - \FIME7105.txt
Début des comptages : le 05/07/2001 00:00
. Fin des comptages : le 12/07/2001 23:00
Nom de la voie :  Route Départementale N° 5 PR 13+861
De : BRIE et ANGONNES |
Vers : K VIZILLE
Référence Dossier : Fime 7105 - canal 2
Limitation de vitesse : 50 km/h
Début de la période de nuit : 20:00
Fin de la période de nuit : 6:00

Date de début : 05/07/2001 00:00
Date de fin : 12/07/2001 23:00
Nombre de jours : 8

Nombre de jours complets 8

Nombre de classes : 12

Nombre de séquences : g 192

Numeéro du canal édité : 2

V85 (anciennement notée V15) : Vitesse en dessous de laquelle roulent 85% des usagers
Enquéte de circulation réalisée sur la RD 5 commune de VIZILLE

~ |



Débit total Moyenne horaire Moyenne journaliére
TN 2192 1V 110 TV 2646
VL, 20668 Wil 108 VI 2584
PL 504 PL 3 Bl 63
S PL 2.4 |
Vitesse moyenne Nombre d'excés de vitesse % d'exces de vitesse
S 73,6 TV 202 RN 9,8
VL 73,8 VL 2025 VL 98
it w a5 1 Pl 47 Bl 9.3
V15 V50 V85
Ty 60 i0 73 TV 87
VL 61 VL 74 L 87
PL 45 PL 65 PL 83
Débit nuit Débit jour
TV 2411 TV 18761
VI 2379 VL 18289
PL 82, PL 472
Jour le plus chargé
iy 3085 06/07/2001
VL 3012 06/07/2001
PL 78 12/07/2001
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annexes 6

Commune de
Vif

AMENAGEMENT DE CARREFOURS A FEUX TRICOLORES

SUR LA ROUTE DEPARTEMENTALE 63

% >k 3k

ESTIMATIONS DES DEPENSES

ADOPTE PAR LE MAIRE DRESSE PAR L'ING DES T.P.E.
VIF, le VIZILLE ., le = = . 2000

V. DUFILS

J. MOUREY

Service d'Amenagement urbain ( S.AU. )

Subdivision de VIZILLE B.P. 45 X 38040 Grenoble Cedex Tel 04.76.70.76.70
Subdivision de Vizille L
B.P. 1793 38220 Vizille Tel 04.76.78.72.08

gf Telecopie 04.76.78.38.00

‘Mf jf DIRECTION DEPARTEMPNTALE DE L'EQUIPEMENT DE L'ISERE

©-l>|



(DEGARETRUCHETMERLATIERE.XIs)

COMMUNE DE VIF ﬂ

CARREFOUR DE LA GARE/DU TRUCHET/ MERLATIERE

. DEPENSE
. DESIGNATION U | quantes |, PRX | parmiete | cumuree
PRIX UNITAIRE -
A/ TRAVAUX A L'ENTREPRISE
1-GENIE CIVIL
Signalisation de chantier Forf 1,00 1 800,00 1 800,00|
Plan de récolement Forf 1,00}-- 900,00 900,00} -
Contréle technique et conformité Forf 1,068 1 300,00 1 300,00
Découpe d'enrobés W 190,00 40,00 7 600,00
Fouille en tranchée y compris évacuation, remblaiement et M 125.00}" 120,00 15000,00
cablette
Démolition et réfection de trottoir M2 40,00 130,00 5 200,00¢
Création de massif béton support de poteau U 8,00r 900,00 7 200,00{
Création de massif béton support de potence U 1,00, 3 000,00 3 000,00
Réfection de tranchée en enrobes a 150kg/m? M2 32,00 130,00 4 160,00]
Janoléne @ 75 extérieur y compris fourniture et pose Mi 136,50 30,00 4 095,00}
Janoléne @ 63 extérieur y compris fourniture et pose Mi 50,001 22,00 1 106,00
Grillage avertisseur y compris fourniture et pose Ml 120,00( 4,00 -480.00{
Grave ciment y compris fourniture, transport et mise en
ceuvre M= 5560, 450,00 2 475,00}

Création de massif pour armoire de commande U 1,00, 1 800,00 1 800,00]
Création de regard de tirage 500 x 500 extérieur u 1,00, 1 300,00 1 300,00} .
Regard de tirage 400 x 400 U 7,00, 1 000,00 7 000,00}

64 410,00
2-REGULATION
Confection de boucle de détection sciée dans la tranchée,
cablée avec fil haute température et rebouchée a chaud, y| U 6,00 2 500,00 15000,00["
compris boite résine de raccordement )
Radars de véhicules en approche y compris fourniture, U 2 00| 630000 12 660.06
pose, raccordement et réglage ! A i
27 600,00
3-CABLAGE DU CARREFOUR
Cables de 2 a 7 conducteurs 1,5mm? en U 1000 RO2V y
compris fourniture et passage sous fourreaux des cables o TO0.00 1,00 RN _
Cables blindé de liaison boucle armoire MI 300,00 8,00 2 400,00
10 100,00
~ 4
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(DEGARETRUCHETMERLATIERE xis)

e DESIGNATION

DEPENSE

LINITAIRE

ET ANDE

Potence acler galvanisé thermo lagué 850m sous feu
déport 3 50m y comprs foumfiure, pose, raccordement of
M &N Service

Fotelel bi-zection 140080 acier galvanisd lagué hauteur
2 60m v compris fournifurse, poss, racoosdement ol sy
an senaca

Polegus bi-sestion 140000 sciar gabangsd laguds haiuteun
3,50m y compris fournidure, pose, raccordement &b s
an RrdEea

Lantaernes ricakores a 200 trés basse tansion margua
S EA type "HORIZON CHAMPAGHNE" ¥ -:a:-quiaJ
fourndure, pose, mocordement et mise an serdce

Lanteme idem ci-dessus mais mixte [ @ 300 et @ 200-200 §

Répatitaurs voruras tricolores trés basse tension m:u'qu-nl
SEA, typa " HORIZON CHAMPAGHE ° y comprs
fourniture, pose, reccardemant et misa an savice

Signann: pigtons trés basses fension margue S EA, type "
HORIZON CHAMPAGME * & diodes | y compns fournitura,
poga, raccordsmeant et mise en RErYice,

Sigral ® priofité pistons © | symbole A13b ) & lampes
2200, y compris fourniture, poss, reccordenent of mise an
saNIsa,

Boutons pougsolr dappel  pedtons champagne  non
lurrineus, Y Comprs Tourniture, pose,  raccordsmant © off
MISE 2N Serice,

Armoine ge commands compranant

1 contr®eur 10 lignes de four sur platine

5 détecteurs omnidirectionnals autoraglabla
1 boitier de becture detauts of contrdle

1 commands manuelle inbégrés

¥ comprs fournilum, pose | Eccoriemant & omess an
sErvioe,

1.|::uJ-J 11 000,000 11 000 00

200 zosooo 410000l

500 2 150,00 10 75,

8,00, 3 540,00 21 240,

1,

600 1 ECID.CIIJJ 10 800,00
E00( 240000 18 200,040

2,000 1 34000 2 ﬁ&ﬂl?ﬂ]

4 400,00 4 400 0

8,00 730,00 5 B'.lﬂ.ﬂﬁT
1,04 42 400, 7 00 0

132 410,00

TOTAL 4T 0 i B34 520,00

TR 19,60 % ! 45 9AL o7

: nmn_:'-n:r#;::l:l
TOTAL T.T.C; i 280 485 82
-2
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(DEGARELATOUR. xIs)

COMMUNE DE VIF

CARREFOUR DE LA GARE / RUE DE LA TOUR

DEFPENGE
N PRIX .
RO DESIGNATION U | cuwmtis | e | PARTIELLE CLWLLFE
A/ TRAVAUX A L'ENTREPRISE
1= E
Signalisation de chantier Forf 1,0 1 800,0
Flan de récolemant Foal 1,004 - a00,0
Conirtla technigue et conformibe Feuf 1, 1 300,0
Découpe danrbas i 60,0 40,00
k
Fouille en tranchée y compris évacuation, remblaiement off | 40,00 120,00
cablette
Dérmolition ot réfection de irotiain = 15, iy 130,00
Créaton de massit béton support de poteau L o 00 S00 00
Réfection de tranchés en enrcbes a 150kg/m? W 20,00 130,00
Jancidna @ 75 axtériaur ¥ comprs foumnitura of posa L] 40,00 32,00
Janodene @ 83 extérieur ¥ compris foumitura o2 poss nl 0,008 22,00
Grillage avedisseur y compris fourniture et pose M A6 4,00
Grave ciment y comgris foumdure, tranepcet e mise an e 3,00 450,00
CRNLITE
Créaton de marssif pour arrmoire de commande L 1,000 7 200,00
Craation da regard de tirage 500 x 500 exddrieur L1 1.00 1 300,00
Regard de tirage 400 x 400 Ll 3,00, 1 000,00
L 28 and 00
2-REGULATION 1
Confection de boucla de détection scidga dans la trenchise,
céiblée avec fil haute lempérature at rebouchée & chaud, v| L 2001 2 500,00 T 500,00
compris boite résine de raccondemant
Radars da wihioules en approche Yy compiis fourniiure,
poBe, raccordement et réginge U 2000 6 300,00 12 GO0, G0y
20 100,00
3-CABLAGE DU CARREFOUR
[Cables de 2 & 7 conducteusrs 1, 5mm* an L 1000 RO2V ¥
' 00 00 11,00 00,00
compris fourniture e passage sous fourreaux des cables Mt 0 ' L
Cables blindé de l@misen boucles armoing hal 80 00 500 B4 01,00
3 840 0
=1=
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(DEGARELATOUR.xls)

_ DEPENSE

N DESIGNATION 1 U | quamits i PARTIELLE | CUMULEE
PRIX i R UNITAIRE . %

4-SIGNAUX ET COMMANDE

Potelet bi-section 140/90 acier galvanisé laqué hauteur

2,50m y compris fourniture, pose, raccordement et mise| U 1,00} 2 050,00} 2 950,00}

en service

Poteaux bi-section 140/90 acier galvanisé laqué hauteur 1

3,50m y compris fourniture, pose, raccordement et mise| U 3,00f 2 150,00|- 6 450,00}

en service

Lanternes tricolores @ 200 trés basse tension marque

S,E,A, type "HORIZON CHAMPAGNE" y compris| U. 3,00| 3 540,00 10 626.06}

fourniture, pose, raccordement et mise en service

Répétiteurs voitures tricolores trés basse tension marque '

S,E,A, type " HORIZON CHAMPAGNE " y compris| U . 3,00/ 1 800,00{" 5 400,00

fourniture, pose, raccordement et mise en service

Signaux piétons trés basses tension marque S,E;A, type " .

HORIZON CHAMPAGNE " a diodes , y compris fourniture,| U 4,00 2 400,00{ 9 600,00

pose, raccordement et mise en service,

Boutons poussoir d'appel piétons champagne non

lumineux, y compris fourniture, pose, raccordement et| U 4,00 730,00 2 920,00

mise en service,

Armoire de commande comprenant : U 1,00} 30 500,00‘ - 30-'500,00

1 contréleur 6 lignes de feux sur platine

3 détecteurs omnidirectionnels autoreglable -
1 boitier de lecture défauts et contréle

1 commande manuelle intégrée

y compris fourniture, pose , raccordement et mise en
service,

67 540,00
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MHD RADAR 4

-]
()
U4
ué
Rue de la Gare
RADAR 1
LEGENDE
©|' Lanterne 300/300/300 m
© U
ﬂﬁ' Lanterne 300/200/200 i~ us
avec répétiteur — Wv
Lanterne 200/200/200
O ' avec répétiteur \
@ Boulon poussoir piélons = ;
mnt. e TRUCHET / MERLATIERE / GARE [20-22 Rue Pierre Mendés France
Q) = VIF - 38 - 69515 VAULX EN VELIN
Priorité Piélons Tel. 04.78.79.52.00
. Fax. 04.78.79.52.01
A”w|_uv Groix Grecque Ech : SANS contact@sea-signalisation.fr
®|ﬁv Fleche T4 D
—u
Aﬂm_ Radar E PLAN
D
c (o]
Armoire d de
E moire de commande m Z o&omomm
A Création 22/02/01 | M.B. K.M. 1/5
Indice | Modif Date Auteur Visa | Vérificateur | Visa
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VIF : Sens entrée
d’agglomération

Evaluation avant dispositif

Numéro - 320 Type ‘ 1 "
Section : 93 Département 38
Sens : 1 Indice : 1

Mode : Classification de Vitesses

Séquencement : 60 mn

Nombre de canaux : 4

Nom du fichier : \Segur\fime9301.txt. SEG

Début des comptages : le 02/12/1999 00:00

Fin des comptages : le 09/12/1999 23:00

Nom de la voie : Route départementale N° 63, PR 1+200.

De : SAINT GEORGES de COMMIERS.

Vers : VIF.

Référence Dossier : Fime9301. - canal 1

Limitation de vitesse : 50 kmv/h

Début de la période de nuit : 20:00

Fin de la période de nuit : 6:00

Date de début - 02/12/1999 00:00
Date de fin : 09/12/1999 23:00
Nombre de jours : 8
Nombre de jours complets 8
Nombre de classes : 12
Nombre de séquences : 192
Numéro du canal édité : 1
De : SAINT GEORGES de COMMIERS.
Vers : VIF.

\vi
Enquéte de circulation sur la R.D. 63, au centre du quartier de la Rivoire, commune de
Résultats V.L.

oml



Débit total Moyenne Horaire Moyenne Journaliére
13492 70 1686

Jour le plus chargé Nombre d'excés de vitesse % d'exces de vitesse
03/12/1999 11100 82,3
Vitesse moyenne Vis V50

60 47 60
V85 Débit jour Deébit nuit

73 12336 1156

Valeur Date

Vitesse moyenne 59,1 07/12/1999
Classe de vitesse 0\30
Débit 1263 05/12/1999
Nombre d'excés de vitesse 1085 05/12/1999
% d'exces de vitesse 79.8 07/12/1999

MAXIMA Valeur Date
Vitesse moyenne 61,3 05/12/1999
Classe de vitesse 110\ 120
Débit 1903 03/12/1999
Nombre d'excés de vitesse 1532 03/12/1999
% d'exces de vitesse 85.9 05/1%{1999

Hml



VIF : Sens SORTIE d’agglomération
Evaluation avant dispositif

ﬁméro ; ype :

Section : 03 Département 38

Sens : 7 Indice : 1
ode: ; Classification de Vitesses

Séquencement 60 mn

Nombre de canaux : 4

Nom du fichier : \Segur\fime9301 .txt. SEG

Début des comptages : le 02/12/1999 00:00

Fin des comptages : le 09/12/1999 23:00

Nom de la voie : Route départementale N° 63, PR 1+200.

De: VIF.

Vers : SAINT GEORGES de COMMIERS.
Référence Dossier : Fime9301. - canal 3
Limitation de vitesse : 50 km/h
Début de la période de nuit : 20:00
Fin de la période de nuit : 6:00

Date de début 02/12/1999 00:00
Date de fin : 09/12/1999 23:00
Nombre de jours : 8
Nombre de jours complets 8
Nombre de classes : 12
Nombre de séquences : 192
Numéro du canal édité : g

De : VIF.

Vers : SAINT GEORGES de COMMIERS,

V85 (anciennement notée V15) : Vitesse en dessous de laquelle roulent 85% des usagers

Enquéte de circulation sur la R.D. 63, au centre du quartier de la Rivoire, commune de VIF,
Résultats V.L.

N@l



Débit total

Moyenne Horaire

Moyenne Journaliére

13198 69 1650
Jour le plus chargé Nombre d'excés de vitesse % d'exces de vitesse
03/12/1999 11550 87,5
Vitesse moyenne V15 V50
62,5 50 62
V85 Débit jour Débit nuit
75 11840 1358

MINIMA Valeur Date
Vitesse moyenne 61,9 08/12/1999
Classe de vitesse 0\30
Débit 1235 05/12/1999
Nombre d'excés de vitesse 1093 05/12/1999
% d'excés de vitesse 86,5 06/12/1999

MAXIMA Valeur Date
Vitesse moyenne 63,4 05/12/1999
Classe de vitesse 110\120
Débit 1916 03/12/1999
Nombre d'excés de vitesse 1678 03/12/1999
% d'exces de vitesse 88.5 05/12/1999

w@l



VIF : Sens entrée d’agglomération
Evaluation aprés dispositif

Numéro : Type
Section : 69 Département 38
Sens : 2 Indice : 5

Mode : 4 Classification Combinée
Séquencement : 60 mn
Nombre de canaux : 2
Nom du fichier : \Enquétes 2001\FIME®6905 .txt
Début des comptages : le 11/07/2001 00:00
Fin des comptages : le 18/07/2001 23:00
Nom de la voie : Route Départementale N° 63 P.R 1+400
De : ST GEORGES de COMMIER

Vers : VIF
Référence Dossier : Fime 6905 - canal 2
Limitation de vitesse : 50 km/h
Début de la période de nuit : 20:00
Fin de la période de nuit : 6:00

Date de début : 11/07/2001 00:00
Date de fin : 18/07/2001 23:00
Nombre de jours : 8

Nombre de jours complets 8

Nombre de classes : 12

Nombre de séquences : 192

Numeéro du canal édité ; 2

V85 (anciennement notée VV15) : Vitesse en dessous de laqguelle roulent 85% des usagers
Enquéte de circulation sur la RD 63 a VIF ( La Rivoire) entre les deux carrefours & feu

-l>03|



Débit total Moyenne horaire Moyenne journaliére
TV 17245] |TV 90 TV 2156
VL 16630 N 87 VL 2079
FL 615 PL. 3 PL 77
% PL 3,6
Vitesse moyenne Nombre d'excés de vitesse % d'exces de vitesse
TV 46 TV 6052 TN 35,1
VL 40,1 VL 5892 VL 35,4
PL. 44 VL 160 Pl 26,0
V15 V50 V8s
TV 34 TV 46 TV 57
VL 34 VL 46 VL 57
PL 33 PL 44 P, 55
Débit nuit Débit jour
Y 2218 TV 15027
VL 2174 VL 14456
el 44 15107 571
Jour le plus charge
Ty 2615 13/07/2001
VL 2505 13/07/2001
PL 114 18/07/2001

U‘IO|



VIF : Sens SORTIE d’agglomération
Evaluation aprés dispositif

Numéro : 23 Type : 1
Section : 69 Département 38
Sens : 1 Indice : 5
Mode : 4 Classification Combinée
Séquencement : 60 mn
Nombre de canaux : 2
Nom du fichier : \Enquétes 2001\FIMEG6905.txt
Début des comptages : le 11/07/2001 00:00
Fin des comptages : le 18/07/2001 23:00
Nom de la voie : Route Départementale N° 63 P.R 1+400
De : VIF
Vers : ST GEORGES de COMMIER
Référence Dossier : Fime 6905 - canal 1
Limitation de vitesse : 50 km/h
Début de la période de nuit : 20:00
Fin de la période de nuit : 6:00

o SRR

Date de début : 11/07/2001 00:00

Date de fin : 18/07/2001 23:00
Nombre de jours : 8

Nombre de jours complets 8

Nombre de classes : 12

Nombre de séquences : 192

Numéro du canal édité : 1

V85 (anciennement notée V15) : Vitesse en dessous de laguelle roulent 85% des usagers

Enquéte de circulation sur la RD 63 & VIF ( La Rivoire) entre les deux carrefours a feu

G)Oﬁl



Débit total Moyenne horaire Moyenne journaliére
i 18719 TV 97 TV 2340
VL 18240 VL. 95 VL 2280
PL 479 PL 2 PL 60
% PL 2,6
Vitesse moyénne Nombre d'excés de vitesse % d'excés de vitesse
iy 46,8 TV 6125 TV 32,7
VL 46,8 VL 6006 VL 32,9
PL 443 L 119 PL 24,8
V15 V50 V85
TV 37 Tig74 46 TV 56
VL 37 VL 46 YL 56
PL. 33 PL 44 PL 55
Débit nuit Débit jour
TV 2286 Y 16433
VL 2248 VL 15992
Pl 38 PL 441
Jour le plus charge
1 2785 13/07/2001
VL 2713 13/07/2001
PL o1 17/07/2001
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Annexes 7
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