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ISR https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr
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Nouveau site indépendant

Liens vers sites sécurité
routiére locaux

Carte de la mortalité en région - 2019
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Glossaire en ligne
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Jisp Prochainement sur le site internet (bouton carte)
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fﬁ“ Prochainement sur le site internet
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Il. Labellisation des
principaux indicateurs
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Observatoire national interministériel
de la sécurite routiére

IS Gouvernance de I'ONISR

Conseil
d’orientation

Comité des
Délégué experts
interministériel a la
sécurité routiere
1
}

Délégation de la ORSR
securité routiere

a
v

ODSR

Décret n°75-360 du 15 mai 1975 relatif au comité interministériel de la sécurité routiere
décret n° 2016-1511 du 8 novembre 2016 relatif au Conseil national de la sécurité routiere et
modifiant le décret n° 75-360 du 15 mai 1975
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Observatoire national interministériel
de la sécurite routisre

IS Gouvernance de I'ONISR

Indépendance
de I'ONISR

4 Une politique sensible

¢ Une politique
interministérielle

4 Un observatoire rattaché au
Delegué interministériel de la
sécurité routiere
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Cadre
institutionnel

*

Qualité de

la méthodologie

statistique

Des sources de collecte controlées
Traitements automatisés
Croisements de données

Des indicateurs diffusés
publiquement

Une base de données en open data

Un Conseil d’orientation en cours de
constitution

4 Labellisation de I'autorité de la
statistique publique (depuis 2013 -

confirmé en 2019)

¢ Code de bonnes pratiques
européennes

Décret d'organisation du CISR




Observatoire national interministériel

. [ delasecurite routiere

JISR  Nos principaux partenaires

Forces de l'ordre
Fournisseurs de

la donnée
IFSTTAR CEREMA
dont ONISR m
Registre
du Rhone
1 Point d’appui
Bureau Bureau : -
Direction H
Chercheurs et | ,,p Etudes et Productions o ) national (1 pers.)

charges h h . territoriale Sud +
d’études recherches statistiques Ouest (3 pers.) 8 Points d’appui

(6 pers.) (5 pers.) régionaux (8

pers.)
Adminiistrateurs nationaux de la base
accidents

CEREMA l

Partenaires locaux : Observatoires

autoroutes, DIR, CD, départementaux de la

métropoles, gestionnaires de sécurité routiére (ODSR)
voirie (300 pers.) (200 pers.)

Consolidation et exploitation des données accidents
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Contacts, adresses, liens et lexique
Point d’Appui Accidentologie

Observatoire national interministériel
de la sécurite routisre

< Cerema

/
-
-

-

-

-

-

-

Laurent Monfront
par-portail-accidents. dternp@ cerema fr

0320 49 62 24

DTer Normandie-Centre |
Bernard Missilier (Rouen) 02356882 31
Catherine Dieudegard (Rouen) 294 |
par-portail-accidents. gsr.ditm. dternc@cerema.ir
Laurent F aucher (Blois) 0254554985 | |
-
Saind Quentin

par-portail-accidents. Irb.dternc@ ceremeafr

ifﬁer Huent B -
Catherine Chauvineau 02 40 12 8515
portail-accidents. digrouesti@cerema.f

DTer Sud-Quest
Yves Labaste 05 56 70 65 08
Vincent Stratény G4 46

par-portail-accidents. gesa.dtispy.dterso@cerema i

Point d'Appui National
Yves Labaste
pan-portail-accidents@cerama.ir

0556 706508

Administration nationale des données
Nathalie Mompart 05 56 70 66 91
B éatrice Sieries 6601
baac-portsilaccidents@ceremafr
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DTer lle-de-France

Par intérim -

pan- -_pm.'aj laccidents@oerama.fr

ONISR
onisr-gscr@interisur. gouv fr

DTer Est
Pascal Muller 0387204531
Christophe Boulanger 45 50
Par-Portail-

accidents.DCS.Infra DTerEst@ceremaltr

DTer Centre-Est
" Anne-Sarah Bemagaud (Lyon) 0472 1431 32

Eric Villie (Lyon) 3129
| Rémi Reiff (Clermont-Ferrand} 0473421135

= | PAR-Portail-
3 ceidents SPAD. DMOB.DTerCE@cerema.fr

|1
DTer Mediterrance
Renan Perrot 0442 248318 \‘J

Jean-Michel Rebilly
par-porail-accidents. diermedi@c eremea fr

Un accident particliisriune requalification?

Frenez attache de 'OMSR © onisr-dscrainterieur. gow. fr /ﬁ

&n meitant en copie baac-portailaccidents@oaremair 13 i ey

REPUBLIQUE FRANGAISE




Bulletin d’Analyse des Accidents Corporels

préBAAC 48 h

GendarmerieN ___— :
, BAAC 2 mois
Préfectures «— Sécurité Publique

CRS
Préfecture de
Police de Paris

Controle
ONISR

Remontées Rapides

« accidentalité
routiere »

@ D (@ ' )
RR hebdomadaire, _ Lundi . Analyses par type d’usagers, age,
RR mensuelle, 2e jour ouvre Bilan national annuel ONISR,
Barometre mensuel (estimation basée RR), Etudes menées par le réseau
Bilan consolidé, a 45 jours scientifique et technique,
& Bilans activité des FO et des préfectures. e Etudes locales et internationales.
7 J 7




Observatoire national interministériel
la sécurité routiere

ISR

IDENTIFIAN’ Fretctue de ol

BULLETIN D'ANALYSE D'’ACCIDENT

CORPOREL DE LA CIRCULATION (it A04)

INTERS ECTION.
I - Hors intersection
O En interscetion ou & proximité immedi
Hors agglomération - 1 |2 - En X
E eration - 2 [ 3

Plin jour

age public - 3

weille de féte

4 Eny
5 A plus de 4 branches
we Jourde fete.

6~ Guraton
7 - Place

Adresse postale

CODEINSEE LIEU ACCIDENT
Département | _Commune 9- Aut
E [ TTTTTT

NAGEME
INFRASTRUCTURE
1 - Souterrain - tunnel
2 Pont - Autopont
3 - Bretelle déchangeur dur
ou de raccordement | 3 - Sur accotement
4~ Voie ferrée 4~ Sur trottoir
5 - Carrefour aménage | 5 - Sur piste cyclal
8- Corps gras - Huile | 6 - Zone piétonne
7-Zone de péage

Nombre total de wies de
circulation (sens du ler véhicule décrit )
Partic rectiliane - 1

En courbe 4 gauche -2

Ens
POINT KILOMETRIQUE
OUREPERE

(se repérer par rapport & la
bome amont ) v te [ o- Aure

N°de bome | M

| @3] ] [ao] | [@
T 11 | |

FACTEUR LIEAU OBSACL OBSTACLE
v

a1 circulation publique
- Autre

MANCEUVRE PRI LE
T MOBILE HEURTE | CIRCULANT 01 - Sans changement de direi
2 Véhicule

icy clette

02 - Cyclomoteur

03 - Viturette, trieycle . 1 - Conducteur 1 - Défectuosité mécanique

04 - Scooter immatriculé (PTAC7.5T) 2 - Véhicule volé 2 Eol sigmalis:

05 - Motocyclette. 3 - Propriétaire consentant | 3 - Prcumatique usé
E a- pneumatique

4l
5 - Animal domestiquq 5 - A contresens

. 06 - En franchissant le terre-plc

da

da

DEPORTE

T~ Pictorama

17 - Tracteur routier + semi remorque | 5 - Entreprise 5 - Charge: ment, mur, pile de pont [ 9~ Autre
18 - Transport en commun de personnes 6 - Déplacement du véhicule |07 - Support signalisation verticale

7 - Incendie du véhicule ou Poste dappel durgence
VEHICULESPECIAL |9 - Autre 08 - Poteau

ASSURANCE

DATEde
2 Conducteur en fuite e = - Fossé, talus, paroi rocheus: Arriére g 21 - Manauvre diévitement
cexnian 1-0ui 22~ Ouverture de porte

23 - Arrété ( hors stationnemen
- En stationnement (avee oot
(tonneaux ) opierTe T

2-Non
3 - Non présentation

Mois [Anne
77T

17T
CATEGORIE SOCIO - P ROFES S IONNELLE ALCOO LEWS
1 - Conducteur professionnel Impossible - 1
Refusé -2
indépendante|  Prise de sanz 3 | 2 Périmé - Courses - achats. EXISTENCE [ |SUR CHAUSSEE
raité Fthy lométre - 4 - Utilisation prof. Ceinture - 1 A+ 50 m. du passage ¢
ésultat non connu - 5 5 - Promenade - loisir Casque - 2
Dépistage némtir 2 able [ 9 - Autre Dispositif enfant - 3
6~ Défaut de permis ipement réfléchissant
7 - Conduite S Autre -

MANGEUVRE I
LOCALISATION DU PIET

EQUIPEMENT DE SECURITE.

a
9

TAUX

4 - roues. 8 DATED'OB{ INFRACTION NATINF
paLco| | TENTION
OLEVIE RMIS | [1ére infraction  |2éme infraction

8 ° Sur contre allée

2 e Hars aggle
1 It

[ T T [ Jsol T T T o4
| T
N N N N

RO 2029

Les forces de 1’ordre alimentent le fichier
national des accidents avec les données sur :

es caractéristiques de ’accident (date...)
escription de chaque lieu (route)

es vehicules (rattachés a leur route)

-

es usagers (rattac
18 juin 2020

leur véhicule)

TC

Le fichier des accidents corporels de la circulation

H22
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Observatoire naf WWMI
] 312 mmm«!

f..__w? Production — Calendrier des données labellisées

Suivi de I’année en cours et chiffres provisoires 12 mois (2019) :

Communication par territoire (ODSR-ORSR) sous 1’autorité des préfets
Chiffres

aefiniifs  Ehen °° TR
année N la SR +

. Base S
C_hlff,rfgs_ " consolidée Calcul F|C?h|er§ de c(l)pten
quasi-definitifs et figée d’indicateurs onn,eelil ata
annee N année N de référence annee annee N

55 Janvi .
B S5 mai S4 sept. 4 oct.
N+1 N+1 N+1
1::: |# iz

[, 1= -
Base BAAC consolidée RAPPORT DE
SITUATION SUR
-Comptes transport de la nation %ﬁ%@ﬂi@i%
) LE MONDE 2013
-Banque de données CARE
-Banque de données OCDE/IRTAD =
-Banque de données OMS y—

Commission
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lll. Bilan 2019 de la

securite routiere

Nouveautés bilan 2018
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Observatoire national interministériel
g, [ de la sécurite routiere

WISR Données générales 2019 — France métropolitaine
mortalité routiere est globalement stabte,-avec_une evolution de -0,1% et

2019, soit 4 déces en moins

% Bilan de rannée 2019 Accidents _ Tues Blessés
corporels a 30 jours

Année 2019 56 016 3244 70 490

Année 2018 55 766 3248 69 887

Différence 2019/ 2018 250 -4 603

Evolution 2019/ 2018 +0,4% -0,1% +0,9%

3 244 personnes sont décédées sur les routes de France métropolitaine en 2019, soit 4
personnes de moins qu’en 2018. La mortalité routiere est globalement stable par
rapport a I'année 2018, avec une variation de -0,1 %. Les accidents corporels et les
blessés sont globalement stables (variation respectivement de +0,4 % et +0,9 %).

Depuis 2010, la mortalité routiere a baissé de -18,7 % (soit 748 tués de moins sur

I'année 2019 par rapport a 'annee 2010), plus fortement que le nombre d’accidents
corporels ou de blessés (respectivement -16,8 % et -16,5 %).

[ﬂ] Evolution de la mortalité routiére annuelle en France métropolitaine

—i— Mortalité
«— Objectif -30%
—— Objectif -50%

- -

—
1500 . ; : g . ’ . ‘ . | .
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 -

e ——— e s« i GAISE
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Observatoire national interministériel

P de la sécurité routiere

IS Evolution de la mortalité selon la localisation
\
La-mortalité sur autoroutes est stable en 2019 par ' mortalité a

baissé de plus de la moitié sur ce réseau (-55 %).

En agglomération, la mortalité a augmenté de +8 % par rapport a 2018, soit 74 tués de plus en
2019 par rapport a 2018. La hausse est essentiellement due aux jeunes de 18-24 ans, qu'ils
soient piétons, cyclistes, usagers de deux-roues motorisés ou automobilistes). Depuis 2000, la
mortalité a également baissé de plus de la moitié (-54 %).

Hors agglomération, la mortalité a baissé de 72 tués en 2019 par rapport a 2018 (-4 % en 2019
par rapport a 2018). La baisse est essentiellement due aux jeunes de 18-24 ans et aux actifs
agés entre 35 et 54 ans (piétons, deux-roues motorisés et automobilistes). Depuis 2000, la
mortalité a diminué de -63 % sur ce réseau.

1 r["'] Evolution en base 100 du cumul 12 mois par type de réseau
il Autoroutes Hors Agglomération Total = 2016-2019: h I te du ré t total t :
o agglomération e - : hors agglo, reste du réseau, et total tous réseaux

05
2010 256 2603 1133 3992

6 % 65 % 28 % 100% | M
2018 269 2016 963 3248 TN a
8 % 62 % 30% 100 % N

263 1944 1037 3244 9
2019 8% 62 % 29 % 100 % \/\’J\/_/\
. 90
Progression 2% 4%

2018 - 2019 +8% -0,1%

-

Progression

2010-2019 +3% -25% -8% -18,7%

Progression
2000-2019

o R L R R R R R R DR 0
-55% -63% -54% -60,3% F o & & & S S S

«' R
d & B g H PO RN

—hors agglo  ——reste total
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Observatoire national interministériel
de la sécurite routisre

ISR Evolution de la mortalité par usagers entre 2010 et 2019 /

/ T s
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i - I — 515
548 485 k 499 484
, \/\ 1 . : .
En hausse marquée : ':‘;J\ °P e
> Cyclistes : +27% soit 40 s — 2 AN |
déces de plus en 2019 qu'en . o ol |
2010. o e | —
L] | 51| & %6
------------ g 8 ¢ £ ¢ ¢ g ¢ £ g ¢
o™ o o o o™ o o~ o o o

=z
Bl5
S|z
g2
-
L
5[5
2%
zsﬂ.
HE
3
HE
glz

18 juin 2020




Observatoire national interministériel
de la sécurite routiére

ISR Mortalité 2019 par classe d’age et par sexe
\/ \
— /
Lﬂj Répartition de la mortalité en 2019 par tranche d'dges et par Lﬂ] Répartition de la mortalité en 2019 par tranche d'dges et par
- sexe o sexe rapportée a la population de chaque classe d'age
350 350
300 300
250 B Hommes B Femmes 250 B Hommes B Femmes
200 200
150 150
100 100
. | I||||| . ‘ ||||||||||I I
O|.....| Il il l Ill 0.___._III.||||Il||I I
'29‘7 'b(\‘) ’b‘b ’b(\% ’b(\" /b(\‘v ‘—) ’b(\‘j /b(\‘a ‘9 ‘—J ‘o é\’a rz§\°) ’b(\‘j é\‘a é\‘o ’b(\"o ’b(\" /b(\‘v ’b(\‘—) ’b(\‘—) (\" é\‘o Q") é\‘a é\‘o ’b(\"o ,b(\‘o /b(\‘—) X
»° 07 07 00 7 7 s @o)“@“é”'\“’\‘”%oo"’ LN R S VA G N G 2 N ol I IS
O G S S s S G o S° S A S S S SRR MRS MO AR SRS SN SR i OGNS A G
SR S . L N SRR SRS DA S S A S L S S R S - M R SRR

Les hommes ageés entre 15 et 34 ans restent les plus nombreux a
décéder sur les routes. Leur taux de mortalité rapporté a leur
population dépasse 100, alors que la moyenne nationale est de
50 tués par million d’habitants.

Cependant, s’ils sont deux fois moins nombreux a décéder, les
hommes ageés de 75 ans ou plus présentent un taux de mortalité
supérieur a celui des jeunes adultes.

-
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Observatoire national interministériel
de la sécurite routisre

ISt Répartition des tués vs MAIS 3+

blessés toutes gravités
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Part modale : les 2RM représentent 2% des kilomeétres parcourus, contre 70% pour les V0L
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Observatoire national interministériel

— _ o o E—
ISR Accidentalité en agglomération L =

L ——

Sur les
territoires
urbains en
Répartition des personnes tuées en Répartition des personnes tuées en 4 .
agglomération dans les territoires urbains agglomération dans les territoires urbains agg|0merat|0n,
(2014-2018), selon le mode (2014-2018), selon I’'age
% Autres les déces sont
m‘l%‘,,Z/ Aut 600 - ) ) -
0. majoritairement
21% 0 des usagers
o vulnérables :
300
200 1 .7
| 0. pietons,
o s 0 cyclistes, 2RM
M 0-14 15-17 18-24 25-34 3544 45-54 5564 6574 75 (760/ O)I
ans ans ans ans ans ans ans ans anset person nes
Source : Bilan annuel de la sécurité * A7
routiére 2018 ageeS

Source : Bilan annuel de la sécurité
routiere 2018

- -

18 juin 2020




Observatoire national interministériel

g Bilan 2018 -
ISR Accidentalité hors agglomération Bitan =

L

Mortalité des
usagers

- Hors agglomération : « Dans le périurbain YuInerables

e e | | sipaiton dee psonnes et | plu
mode de déplacement MW importante
O 1o Autres e dans le
L LN > périurbain
S que hors
Q agglomération
Jm
53% Mais moins
importante
qu’en milieu
urbain

-
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S < Cerema
ISl Les facteurs contributeurs des accidents

V=20%

Inconnu

Légende : Facteurs HVIC, H = Humains ; V = Viéhicule ; | = Infrastruc-
ture ; C = Condilions de circulation ; Inconnu = causes non idenli-
fiables.

Source : Cerema, 2019 (voir étude FLAM page 150).
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Observatoire national interministériel
1 dela securité routiere
|

P
f" )
i Al
\ "\
AT

45% 1

44% 39%
38%

40% A
35% 1
30% A 27%
25% A
20% 4 19%
15% A

10% A
4% 7% 9%
0% 0% 0%

5% A

0%

Les causes d’accident mortel hors agglo

0-13ans 14-17 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75ans

* ans * ans ans ans ans ans ans et +
Alcool Vitesse Stupéfiant
Priorité = \alaise

~ Bilan 2018

g .
e
-
-
-
-
]/

et en agglo

a5 44%
°1 40%
40% - 37%
35%
30% A ., \25%
25% 25% 19%
25% A 21%

20% A

15% -
10% -
5% A

0%

14-17 ans18-24 ans25-34 ans35-44 ans45-54 ans55-64 ans65-74 ans75 ans et
+

= Stupéfiant
Inattention

Alcool Vitesse
Priorité — \alaise

Causes multiples dans les accidents mortels selon
I'age des auteurs présumés responsables (sur les 3
ans 2016-2018) hors agglomération

Causes multiples dans les accidents mortels selon
I'age des auteurs présumés responsables (sur les
3 ans 2016 a 2018) en agglomération

- En agglomération la vitesse de I’APAM reste la premiéere cause de
mortalité, mais d’autres causes rentrent aussi en ligne de compte,
notamment pour les plus de 35-44 ans : alcool, stupéfiants,

ité, malaise, inattention
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—mz=== Part du facteur vitesse selon la vitesse maximale
QIR autorisée

.\‘ﬁx _
-
-
L T e T

Part du facteur vitesse selon la vitesse limite
autorisée dans les accidents mortels (APAM 2018)

40% -

30% 1

20% 1

10%

0% -
50 70 80 90 110 130 Tous
kmh  km/h km/h km/h km/h km/h réseaux

= Premiére cause ECauses 2et3

Source : Bilan annuel de la sécurité
routiere 2018

- La vitesse de |'auteur présumé de I'accident mortel est la
principale cause de déces sur la route, y compris sur les
——————— limités a 50km/h
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Les dispositifs de controle

~Bilan 2018 -

-
-
-
-

15 % des radars
automatiques fixes de
vitesse sont sur
autoroute, 82 % sur
routes nationales ou
départementales

Seuls 3 % des radars
automatiques fixes
vitesse sont sur voies
communales

676 radars de feu rouge

Autoroute Axes_ Voies
S SAAOAEE communales
(RD et RN)
Radar classique 180 %3 723  (72%) 102 (10%)
0)
Radar double 0 (0% 447 (99%) 3 (1%)
sens ) .
Radar (40 o o
Ra_idars discriminant 144 %) 212 (60%) 0 (0%)
fixes
vitesse Radars 50
discriminants 13 E, 13 (50%) 0 (0%)
%))
double face
Radar vitesse (25 o o
moyenne 25 %) 74 (75%) 0 (0%)
100 000 .
. >500 . 10 000 a .
nb habitants 000 a 500 100 000 <10 000
000
. 3
Radars fixes Radar de feu 23 ( (31 (18 (16
franchissement rouge 4 0/50) 202 %) e %) = %)
ias(lzr gleé sites 1 (=) sites 2 7 (=)
passag radar: ~ 7/  radars: B
niveau

\\

sont implantés en
France,

dont 234 sur des
communes de plus de
500 000 habitants,

et 209 sur des
communes entre100
000 et 500 000
habitants.




IV. VMASO : comment

comparer I’accidentalite a
reseaux equivalents ?

P —
— - -
-
-
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de la sécurite routiere "
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* — Accidentologie sur le Réseau

Routier Départemental
2015-2016-2017

Methodologie — Quelques résultats

Les exploitations

* En/hors agglomération

* En/hors intersection ¥ Cerema 14
* Type de collision

* Obstacle fixe heurté

* Trace de la route

* Selon le mois

* Avec un seul véhicule

* Selon le département
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Observatoire national interministériel
de la sécurite routisre

Indicateurs de sécurité routiere

* Indicateurs départementaux - Annexe 6 de 'étude
d'accidentologie sur le RRD

Personnes tuseg

BEn moyenne 2015- 717 part dans 2 mortalite des personnes

Taux moyen 0152017 nges
Tous dges | Des 18-24 ans Dians un accident i 'ﬂ;:mn Dans un accident
Evolution |, a4y | Evolufion (pour 1 million | pour 1 milion | En |avec conducteur | -;:=1|r 3ve condudewr
M7 S| AT habitants de #-24am | BM |novice de moins EI'IIF“ dropue | dogue
W T f '-'.T i -:::__ .-_' LN 1
pon. 2 pop. 20 delars aiband eriny cormnu
An 8% &l 1% 61 “r I 5% &% T%
Loire-Afantoue -2 % 40 2% 3% 3 T% 5% M T
\iosges -5 12 - 43 -] ™ 15% 5% %
ONISR - 04/07/2019

p————
)
-
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La mortalité routiere sur les routes hors agglomération

« 2 188 tués en France métropolitaine
* 1 546 tues en ltalie

* 1163 tues en Allemagne

* 1 096 tues au Royaume Uni

9064 tues en Espagne

Source : IRTAD, données 2016 hors agglo hors autoroutes

19 novembre 2019 \




Observatoire national interministeriel
= | dela sécurité routiere

(WISR  Des accidents essentiellement sur RN et RD

\ -
-
-
-

e Une part de l'accidentalité tres réduite sur voies communales, alors

gue ce réseau est tres étendu :
° |'enquéte 2018 aupres des ODSR portait donc sur les routes

nationales et départementales (périmeéetre avant transfert aux
métropoles)

. routes voies
routes nationales| ., Total
départementales| communales
762 8 221 596 9579
8% 86% 6%

e Deux périmetres :
— 1) le réseau principal est constitué des routes nationales et des routes

départementales de catégorie 1 (hiérarchiquement la plus élevée) ;
— 2) le réseau principal est constitué des routes nationales et des routes

départementales de catégories 1 et 2.

Un département est donc en général représenté par 2 points.
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=== Tués sur les routes principales hors agglo sans
ﬁ séparation centrale selon par département

/ R 100 départements, ONISR 2018

réseau principal / réseau total RN + RD

— o o Années 2012-2016
Bilan 2017 Etude bidi (p130)
- - gm ¢
Bilan 2018 Routes bidi (p39) . s o1,
L 4 S L
0 +
, ] , 90% . PR X * R
<
Echantillon de 8 departements, Cerema ¢l e
L 2 L 2
2015'2017 80% P
/ ¢
100% ¢ ¢
90% 70% *
o /(—"_I— E P A d
©
o 0
80% = u g % "0 7S
n a2 6% *& *
70% = £5
] ° o
m = 53
@ 60% = o S s0% ¢
;: 28
§ - 5%
E 500 -
s 50% 835 L 2
3 / 2 9 a0% Clé de lecture :
= 40% $ E * e Dans ce département, le réseau principal
: E représente 13 % du linéaire de routes
/ 35 bidirectionnelles et enregistre 37 % des
30% - ./ v 2 (3 » décés comptabilisés sur son réseau
o T %% 7Y bidirectionnel hors agglomération.
o *
20% s ) T > Dans celui-ci, le réseau principal représente
— Polynomial (tués) oo ¢ également 13 % du linéaire de routes
20% * bidirectionnelles et enregistre encore 23 %
10% * des déces comptabilisés sur ce type de
$ réseau.
0% - - - - - - - ) ” ‘\\‘ La diagonale correspond aux situations ou les
0% 10% 0% ~30% 40% 50%  60% - 70% 10% parts associées au linéaire et & la mortalité
% du linéaire cumulé sont identiques (au droit de cette fleche : 13%
du linéaire enregistrent 13 % des décés).
___________ 0% !
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Part du linéaire de routes principales parmi I'ensemble des RN et RD

18 juin 2020

34 Liberes + Bgat « Frarornns

REPUBLIQUE FRANCAISE




Observatoire national interministériel
skl s

u—— Les accidents les plus graves sont d’abord & Cerema,
_" e sur les belles routes, celles qui portent le plus de trafic

Etude Cerema 2015-2017 :

i L. Part des parcours et de I'accidentalité portés
Qua nd le réseau pﬂﬂClpal par les réseaux principaux RD

100%

représente :

-10% du linéaire RN+RD, il - WF
enregistre 38% des tues - //,7

-20% du linéaire RN+RD, il : - //// —
enregistre 55% des tués .’; o //f

-30% du linéaire RN+RD, il ! ¥

enregistre 64% des tués P I -

% du linéaire cumulke —

..
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Road network and fatalities
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En conclusion:

Quand le réseau principal bidirectionnel représente
- 10% du réseau bidi, les tués représentent 38%
- 20% du réseau bidi, les tués représentent 55%
- 30% du réseau bidi, les tués représentent 64%

Le réseau principal bidi est donc essentiel pour cette mesure !

Seule exception, prévue deés le CISR de janvier : les créneaux de
dépassement des routes a 3 ou 4 voies.
Ils représentent moins de 5 000km.

L’évaluation est en cours

Il nous faut suivre I'évolution :
des vitesses en circulation, des accidents, des avis usagers, et
I'impact socio-économique plus largement.




