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La nécessité d’'une bonne prise en compte du
contexte D, o
épartement métropolitain

Le réseau girondin le plus vaste

Plus de 1,5 M d’habitants

° 6400 km d’infrastructures

départementales dont 390km de
pistes cyclables

e Budget annuel : 50 me

e 32 millions de km quotidiens en
voiture




Accidentologie sur le territoire Girondin
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Ce qui représente en 2018, 1 tué tous les 131km
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Typoloqgie:

70% des accidents mortels ont lieu hors agglomeération et 80%
hors intersection

76% ont eu lieu avec des conditions atmosphériques normales et
73% avec un état de chaussée normal.

30% ont eu lieu de nuit alors qu’on estime le trafic de nuit a
environ 9% du trafic global.

Les accidents mortels sont liés pour 25% a des vitesses
excessives, 20% a I'alcool, 14% a des refus de priorité, plusieurs
facteurs comportementaux peuvent se combiner lors des
accidents.
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Un accident exceptionnel: PUISSEGUIN, a partir duquel les
actions sécurité routieres se sont intensifiées

Le 23 octobre 2015, une collision entre un autocar et un camion
semi-remorque se produit dans un virage de la RD17 sur la
commune de PUISSEGUIN, provoquant la mort de 43 personnes.
s’agit d'un des accidents les plus meurtriers en France depuis celui
de BEAUNE (Co6te d’Or) en 1982 ou était impliqué également un bus
et qui avait fait 53 victimes.

»J Gironde



Démarches sécurité routiere initiées au CD 33

* Un ancétre d’ISRI: ETUDE DE SECURITE SUR DES ITINERAIRES
ACCIDENTOGENES COMME LA RD1113 en 2012

» Elaborée par deux BE, AGORACITE et LIGNE DE CONDUITE

« La RD1113 est une route de 1¢ catégorie, classée a grande
circulation et supportant le trafic de transports exceptionnels:
environ 11 000 v/j dont 5% de PL
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Objectifs:

Dans un 18" temps: Etablir un diagnostic de sécurité pour
comprendre le fonctionnement de cet itinéraire avant d’agir.

Dans un 2" temps: Etablir des propositions d’'aménagements sur
des points ciblés

La majorité des enjeux de sécurité provenait de carrefours hors
agglomeération

12 Propositions d’'aménagements (réalisé en partenariat financier
du bloc communal local):

5 projets ont été realisés depuis 2015 dont:

»J Gironde
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Echangeur de La Prade

avec l'autoroute A62 pour un montant d’environ 3M €

Parking de
covoiturage la Brede
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Avenue du Petit Breto"
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Le giratoire du Petit Breton

Ayguemorte-les-Graves
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En cours :

-Création de 2 giratoires pour un montant d’environ 1,2 M €
(en études pour réalisation entre 2020 et 2022)

-Création de 2 Tournes a gauche pour un montant d’environ
700 000 €

-Rectification d’un virage pour un montant d’environ
170 000 €

»J Gironde
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Déemarches sécurité routiere initiées au CD 33

* FICHES ACCIDENTS MORTELS

Objectif : Analyser les anomalies de l'infrastructure pouvant
étre la (ou une des) cause(s) de I'accident.

Pour les accidents de deux roues motorisées, la Fédération
Francaise des Motards en Colere peut étre associee a
I'expertise.

Réalisées conjointement avec les agents du CRD présents

S Gironde
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L’ACCIDENT — ELEMENTS GENERAUX + DESCRIPTIF ZONE

Date : 23 juin 2018 Heure : 14h30 Jour de la semaine : samedi
Férie O
RD: 22 PR : 21+216 Catégorie : 3

Sens de circulation : LARUSCADE / CAVIGNAC

Commune : LARUSCADE CRD : HAUTE-GIRONDE

Situation : Rase campagne

Vitesse autorisée : 70 km'h

Lieu : courbe légére

Nombre et tvpe de véhicules impliqués : 1VL et 1 Moto

Nombre de personnes impligquées et de victimes : 2 personnes dont 1 tué

Conditions chmatigues au moment de ’accident :
Luminosité : Plein jour X Crépuscule ou aube O Nuit 7

Si Nuit : sans éclairage public [ avec éclairage public allumé (T ou non allumé 7
Conditions atmosphériques -

Normale X
Pluie légére (0 Pluie forte [ Neige, gréle [0 Verglas localisé [0 Verglas généralisé 0 Vent fort (1
Temps éblouissant [ Temps couvert (1 Brouillard, fumées O

Tyvpe d’accident (collision, perte de contréle ) :

Collision entre une voiture et 1 moto : la moto circulant dans le sens CAVIGINAC /
LARUSCADE sur la RD22, percute la voiture arrivant depuis LARUSCADE et tournant a

gauche vers chemin communal.

Exploitation de la route au moment de 1’accident :

Normal X Déviation [J Zone en travaux (1 = Type de chantier :

>,
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Gironde ANALYSE DE L’INFRASTRUCTURE
LE OEPARTEMENT SUITE A ACCIDENT MORTEL

pirende p

[ PHOTOS DU SITE

Direction des Infrastructures - Pole Exploitation - Analyse interne suite a acesdent mortel Page 2
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BITANDE LA VISITE TERRATN

Date - 26/06/2018 Preésents : [N LITSSEAILTI FREAYMNATUD S IZFQUIERDO

ANALYSE DE CETTE ZONE /" LOGIQUE D’ ITINERAIRE -

Descriptif de I"itinéraire : D entre Comunune 4 conmnune- 5 lon entre Cavignac, et Laruscade.

Fonction : grand ifindraire [, itindraire structurant entre chefs lieus de cantons X, desserte locale

Trafic TMILITA + (20PL) : 1820 VEBS T8km'h

Accidentologie relevé sur 1 accident. le 19/03/2016, PR 21+225_ hors intersection. plein jour, choc
Titiméraire: fromtal. 2 blessés.

Secrion Récenre, réalisée en 2014 pour [a consrruction de la LGV
Remargues :

ANATNYSE DE L ITWNFRASTRUCTURE

—p & point de viue LISIBILITE

Tracé etou prafil en long de la rowute, relief. plantation, gestion des rransitions swur [itingraires, gestion
des approches et des sorties d agglomérations. Cohérernce de la rourte avec son environnement proche
pavsage S vitesse préconisée. Compréhension par § usager. .

Admrigue I owu 2 balises J1 entre [accés priveé et la voie communale menant a4 La Mailierie, en sortie
extérieure de courbe

Cote CAVIGNAC, virage de 160m de rayvon et légére perte de profil en long - vitesse
limaitée 4 7O0km/'h

= J’un point de vue VISIBILITE

Analvse des masques éventuels (végétation, publicité, stationnement). En carrefour, analvse
signalisation de police et distances de visibilité. Balisage réglementaire des virages, Da théorigue, Da
relevé. ..

Au droit du carrefour concerne, 140m (8s de temps de franchissement confortable a

70km/h) cote LARUSCADE et 120m (65 de temps de franchissement minimal a 70km/h)
cote CAVIGNAC.

Depuis LARUSCADE et CAVIGNAC, distance d’arrét sur obstacle > au minimum
théorique de 95m.

Signalisation de police conforme, balisage conforme, pas de masques de visibilite.

3
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= Jun point de viue GEOMETRIE DE L4 CHAUSSEE
Options de conception / vitesses élevées. Possibilité d évitement. Ecarts / recommandations et régles de
Dart. Eguipements comtraignants (chicane, plateatx, ).

Zone 4 70 km'h (incluant le carrefour avec la VC concernée et I’ouvrage coté
LARUSCADE) due i un virage et 4 une perte de profil en long. La limitation permet
d’obtenir des distances d’arrét sur obstacle satisfaisantes et juste suffisante coté
CAVIGNAC.

#> LE PROFIL EN TRAVERS
Largeur chaussée, accotements, taille fossés, dévers/zone gguapianning ...

2 x(3.00 + 0.50) + cunette et fossé

= J’un point de vue ETAT DE L4 CHAUSSEE
> ETATDE LA COUCHE DE ROULEMENT
Déformations : Oui O Non X
Defauts :
Wids de poule O Faiengage [ Affaissement O Fissures [
Autres [
 INTEEVENTIONS D’ENTRETIEN DU CONSEIL DEPARTEMENTAL SUR LE SITE
Derniére couche de roulement connue : Année 2016
MNature Etat
Enrobé X Bon X Moven O Use O
Enduits O EBon O Moven O Use O
ECF O Bon O Moyven O Use O
Entretien courant réaliseé :
Pontage de fissures [ PATA O Feprofilage O

» NECESSITE D’ENTRETIEN :
Non X O O S1 owi, préciser lequel :

»J Gironde
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=  J’uppoint de vue EQUIPEMENTS DE SECURITE (SH + SV + Obstacles latéraux)

# SIGNALISATION HORIZONTALE :
Non O Ouw X  Type de marquage - Complet (Axe+Rives)- Marquage dissuasif axial en T3

Date dernier repassage : 2016 suite 4 nouveau revétement. Le repassage va
étre fait cette année (la commande a &té faite)

Etat / perception concernant la rétroréflexion : RAS

Gestion des dépassements : Bon

» SIGNALISATION VERTICALE :
Tupes de panneaix et schéma d implantation / lieu d accident. Etat (date). Panneaux manguants ?
Conformité a la réglementation / Principes d implantation. ..

Conforme

» OBSTACLES LATERAUX :

Non Om O

Nature de I'obstacle :

Matiére de I'obstacle ;

Position de I"obstacle par rapport au bord de chaussée

»J Gironde



SUITE A DONNER / PROPOSITIONS

L étude du profil en long du retablissement de 1a RD22 (plan de recollement), met en
evidence que les usagers circulant sur cette section de RD22 | disposent du minimum
théorique nécessaire pour une vitesse de 70km/'h, vitesse maximale recommandee en
place, pour s’ insérer depuis la voie communale concernée par I’accident vers
CAVIGNAC et des distances d’arrét sur obstacle satisfaisantes.

Cependant, sur une section totale de 500m environs, le rétablissement limité a 70km/h,
présente 3 virages de 160m de rayon (120m pour une route de type R60), une pile
d’ouvrage supportant la ligne LGV, de légéres pertes de profil en long et une portion
limitée & 50km/'h se raccordant avec I'ancienne RD22 (au niveau du carrefour avec La
Dauphine).

Afin d’offrir sur cette faible distance une plus grande sécurité aux usagers et
d’harmoniser la vitesse sur I’ensemble du secteur, il est proposé de mettre en place une
limitation a 50km/'h en lieu et place de celle actuellement a 70.

En arrivant de CAVIGNAC, entre le carrefour de La Maillerie et 1"accés privé, rajouter 1
ou 2 balises J1 pour prolonger la signalisation du virage déja équipe, afin de renforcer sa
lisibilite.

Cette solution avait été évoque par la coordinatrice de la FEFMC, rencontrée sur site le
lundi 02 juillet 2018.

Proposé le Valide e 34 1»—*-*“:& P20 A5
i

par le responsable du Pole Exploitation Par lc Directeur des Infrastructures

%JC H;\'F-[R . C\,.-g...k // .

Diffusion au responsable du CRD de Haute-Gironde :

»J Gironde
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LES VISITES PREALABLES A LA MISE EN SERVICE

Organisées avant la mise en service d’un chantier
d’investissement qui a été préalablement analysé en phase
étude. Elles permettent de vérifier entre autre, que les criteres
relatifs a la lisibilité, la visibilité, les équipements de la route
(signalisation verticale de police, directionnelle, dispositifs de
retenue) sont bien respectés et que le chantier peut étre ouvert
en toute sécurité pour l'usager.

Elles sont effectuées en présence:
- du Centre Routier
- du Bureau d’Etude ayant produit le projet
- des Techniciens ayant suivis la réalisation du chantier

- du Bureau des Equipements de Sécurité a titre d’expert
sécurité routiere

LE DEPARTEMENT
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Elles sont constituées :

-d’une grille de visite

=
S

115

b Gironde

CONSEIL GENTRAL
ghondef

Direction Générale Adjoite Chargée des Senvoas Techiiques
Direction deg Wristructures

File Explotation

ViiITe De (ECURITE RDILS - \C
GIRATOTRE DE BEBIAN
PR 8+838 w 9334

POLE EXPLOITATION

D ABADIA

JMBOUIN

FCHIAROTTO

S SALVAT ZENATI

POLE DEVELOPPEMENT BETN
DBERLAN

CGUILLET

MMAGENDIE

GPUYO

Visite de Sécunité RDI1215 - BEBIAN - ST AUBIN DE MEDOC Vistte de Secunité RD1215 - BEBIAN - ST AUBIN DE MEDOC

14Ma 2014 14Mai 2014

»J Gironde
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CARREFOUR GIRATOIRE DE BEBIAN RD 1215

thémes n® questions constats
11 Le principe du camefour giratoire est-il coherent avec le type des | Oui
cohérence et voies adjacentes 7
homogenéite o ) .
g 1.2 L'homogenesite de traiternent des camefours sur wne longueur | Owi
significative de litinéraire est-elle assurée 7
i1 Swr chague branche, la perception du camefour giratoire est-elle | Oui
R suffisante 7
lisibilite et
environnement nz Un ameénagement paysager (vegetalisation, modelée de teme, |Si un aménagement paysager est prévu, il ne devra pas y avoird'obstacle sur
eic.} participe-t-l 4 la lisibilité du camefour giratoire et de son |I'anneau central du giratoire.
envirennement 7
A L'amenagement contraint-il suffisamment les usagers lorsquiils | Oui
abordent l'anneau, et pour guils circulent sur lanneau 3 vitesse
modérae 7
m.2 En particulier, les caractéristiques des ilots séparateurs sur la | Oui
. i voie principale sont-elles adaptees au site 7
elements de conception
n.a Les écarts aux recommandations et regles de lart (ayant | Pas d'écart aux régles de l'art
éventusllement faits 'objet de dérogations) sont-ils dépourvus
dincidence en matiére de sécurie?
n.4 Les accés proches sontdls fraités de maniére & ne géner ni la | Oui
lisibilite, ni la visibilite 7
V.1 Sur chague branche, les distances de visibilite sont-glles |Oui
visibilité respeciées al'approche du carrefour giratoire 7
V.2 La perception des autres usagers est-elle assurée ? Oi
V.3 L'absence d'obstacles sur les ilots séparateurs et sur Filot central | Oui
est-glle respacies 7
9955"’”'?‘35 _d'evrbement V.4 L'absence d'obstacles latéraux non isclés dans la zone de gravite | Mon présence de talus dont les pentes sont supérieures 3 3/2 (3 confirmer dés reception du plan
et I"T"Pt'“" dela limitée est-elle respectée 7 de recollement de 'entreprise)
gravite des chocs
V.5 L'implantation de dispositifs de retenue est-glle justifies 7 Il serait préférable de remodeler les talus plutot que dimplanter des glissiéres de sécurite
V.6 La hawtewr des bordures en saillie est-elle comecte 7 Gcm donc conforme
Vi Les principes dimplantation des dispositifc de retenue sont-ls | Pas de dispositif prévu initialement

equipements

appropriés ?

»J Gironde
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-D’un rapport de visite

Girond

coMrxiIt @

Direction Générale Adjointe chargée des Services Techniques

des Infrysts

Pdle Exploiic

Note
a4 Monsieur le Chef du Pdle développement
a I'attention de Monsieur le Chef du Bureau ETN

REL & rappeber

PEBVRIBES/SSZ/DFMLG

Alfabe sulvie par Stphane Savet-Zenss ol Do Faneron
Tél 05 55 9% 66 25

Fax 05 56 SS 66 22

Sordeaux, le 0 & JUIN 2014

Objet . Visie de sécurité
RD 1215 —~ PR 8+838 au PR 9+554 - Gratore de 8ébian — Commune de Saint-Aubin de Médoc
PJ . Grfle Visite sécurité

Suite a la wvisite de sécurité realisée par le Péle Expiotstion et le BETN. e 14 mai 2014 suria RD 1215 sur
la commune de SAINT-AUBIN DE MEDOC et lors d un passage sur e site le 27 mai, nous émettons es
remarques suivantes & prencre en compts ©

= Etudier plus précisément les pentes de talus longeant la RD 1215, situés & environ 2 métres du bord
chaussée, dés réceplion ces plans de recollement car plusieurs d entre eux ont des pentes Supaneures.
a 32 el devront étre remodelés afin de ne pas créer des obstacies dans la zone de sacurité

« Prévor der ger ia bande en approche des Nicts directionnels sur 2 voies communaies

~ Sila madification du marquage effeciué cote St-Médard est conforrme | colé St-Aubin, la bande
continue réalisée est lrop longue et conduit & une infraction pour les usagers qui veulent accéder
Bu parking du restaurant. La bande continue doit 8re réduite en partie et transformée en bande
discontinue, de type T3 3u (voir indication en peinture précisée sur la chaussée)

= Prévor de modifier i@ marquage de axe de la RD 1215 au niveau du reccordement coté Bordeaux
-~ Le marquage axial modifié n'est pas entiérement satsfaisant d'un point de vue géométrique | @
Surait dO commencer au niveau de Fenrobé meuf et suivre le joint axial de la chaussée D'autre
part, les rives n'ont pas &té rectfitées ce qui conduit & avoir des largeurs de vowes (dans le sens
Bordeaux-> Lacanau) de 3,82m et de 3 24m dans fautre sens
Le tout dont étre repns afin d'obtenir des largeurs équivalentes de 3,50m
= Supprimer j panneau de fin de limitation de vitessa a 70 km/b coté bordeaux.

- Le panneau a &€ déposeé

Le Cnef du Pole Exploitabon,

Alain CH. BON
Copie . BVR/BES

>,
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Démarches sécurité routiere initiées au CD 33

* TRAVAUX RECHERCHE VEHICULES CONNECTES IBM / PSA:

logiciel SMAS (Smarter Mobility Analytics Studio)

S Gironde
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ETUDE SUR LES VOITURES

CONNECTEES

Big Data

Collecte, massificationet

agrégation des données -
anonymisées des véhjcules
connectés et météo [BM.

’
’
’

3000+ véhicules actifs A

en Gironde

Emission d’un volume %4 Il
- - /
important de données.

Développement d’algorithmes
innovants pour répondre aux
enjeux spécifiques du
Département et interprétation
des résultats.

Expérimentation sur 14 mois
Premier département en France

Objectifs

Améliorer la sécurité
routiére, mieux comprendre
les causes des congestions,
favoriser le covoiturage et les
mobilités douces.

’

»J Gironde
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Déemarches sécurité routiere initiées au CD 33

Objectif : meilleure connaissance du réeseau dont les
presqu’accidents : les zones de concentration de déclenchement
ABS et ESP ou encore pour les vitesses moyennes pratiquées sur
le réeseau départemental sont données

| Cas d'utilisation : V85 | Du 17/08/2019 - Au 17/12/2019 | Créneau horaire : 07:30 I Jours : Toute la semaine
- 10:00

Voir / Masquer les colléges
')
=
LE PORT
Unité: km/h
=S
0-18 66/‘65
5

A

W s-37 S
GRAVEYRO

B 37-55

5574 &

Leaflet | © OpenStreetMap © CartoDB
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Alertes ABS: analyse détaillee des zones a rlsque

8 mois d’analyse

Part de déclenchements ABS

Vitesse moyenne des véhicules
déclenchant des alertes

Vitesse en dessous de laquelle roulent
85% des véhicules

Vitesse réglementaire

Analyse

1,9%

des trajets

40 km/h

45 km/h

50 km/h

Freinage en descente et virage

Estimation: risque élevé

50 ! 100

S ]

LE DEPARTEMENT
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Déemarches sécurité routiere initieées au CD 33

Détection des virages potentiellement dangereux:

L'objectif est de développer une méthode alternative et novatrice de
détection des virages potentiellement dangereux a colt et délai
maitrisés sur I'ensemble du réseau routier : modélisation de notre
tracé routier avec calcul des rayons en tout point, évaluation et
paramétrages en tout point par sens des vitesses V85 + vitesses
atteignables + accéleration / deéecéléeration pour obtenir une
classification des virages.

»J Gironde
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Audit Passages a niveau :

L'objectif est de construire un programme d’inspections cohérent avec
nos moyens pour améliorer la sécurité de ces passages a hiveaux
avec des pistes d’actions pour hiérarchiser les différents travaux a
mener.

Evaluation d’aménagements avec feux asservis a la vitesse :
L'objectif est d’avoir un appui du Cerema pour définir un protocole
d’évaluation de deux projets communaux de feux asservis a la vitesse
afin d’évaluer a terme la pertinence de 'aménagement en termes de
sécurité et d’efficacité.

¥ Gironde



Et la démarche ISRl au CD33 !

Une volonté partagée par la direction et assumée financierement

Objectifs recherches :

La mortalité sur nos routes n’est pas une fatalité

Meilleure connaissance de notre réseau avec un ceil neuf

|dentifier les singularités de l'infrastructure pouvant générer une
insécurité routiere

Définir des actions pour « corriger » les défauts releveés

LE DEPARTEMENT
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Une phase test - 1lere demarche ISRI : la RD 1215

Démarche initiée en 2016
Réalisation par le CEREMA
50km inspectés dans les 2 sens

Production d’'un rapport et présentation des résultats

EEEEEEEEEEEEE



Rapport d’Inspection de Sécurité Routiére des
Itinéraires (ISRI)

o —

Inspecteur 1 : P Gaufichon
Inspecteur 2 : G Courie

RD1 - du PR 2+700 au PR 10
RD1215E1 — du PR 0 au PR 9+904
RD1215 — du PR 30 au PR 62

Visite de jour | le mardi 27/09/2016 de 09h15 a 10h05 sens
croissant. de 10010 & 11h sens décroissant

Visite de nuit : le mercred: 28/09/2016 de 21h00 & 21h55 sens
croissant, de 22h05 a 23h00 sens décroissant.

De jour, soled et nuageux sans pluie.
De nuit, ciel clair éwilé.

Reéunion de présentation au CD33, Bureau Veille Routiére, le
13/06/2016

Conseil Départemental de Gironde — CD33
Direction des Infrastructures - Bureau Veille Routiére

Réunion de restitution le 10/11/2016 au CD33, Bureau Veille
Routiére

>,

Gironde
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Liste des événements relevés — sens croissant du Pian-Médoc a Lesparre-Médoc

impacté(s)
0,000 Début de session RD1
1 [ 3090 5002 PR3
(01)
3+313 Absence de balise J3 (signalisation 3
2 | i 0,315 O8s niersattions) Chemin du Machadey c
| 5+670 Fléches de rabattement en partie
e 1 ©y 2,849 elfacées en axe v

" Mettre s ligne en fond jaune pour les événements felevés de nuit

V. Visibilté, L Lisibilité, D - adéquation de Tinfrastructure auwx contrain
Cohérence de tous les éléments de la voie et de son environnement, F -

geston des Flux dans un object! de sécurité

>,

tes Dynamiques, E | possioié dEvitement ot de récupération, G : hmitation de la Gravité des chocs, C -

-

Gironde
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Récapitulatif des actions

De nombreux panneaux publicitaire sont implantés sur les bords de la route, polluant la
perception de la signalisation en place.

Certains passages protégés en traverse d'agglomérations ne sont pas signalés par des
panneaux A13b (Passage pour piétons). Beaucoup de traversées ne sont plus perceptibles, en
partie effacées par les frottements de |a circulation.

Beaucoup de panneaux de signalisations directionnelles sont sales ou dégradés, voire masqués
par la végétation.

La signalisation horizontale (peinture) est effacée ou en partie effacée, due au frottement de la
circulation.

o

Sur les flots séparateurs des giratoires de St | i)
Laurent-du-Médoc, les panneaux directionnels
D21 (panneaux de position) sont mal
implantés. L'implantation du panneau doit se
faire de telle maniére que la manceuvre soit
effectuée devant le panneau (art. 83-1 de
I'ISR).

L'implantation des balises J3 répond & I'article 9-2-C de I'lISR, dont le texte précise :

Les balises J3 ont pour objet de matérialiser, hors ™
carrefour & sens giraloire, une intersection, el ce, quel
que soit le régime de priorité établi.

Elles peuvent étre employées sur tous les types de
route & l'exclusion des autoroutes et des routes &
chaussées séparées avec carrefours dénivelés et sans
acces riverain.

Hers agglomération, elles doivent étre implantées en
labsence d'ffot séparateur sur la roule prioritaire ou
dans les carrefours & priorité & droite. Toutefois, en
présence de signalisation de direction de position
visible, il n'est pas nécessaire de mettre en place des
balises J3 sur la cu les branches concernées du
carrefour.

En agglomération, elle est facultative et son usage doit rester exceptionnel.

La balise J3 est cylindrique de diamétre 200mm et sa hauleur au-dessus de I'accotement est de 1300mm.
Elle est de couleur blanche, efle porte une bande rétro-réfléchissante rouge de classe 2 de 200mm de
hauteur placée & 300mm de la téte de a balise.

Une balise J3 est placée & chaque angle formé par les voies sécantes

La balise J3 est implantée en limite extérieure de la zone de récupération. Lorsque cette disposition n'est
pas applicable, elfe est implantée dans les mémes conditions que celles prévues & l'article 8,i) pour les
panneaux. En outre, elle ne doit pas constituer un masque a la visibilité.
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Résultat phase test - lere démarche ISRI : la RD 1215

* Plan d’actions en fonction des éléments relevés dont un
programme de protection de téte de buse de plus de 250 k€
(2018 et 2019)
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» Volonté de poursuivre cette démarche a I'échelle du département
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La démarche ISRl au CD 33

Travail d’adaptation de la méthode nationale au contexte routier départemental
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La démarche ISRl au CD 33

Recherche de binome d’auditeurs :

Appel au volontariat

Pas spécialement des spécialistes routiers

(Eil neuf: pas d’intervention sur son propre territoire

Volonté de profils différents de catégorie B ou C (bureau étude / agent

terrain,...)

- Au final 7 bin6mes d’auditeurs : un binbme par centre routier + un
binbme services centraux
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La démarche ISRl au CD 33

La formation des agents sur 2 jours :

- 1 journée théorie :
- Présentation de l'accidentalité en Gironde
- Formation sensibilisation a I'inspection ISRI (référentiel ISRI Gironde) avec
2 rappels spécifiques sur :
- Les dispositifs de retenue
- Les obstacles latéraux

- 1 journée pratique :
- Mise en situation terrain
- Découverte, installation et réglage du matériel « valise ISRl » caméra,
micro, ordinateur avec logiciel

- Relevé du méme itinéraire — un auditeur par sens
- Réalisation du rapport
- Présentation du rapport

LE DEPARTEMENT
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La démarche ISRl au CD 33

Retour d’expériences premieres missions des auditeurs :

- Problemes de matériels notamment de charge des ordinateurs
portables = achat de chargeur sur prise allume cigare

- Problemes de reglages - rappel des consignes et des tests a
effectuer avant le déepart

- Problemes de géneération du rapport avec les liens sons et calage
des images - besoin d'installer libre office sur l'ordinateur ou est
genére le rapport

- Disponibilité des valises ISRl - décision d’acquérir notre propre
matériel (4 valises)
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La déemarche ISRl au CD 33

Les étapes de la procédure ISRI retenues :

- Reéalisation de 2 a 3 missions par an par binome d’auditeurs

- Les premiers itinéraires a inspecter : les zones d’accumulation d’accidents
(ZAAC) fournies par la préfecture et propositions des centres routiers en
fonction de ses priorités

- Restitution et présentation des rapports par les auditeurs au chef de centre
routier concerne

- Le centre routier élabore un programme d’action pour lever les anomalies
relevées en lien avec :
- Les programmes d’entretien annuel (contractualisation centre routier /
pole exploitation)
- Les credits spécifiques de sécurisation d’axes (300 000€ par an sur 4
ans)
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Strategie :

Inspecter tout le réseau routier deépartemental
SOIt:

6 010 kms en 4 ans



Appropriation par le politigue RD 670

- Probleme comportemental et d’accidentologie sur une RD fortement
frequentée

- Demande du vice président en charge des infrastructures routieres,
de réaliser une inspection compléte de cet axe

- Production d’'un rapport avec un bilan et des actions a mener
conjointement entre le département et les communes
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Rapport d'Inspection de Sécurité Routiére des
Itineraires (ISRI)

RD 670- Sens 1 (PR Croissants)

entre
SAINT ANDRE DE CUBZAC et LUGON ET L'ILE DU CARNEY

‘\u_ﬂ 12-874 Routle
Wi L b

&Luﬂﬁn-ﬁl-!llﬂ-ml Camay

Données générales sur la visite

Visite effectuée par : Inspecteur 1 : Monsieur Pascal GAUFICHON
Inspecteur 2 : Madame Sandrine IZQUIERDO

Description du site Route Départementale Bj-Directionnelle
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