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Organisation

— Appel a projet de la Délégation a la Securite
Routiere 2018-2022

— Equipe projet :
Florian Vanco, Vincent Ledoux, Catherine Fourrel
de Frettes (CEREMA)
Laurent Carnis (IFFSTAR)

— Durée du projet : 2 ans et 6 mois &
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Eléments de contexte

— 2 accidents corporels sur 3 - en agqlo
— 1 personne tuée sur 3 7

— 213 des personnes tuées = usagers vulnérables

— Des pratigues variées entre villes

— Des mesures d'ampleur dans certaines villes (politique de
moderation de la vitesse par exemple) / des actions beaucoup
plus ponctuelles pour d’autres villes

— Parfois des « évaluations locales » de la politique / d’actions / de
mesures de SR (Grenoble (30))

— Pas d’évaluation globale et absence de comparaison de ces
politiques de SR

- Nécessité de mise en regard
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Le projet

— Objectif : mettre en regard les politiques et
I'accidentalité sur les 20-30 dernieres années

les politiques
L I’évolution de
de mobilite et ’accidentalité
de sécurité R
POLICY routiere

routiere (PDU)

— But : identifier possiblement les politiques les plus
efficaces en matiere de réduction d’accidentalité

— Cible initiale : les agglomeérations a PDU obligatoire
(+ 100 000 habitants)
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Réajustement de la cible

— 3 constats :

» 1/ Des agglos < 100 000 hab couvertes par
une politique de déeplacement et de SR

> 2/ Le ressort territorial dune AOM est un
perimetre mouvant

» 3/ Le PDU, un document qui évolue au cours
du temps
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22

. définir un panel de territoires cc
dans le temps et par des politiques
successives de mobilité et de securité routiere

. le coeur des agglomérations et des
ressorts territoriaux
= |les villes-centres et communes de leéere
couronne

les villes-centres de + 50 000 habitants
et leur 1ere couronne



Echantillon

— 76 villes-centres de + 50 000 habitants (hors lle-de-
France)
— 68 métropolitaines
— 8 en outre-mer

— Toutes couvertes par une AOM (72 AOM)

— 65 : au moins un plan approuveé ou finalisé
- 51 AOM avec PDU/PLUID obligatoire
- 11 AOM avec PDU/PLUID volontaire
- 3 AOM avec un PGD ou autre

— 6 : ler plan en cours de réalisation
— 1 :un plan en projet en 2019

POLICY

- 1¢¢ etape : analyse des 68 villes-centres métropolitaines
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Meéethodologie : partie 1

— Approche quantitative : construction d'une BD

Forme
organisationnelle

Politiques de 4 i Mobilité
mobilité et sécurité - g P obilite
routiere
N
— H N
Morphologie =
urbaine

m Accidentalité

Socio-démographie
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Meéethodologie : partie 1

— En cours : construction et
alimentation de la BD

— Accidentalité

- Reconstitution des 4 tables : accident, route,
veéhicule, usager

- Construction d’un dictionnaire de toutes les
modalités disponibles de 1980 a 2017 pour (]
chaque variable retenue

- Epuration des doublons

( |

- Travail d’harmonisation des données
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Meéethodologie : partie 1

— Recherche données disponibles (1980-
2017) caractérisant chaque ville
- Population
- Emploi au lieu de travail
- Age

— Construction d’indicateurs
- Intensité urbaine

- Part des jeunes et seniors dans la mortalite T,
S
Identification de « familles homogenes » £ =

de villes-centres pour les analyses
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Meéethodologie : partie 1

— Recensement mesures de SR dans les
plans de déplacement de 1980 a 2017

C Sécurisation de .
Realisation de ones Formation/
Ohserv atoire documents/ Aspect répressif dangereuses/ des Communication/
etudes points noirs Sensihilisation
°
Maitrise de la ®
Réseau (entretien, vitesse i
hiérarchisation, | Apaisement des Modes actifs Sécurité pietons | Sécurité velos .
maillage...) vitesses (Zones °
30) o
Approche globale, :
C N N Urbanisme/ g
Securité 2ZRM Sécurité Jeunes | Sécurite seniors organisation Autres
spatiale de la ville Q
-> Quels indicateurs retenir ? 1=
-> D’autres documents prescriptifs en SR ? S

-> D’autres facteurs impactant la politique de
securité routiere ?
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Meéethodologie : partie 2

— Approche qualitative

— Sélection de 3 a 5 villes considérées comme des exemples
de pratiques institutionnelles (politiques) ou de mesures

. — Entretiens avec les services compétents

Il — Monographies illustratives sur les manieres de faire
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Livrables

— Construction d’une typologie de villes pertinentes 2015
— Construction et exploitation de la base de données

— Rapport sur la partie quantitative

— Entretiens aupres des villes sélectionnées et i]jrrr]i
— Rapport sur la partie qualitative

— Rapport final

— Remises de notes opérationnelles 2021
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Merci pour votre attention

21/11/2019 Club Accidentologie en milieu urbain, Nancy
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