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Le covoiturage domicile-travail :
cadrage et pistes d'action
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En France, 940 000 personnes covoiturent pour les déplacements D/T
chaque jour (trajets directs uniguement)
en Tle-de-France il y a environ 120 000 covoitureurs (2% des trajets D/T)
hors Tle-de-France, il y a environ 820 000 covoitureurs (4% des trajets D/T)

La moitié font moins de 5 km
Cohérent avec répartition autres modes
Environ 25% entre 5 et 10 km, et pour plus de 10 km

Origine Destination 5-10 km 10-20 km 20-40 km 40-80 km

Wil lg-centrs Banlizue 6,00 % 7,00 % 7,00 % 0,00 %
Villg-centre Ville-centre 6,00 %% 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Banligus Ville-centre 5,00 % 4,00 % 5,00 % 4,00 %
Periurbzain Ville-centre 4,00 % 3,00 % 3,00 % 0,00 %

Autre Ville-centre 4,00 % 5,00 % 4,00 % 0,00 %
Villg-centre Periurbain 7,00 % 4,00 %
Banligue Banlieue G,00 % 4,00 % 6,00 % 0,00 %
Periurbain Periurbain 3,00 % 5,00 % 2,00 % 0,00 %

Autre Autre 4,00 % 4,00 % 5,00 % 0,00 %
Periurbain Banlizue 4,00 % 5,00 % 4,00 % 0,00 %

Autre Banlizus 0,00 % 7.00% 3,00 % 0,00 %
WVillz-zentra lle-de-France/ Etrangsr 7,00 % 10,00 %

- - Hors lle de France :

Villg-centre Autre 5,00 % 11,00 % Parts modales du

covoiturage

A



Le covoiturage a I'heure de pointe : tous motifs et en
comptant les deplacements « complexes »

Répartition modale des déplacements de plus de 5km a I'heure de pointe

Résidents des aires urbaines agés de 5 ans et plus

p—

B yaiture - Conducteur solo = Yaiture - Condudteur accompagnant EVaiture - Conducteur covaiturant
Byaiture - Passager  warche ETransports colledtifs

Eyéla B péplacemnent intermadal © autres modes
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« Une part de covoitureurs dans la moyenne nationale :
» 3% de covoitureurs « exclusifs »

* 10% de covoitureurs « reguliers »

« Parmiles 7% de multimodaux : 65% auto/moto solistes, 25% usagers
TC, 10% cyclistes

« 55% dans la sphere familiale (25% avec leurs enfants et 30 % leur
conjoint), 40% avec un collegue et 5% avec un voisin

* Un profil qui correspond a I'échantillon enquéte
« Pas de disparité homme/femme, d’age ou d’horaires de travail

* Un peu plus d’agents de catégories A et un peu moins d’agents de
categorie C

« Méme distance du travail que les autosolistes
» Moins de « trés proche » (<10 km)




COm ment et avec qL” ? I?ggmzz;tg;ggr Participation aux frais :

conducteurs

|
? o
Mise en relation

= Non jamais

= Oui toujours ou la plupart du = Non jamais

temps o
Service numérique de covoiturage (site . = Oui toujours ou la plupart du temps

internet, application mobile) . P
Covoiturage alterné : Covoiturage alterné :

passager conducteur

Communauté de covoitureurs de
I'établissement ou je travaille ou de ma - ‘. "

zone d'emploi

= Non = Qui = Non = Qui

Type de covoitureur

88% des covoitureurs conservent le
méme equipage regulier

Passager le plus souvent

Passager exclusivement

Conducteur ou passager indifféremment
Conducteur le plus souvent

Conducteur exclusivement

0 50 100 150 200 250 300 350
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Motivations et freins pour covoiturage

Motivations : Freins :

Solidarité - entraide NG Mon emploi ne me permet pas de e
covoiturer aisément (ex : travail...
Réduction des risques d’accident de la o Je souhaite rester seul dans mon
route véhicule pour me détendre, écouter de...-
Réduction des émissions de polluants et s ] . . . .
du bruit du trafic automobile e perdrais en liberté de me déplacer |GG
. J’accompagne régulierement mes
Gains de temps I enfants (école, garderie, creche,...
. . . Difficile de trouver un (des)
Gain d'espace (voirie, stationnement) [l covoitureur(s) avec qui ce serait,. EE——
Cel it tt difficulté
Econormie financiére personnelic G "~ cas dimprévu (défaillance du... M-
) Cela ne serait pas forcément =
Economie d’argent public | avantageux financierement
Cela m’obligerait a faire un détour ou me -
Convivialité - rencontre | INIEEN ferait perdre du temps
0 50 100 150 200 250 300 350
0 50 100 150 200 250 300
« Positions proches selon que la personne * En deuxieme choix, augmentation du
SOit un covoitureur ou un autosoliste motif « liberté » et « difficulté a trouver
* En deuxiéme choix, augmentation des un covoitureur »
aspects environnementaux et sociaux « Egalement des personnes ne

pouvant/voulant pas étre « connecte »
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« Ceux qui ont arrété I'ont fait pour des raisons
« Objectives »

« Changement d’emploi, de domicile, d’horaire ou encore abandon
de la pratique par I'autre covoitureur

« Mais aussi a cause des contraintes impliquées (cette raison
augmente en deuxieme choix)

 Trois grands types de mesures preconisees pour
développer la pratiqgue du covoiturage :
« Une facilitation de la mise en relation
« Des avantages (financiers ou gratifications)
« Une garantie de retour




Une vision systémique du covoiturage pour ne
rien oublier

Service :

Mise en relation

Tarification

Intermodalité

Optimisation
des trajets des
usagers, y
compris
multimodaux

Conditionne
I'offre etla
demande

Usager :

Passager /
Intégration des
Aménagement Conducteur besoins

. f
q un espace Incitation a un
lisible, efficace usage élargi

et sécure

S’approprie
I'espace

(indications Apporte ses Ani 1
! nimation :
d'usage) spécificités

Infrastructures :
ameénagement
et numérique

Co-construction
Communication

Information
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Des contextes differents : mettre en place 'offre

pertinente
Des trajets
D/T ou pro,
différents
horaires et
possibilités de
massification

Des territoires

Des systemes

Des formes / liaisons
d’activités Vers zone
commerciales d’emploi 1ere
B2B, B2C, les couronne, entre
deux Des objectifs entralités...)

(report modal,
acces a l'emploi,
réduction de
flotte véhicule...)
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Les différentes formes de cov0|turage
La voiture partagée-

L’auto-partage @ c{u-tai—b’

- Véhicules en libre-service [ Citig, Autolib..]
- Location entre particuliers

(le AirBnb de la voiture : Koolicar, Drivy..) kCOllcar dI'IVY

rde libertés

JRSp—— S

Le covoiturage

Le covoiturage se définit comme ['utilisation en commun d'un véhicule terrestre & moteur par un conducteur
et un ou plusieurs passagers, effectuée a titre non onéreux, excepté le partage des frais, dans le cadre
d'un déplacement que le conducteur effectue pour son propre compte.

; ’ +
Le couomturuge anticipe Le coumturuge spontane
« Je sais @ l'avance avec qui je vais voyager » « Je ne sais pas avec qui je vais voyager »
J'ai « organisé » mon trajet a l'avance, et je suis « engagé »vis-a-vis Passager, je me rends au bord de la chaussée,
de mon covoitureur. Conducteur, je choisis au dernier moment si je m'arréte.
[Avec réservation] [Sans réservation]
; + ; ; +
Informel Via un opérateur Informel Via un opérateur

Voisin, collegue, famille... Stop classigue

de mise en relation de mise en relation

; T ; T

Anticipé Dynamique
Principalement sur le web : application Au dernier moment via une application mobile HUEC bO rnes
mobile et site internet (movici, blablacar...) (mouv'ici, klaxit, popGuroom, tag&car, blablalines..) (Ecou, Taxito, Lane, Couoit'Go)
mev'iCi m V ICI
MOV'ICI &bp|aBlaCar E} klaxit MOV Sans bornes ‘ %

&VROOM BlaBlaLines Autop stop amélioré
ma higne de coveturage ﬁ -
@R (rézopouce, lllicouv...) Lane @CO\/

< R—
mMETROMOBILITE REZo L) taxl




La LOM : des possibilités au niveau national

La définition du covoiturage implique que
le conducteur fasse le trajet a titre
onéreux, excepté le partage des frais
Un décret d’application de la LOM viendra
I'expliciter

Création d’'un forfait mobilité durable
Payable par I'employeur

Limite de 400 € par an, défiscalisé et quelque soit .
le nombre de km parcourus - I I

Pour le conducteur et le passager
Pour les cyclistes
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La LOM : Agir au niveau local

* Inclureles

Organiser des )
déplacements D/T

services dans les

i R .
CondUCteurS :aonanommdonls!ifn Q(/‘O‘o |nternes aUX
et/ou les entreprises > 50
passagers salariés
Créer des places de Ménagemen® » Créer des voies réservees aux
stationnement réserves veéhicules a occupation multiple

aux véhicules a

occupation multiple
« Comment vérifier ?




« Une ambition forte pour le développement de l'usage :
» Triplement de la part modale du covoiturage domicile-travail
« Passer de 1 a 3 millions de covoitureurs quotidiens

 Des moyens pour atteindre cet objectif :
« Législatifs : LOM, ouverture/partage des données
* Financiers : Dotation de Soutien a I'lnvestissement Local, Certificats
d’Economie d’Energie
« Opérationnels : France Mobilités, Preuve de covoiturage, Centrales
d’Achats (CATP, UGAP)

* Ingénierie : des évaluations a capitaliser

« Une charte d’engagement Etat-Collectivités
* Mettre en place un cadre favorable
« Deévelopper des systemes de covoiturage et les évaluer




Merci de votre attention

Jean ROBERT

jean.robert@cerema.fr
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La preuve de covoiturage

Le fonctionnement
V1 - Usagers-Opérateurs-AOM
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