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On fait dire ce que 
l’on veut aux chiffres !

L’importance des petites lignes et du contexte...

 
Cotita Hauts-de-France

« Comprendre… ce à quoi on croit »
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• Un chiffre, un graphique est souvent accompagné de 
petites lignes que l’on ne prend pas forcément le temps 
de bien lire…

• Lorsqu’on le fait, cela peut nous amener à devoir 
chercher plus loin et comprendre que finalement, rien 
n’est simple...

Partie n°1 : Les petites lignes... 
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• Exemple : 

L’usage du vélo 

d’après l’Insee

• Publication en

janvier 2017

Les petites lignes...
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Chiffre mis en 
avant par l’Insee : 

2 % des actifs avec 
un emploi vont 
travailler à vélo

Les petites lignes...

Source : LeMonde.fr
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Les petites lignes...
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Les petites lignes...

Source : Libération.fr 
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Les petites lignes...

Source : weelz.fr 
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Les petites lignes...

Les « petites lignes » du document de l’Insee :

• Sous le graphique :
« la distance domicile-travail est la distance routière entre les chefs-lieux des communes de résidence et de 
travail arrondie au kilomètre entier supérieur »

• A la fin du document de 4 pages :
Le distancier Métric de l’Insee fournit pour cette étude les distances routières entre chefs-lieux de communes de 
résidence et de travail et une distance moyenne représentative des déplacements intracommunaux, lorsque 
les personnes se déplacent pour aller travailler dans leur commune de résidence (arrondissements pour Paris, 
Lyon et Marseille).

Comment est déterminée cette distance représentative ? Mystère…

Et ce n’est pas tout…

D’où viennent les données ?
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Les petites lignes...

3 questions utilisées dans le recensement :

• Commune de résidence

• Deux questions sur le travail :
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Les petites lignes...

Plusieurs interrogations :
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Les petites lignes...

Plusieurs interrogations :

• Quid des lieux de travail variables ou chez des particuliers ?
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Les petites lignes...

Plusieurs interrogations :

• Quid des lieux de travail variables ou chez des particuliers ?

• Quid des déplacements intermodaux ?
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Les petites lignes...

Plusieurs interrogations :

• Quid des lieux de travail variables ou chez des particuliers ?

• Quid des déplacements intermodaux ?

• Quid des arrêts intermédiaires qui peuvent imposer de grands détours…

Ou ?
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Les petites lignes...

Plusieurs interrogations :

• Quid des lieux de travail variables ou chez des particuliers ?

• Quid des déplacements intermodaux ?

• Quid des arrêts intermédiaires qui peuvent imposer de grands détours…

Les analyses sont donc complexes et nécessitent de nombreuses 
hypothèses… mais les données de l’Insee, dont l’objectif initial n’est pas de 
travailler sur la mobilité, ont le mérite d’exister !
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• Hors contexte, beaucoup de chiffres ne veulent pas dire 
grand-chose…

• De plus, le choix de l’indicateur présenté est crucial 

Partie n°2 : Le contexte (et le bon indicateur)
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• Exemple réel : grande métropole du Sud-Ouest de la 
France, analyse des évolutions de la mobilité entre la fin 
des années 90 et  la fin des années 2000…

• On s’intéresse à la mobilité automobile (conducteur) 
uniquement...

Le contexte (et le bon indicateur)
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A  Nombre de déplacements total

B  

C  

D  

E  
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Evolution d'indicateurs, voiture conducteur

Le contexte (et le bon indicateur)
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A  Nombre de déplacements total

B  

C  

D  Distance cumulée des 
déplacements

E  
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Evolution d'indicateurs, voiture conducteur

Le contexte (et le bon indicateur)
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A  Nombre de déplacements total

B
 Nombre de déplacements par    
personne de 5 ans et plus

C  

D  Distance cumulée des 
déplacements

E
 Distance moyenne d'un 
déplacement
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Evolution d'indicateurs, voiture conducteur

Le contexte (et le bon indicateur)
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A  Nombre de déplacements total

B
 Nombre de déplacements par    
personne de 5 ans et plus

C
 Parts modales sur les 
déplacements

D  Distance cumulée des 
déplacements

E
 Distance moyenne d'un 
déplacement
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Evolution d'indicateurs, voiture conducteur

Le contexte (et le bon indicateur)
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A  Nombre de déplacements total

B
 Nombre de déplacements par    
personne de 5 ans et plus

C
 Parts modales sur les 
déplacements

D  Distance cumulée des 
déplacements

E
 Distance moyenne d'un 
déplacement
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Evolution d'indicateurs, voiture conducteur

Le contexte (et le bon indicateur)

Le contexte a évolué :

+8 % de population sur le territoire
+4 % de mobilité individuelle (nombre de déplacements tous modes)
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A  Nombre de déplacements total

B
 Nombre de déplacements par    
personne de 5 ans et plus

C
 Parts modales sur les 
déplacements

D  Distance cumulée des 
déplacements

E
 Distance moyenne d'un 
déplacement
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Evolution d'indicateurs, voiture conducteur

Le contexte (et le bon indicateur)

Indicateurs globaux : Tiennent compte de l’évolution de la population 

Indicateurs individuels : Indépendants de l’évolution de la population 
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Le contexte (et le bon indicateur)

• On souhaite communiquer :

– Sur une forte hausse de la circulation ?
– Sur une forte baisse de la circulation ?
– Sur une évolution modérée de la circulation ?

• Tout est possible, il suffit de choisir le bon indicateur… et 
d’utiliser le contexte à bon escient
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Partie n°3 : une question d’échelle d’analyse

• Un phénomène peut généralement être observé à 
différentes échelles…

• … avec des implications qui peuvent être totalement 
contraires !

• Choisir l’échelle d’analyse est tout sauf neutre...
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Une question d’échelle d’analyse...

Source : www.huffingtonpost.fr 

http://www.huffingtonpost.fr/
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Une question d’échelle d’analyse...
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Une question d’échelle d’analyse...

– Oui, porter un casque réduit le risque de blessure à la tête en cas d’accident

(Emmanuelle Amoros, Mireille Chiron, Jean-Louis Martin, Bernard Laumon. Efficacité du casque à vélo sur les blessures à la tête, au 

visage, et au cou, Rhône, France. Séminaire du GERI vélo 2013, Jun 2013, France. 20 p. )
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Une question d’échelle d’analyse...

– Oui, porter un casque réduit le risque de blessure à la tête en cas d’accident
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Une question d’échelle d’analyse...

– Oui, porter un casque réduit le risque de blessure à la tête en cas d’accident

– Oui mais les blessures à la tête ne représente qu’une partie des blessures 
des cyclistes.

Emmanuelle Amoros, Mireille Chiron, Amina Ndiaye, 
Bertrand Thélot, Bernard Laumon. Cyclistes Victimes 
d’Accidents (CVA), Partie 1 : caractéristiques et bilan 
lésionnel. 2009, pp.80. hal-00511692v2



30
Mathieu RABAUD 

Une question d’échelle d’analyse...

– Oui, porter un casque réduit le risque de blessure à la tête en cas d’accident

– Oui mais les blessures à la tête ne représente qu’une partie des blessures 
des cyclistes.

– Non, car les bénéfices pour la santé à pratiquer le vélo sont largement 
supérieurs aux risques générés

ORS Ile-de-France - Les bénéfices et les risques de la pratique du
vélo - Evaluation en Île-de-France, septembre 2012
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Une question d’échelle d’analyse...

– Oui, porter un casque réduit le risque de blessure à la tête en cas d’accident

– Oui mais les blessures à la tête ne représente qu’une partie des blessures 
des cyclistes.

– Non, car les bénéfices pour la santé à pratiquer le vélo sont largement 
supérieurs aux risques générés
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Une question d’échelle d’analyse...

– Oui, porter un casque réduit le risque de blessure à la tête en cas d’accident

– Oui mais les blessures à la tête ne représente qu’une partie des blessures 
des cyclistes.

– Non, car les bénéfices pour la santé à pratiquer le vélo sont largement 
supérieurs aux risques générés

– Non, car rendre le casque obligatoire 
fait diminuer le nombre de cyclistes et 
leur faible nombre les rends plus 
vulnérables (à cause de l’attention 
moindre des autres usagers de 
l’espace public).

Source : Grand Lyon, mars 2019 
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Une question d’échelle d’analyse...

– Oui, porter un casque réduit le risque de blessure à la tête en cas d’accident

– Oui mais les blessures à la tête ne représente qu’une partie des blessures 
des cyclistes.

– Non, car les bénéfices pour la santé à pratiquer le vélo sont largement 
supérieurs aux risques générés

– Non, car rendre le casque obligatoire 
fait diminuer le nombre de cyclistes et 
leur faible nombre les rends plus 
vulnérables (à cause de l’attention 
moindre des autres usagers de 
l’espace public).

Source : www.theguardian.com 

En Australie...

http://www.theguardian.com/
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Conclusion

• Ce sont les hypothèses ou les échelles d’analyse qui peuvent 
amener à produire des résultats parfois divergents

• Le choix de l’indicateur est déterminant dans la compréhension du 
phénomène

• C’est le caractère multidimensionnel des objets étudiés qui les 
rend compliqués à analyser

• Généralement, il n’y a pas de réponse simple et évidente aux 
questions qui nous intéressent, tout est une question de nuance...
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