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Modélisation dynamique

» Pré-diagnostic
» Collecte des données
 Diagnostic

Cadre
Spatio-temporel

» Calage du modeéle
» Codage des scenarios

Réalisation

» Analyse des resultats
» Rédaction du rapport




Présentation des outils de simulation
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Image IBCAO -
Data SIO, NOAA, U.S. Navy, NGA, GEBCO
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Contexte de lI'etude

= Le giratoire de Tournon
congestionné

= Deéveloppement de la ZAC de
Villeneuve sur Lot

=  Peu de connexion avec la RN21

Obijectifs identifiés de ’étude :
» Contribuer au désenclavement des zones de la Boulbéne, de la ZAC du

villeneuvois et la zone de Rebel ;
» Limiter le temps d’accés a la RN 21 depuis a la zone d’'activités ;
» Renforcer la sécurité et limiter les conflits d'usage avec les riverains.




Campagne de comptage

Comptage automatique du 06/02/19 au 14/02/19
Capteurs débit/vitesse ’
Capteurs debit |
Différentiation VL/PL

Comptage manuel directionnel
le 13-14/02/19 et le 04/03/19

Comptage en heure de
pointe du matin et du soir




Carte des flux de trafic journalier

e 616 PL: 267
Pens2- VL : 2072 PL:29




Mise en place du modele dynamique

Codage du réseau routier Définition de la demande
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Retard au niveau du giratoire

Heure de pointe du matin (HPM)
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Situation actuelle Projet en adjonction

Heure de pointe du soir (HPS)
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Temps d’'acces a la RN21

Diminution du temps d’accés a la RN 21:
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Prise en compte des travaux

d_.f | —

Volonté d’extension de la ZAC qui entraine des travaux sur
la RD 661

Passage des véhicules sur une voie en alternance




Prise en compte des travaux

» La simulation dynamique
permet de trouver le
meilleur compromis pour le
plan de feu des travaux :

= Fixe

= Adaptatif en fonction des .
horaires | e :

= Adaptatif en fonction du trafic
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Conclusion

Simulation dynamique est un outil :
Innovant ;
Performant ;
Accessible ;
Met en ceuvre une solution complete ;
Bon retour sur investissement.




Mercl de votre attention

Lucas RIVOIRARD
lucas.rivoirard@cerema.fr
05-56-70-66-12
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