14e réunion du réeseau RUES

Bordeaux - le 5, 6 et 7 juin 2019
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Ouvrage

Espace public - Accessibilité

- Revétements des espaces publics — Guide technique

- Piétons et chantiers urbains - Obligations, préconisation, mise en ceuvre

- Ceeurs de villes et de villages accessibles a tous

- Point d'arrét de bus et de car accessibles a tous : de la norme au confort
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Ouvrage

Mobilité

- Mobilité dans les villes moyennes - Trois échelles territoriales d’analyse

- Connaitre la mobilité touristique - Guide méthodologique pour la
réalisation d’enquétes
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Ouvrage

Infrastructures - Véhicules

- Voies structurantes d’agglomeération - Aide a la maitrise d’ouvrage dans
la démarche de programmations

- Véhicules et mobilités autonomes : quelles attentes citoyennes
pour demain ?

._J
<& Cerema 4> Cerema st
Voies strocturantes d'agglomésation Wihdiules et mabilités sutonsmes ;

quelles attenies dtoyennes pour demain ?

. __.-._--.1" ' i

Y

-

™,

S -
; it =, = "
i i 3 =

I
e . — 1
- oy e 7 =
o =T - -
..-'-._. -
=




Fiches

Mobilité — Vélos

- Encourager la pratique du vélo de la maternelle jusqu’au lycée
- Vélos en libre-service sans station — Premier état des lieux
- Un réseau Vvélo transfrontalier — Le réseau franco-allemand « Velo visavis »
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Mobilités et transports Kk
Vélo : B
Le point sur >
Encourager la pratique du vélo Un réseau vélo transfrontaliar
H / x - . - .
de la maternelle jusqu‘au lycée Vélos en libre-service sans station L2 riseau frando-alenand
—— 6 ilita : ier é i = Wedo whawie
Retours d’expériences d’écomobilité scolaire Premier état des lieux ¥ -
Cettesérie de fiche | L'écomobilite ‘ developper Les offres de velos en libre-service (VLS) apparues dans les années 2000 se caraciérlsalent & la.
groupe des exemples. natifs 3 Futilisation de Ia voiture individuelle pour se rendre & F'école - la marche, le vélo, la fots par des velos reconnalssables et par des stations. L'annee 2017 a vu Fapparition en France
de bonnes praligues | troltinette, les transports en commun, le covoiturage. «d'un noweau type de service : le VLS sans station. Ces sewices, d Initiatives privees, posent de
N MAUE 0 | gy cours de Fannde scolice 2016/2017, 123 milions d'Siéves se sont rendus régulidrement nombreuses questions aw: calleciIes, que ce solt sur les llens ave les afires exstantes de vis,
PONtqUES YOS, | gan los etablissements scolares sur Fespace public ou encore sur fa
e DO | 3 mitions ans s s ol metaes; = e et o
Jigdos ntersoptes |+ 33 millonsdans s collges A partie den par k Fobiectit
el B o bl = 2,2 millions dans les lycées. de cette fiche est de décrire ces nouveaux sewices et de capitaliser sur les différentes mesures
ant e mises en
dexpériences | A ces deplacements sajoutent ceux effectués par e personnel de Téducation nationale o e
innovantes, | (1,1 millions d agents). -
cent BSOS | 1o moge go s por e et souvent détemi-
OGRS | o pou P <o enfant envotue
":""":’é 31 école implique souvent d'utiliser 1a voiture pour se déplacer
NS PO au cours de la journée.
esprotessonnels
LU'établissement  scolaire  apparalt  également
comme un lieu privilégié pour sensibiliser les
eves tout au lang de lewr scolrte a0
enleus de a mobite duable, @ qu l
pourrait atre dsterminant dans leur choix H - ) E— FEAN
s o e BEghacerment e e g RISy pereom rerTRemtm ¢ TR T R eer 4T
: Sl i o8 g s ot it Bl w1 B A
Cette fiche 3 pour objectif de présenter e
des refours  dexpériences  de
Q@  «oooomvicueas
maternelle au lycée.

Fiche n°39 - Décembre 2018



Fiches

Solutions économes

- Le réemploi d’'une voie ferrée en liaison douce
- Un parking-relais modulable en période estivale
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Voirie, espaces publics : voirie, espaces publics :
solutions économes solutions économes
: e : g s g
Le réemploi d'une voie ferrée Un parking-relais modulable
2.2 i Ars . = -
en liaison douce : I'expérience en période estivale :
) / /
de Caux-Austreberthe, Pays de Caux I'exemple d’Arcachon
Lesenjeux | Confrontée 3 un afflux tourlstique Important durant la perlode
Les enfeux. Dans le cadre de la mise en cxuvre de sa politique en faveur des modes actifs, la cconomiques &1 | pstivale, la commune d'Arcachon, comme toute ville tours-
de communes C: a pour ambition le developpement VIDAGEMENIGUS | tique, est contralnte de tiouver des SolUtions pour accroltre son
fﬂv’mﬂ"ﬂfﬁ"’ d'amenagements pour les plétons et les velos. Le reemplol o’ une anclenne vole ferree wmm::"é"‘fﬂ“ offre de stationnement. Une des solutions mise en avant par
Collectiis bnjes | taversant le terrtoire communautalre s'est fevele etre une et ﬂf:ﬂ'ﬂpﬂij’ Arcachonvise a moduler une gare foutiere scolaire existante sur
o developper | Solutlon ¢'amenagement économe sur des plans des demorches | 1@ territoire communal en parking-relals: economie du foncler,
des demarches | 3 la fols economique et environnemental. En ceonomes dons o | reversibilite, valeur d'usage d’un espace augmentee, elc. Les
cconomes dans/o | outre, la solution prend en compte les @nception et la benefices économiques et environnementaux de la solution

gestion de l2Uss | gant pombreux et les usages sont, de plus, optimises. Retour

@neepionetJo | contralntes de reversibilite possible
vore E’m"”‘;’ sur une solution econome qui fonctionne... toute Fannee |

gestion de [2Uis | ge |3 ligne femovialre. Apres quaire

"“"’“"m",‘;‘ années d'utllisation,  Famena-
gement remplit plelnement

cette sene defiches | g3 fonction de liakon douce.

Cette serie de fiches
wise apartager fe

retour d expenience

e deupenioge | BEOUT S cete dematche Geces et
deces collectires | W 3 mssemblé un parte- au trovers de fa

au travers de o marlat autour d'un projet présentation d'un
présentovond’n | collectlf avec des benefies panel de solutions

‘économes.

panal de oons | partages...
économes,

Fiche n° 01 - avril 2019 & _ Fiche n° 02 - aviil 2019
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Fiches

Tramways - Transport

- Tramway et visibilité : méthodes et outils
- Tramway dans la circulation générale

- Co(lt et performance des réseaux de transports publics urbains

entre 2002 et 2014 - Les réseaux a TCSP au sein des agglomérations de
plus de 100 000 habitants
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Mobilités et transports

Le point sur
5

Cout et performance des réseaux
de transports publics urbains
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! ) PLALE o Tig Insertion urbaine des transports collectifs de surface

Teamveay af visilslinsg ;

; Tramway dans la circulation générale
mithades 21 cutils

entre 2002 et 2014

L I - S SN P O LI PSRN N P I S P R S § L
gl e i —y i ——"—. o—_—————— Lo sérle de fiches | Cette fiche concerne les sections de lignes amenagees en site banal, o0 les Wamways et 2 cicula- Les réseaux 3 TCSP au sein des agglomérations
e il E X ] «nsertion wbane | tion génerale ciculent sur la meme vole. de slus de 100,000 habltants
b rm e e e i o mn r ey | cesstessom s en France. Le tramway pou lasser place: P
e e e el e o e T i o ey e a la voiture ndwiduelle. Dans les annees 1980, Famenagement de nouvelles lignes de « amway ! ¥
iy e ke i sutoe » trate | 3 1o et Emmmlmﬂl = prcehldiy smnxxeeﬂll e Le financement de la mobilité, notamment des transports publics, est aujourdhui au cceur des débats. La diff-
: . des questons alte d'accroftee 1a part payée par fusager, les perspectives imitées qu'ofire Ie versement transpart ainsi que
B T e nagement des rues de fagade 3 fagade. Chez certains VoIsins ewopeers, le tramway n'a jamats
dmirair 1a canirainte <'exergant sur e budget général des collectivites interrogent a pérennité de ce modele économique.
R e B men e e A * e de| IEank mF ete parlagee ISport quide et cicu- i B
- gy =y lation générale. Cecl explique la quantité de sites banals renconlrés en Suisse ou en Allemagne: Faire face 3 cet enjeu nécessite, en premier lieu, de comprendre ce qui constitue aujourdhui le cout de ces.
——— e e w— SGnatsaton | pomment. services de transport ainsi que les mécanismes  Feuvre dans leur évolution
[ routiere ieeso
eyl (RS PSP S S — Pinterfoce enire | e dotument generale de 2014 et Fanalyse d Cette fiche propose une analyse, sur Ia periode 2002/2014, de févolution des colts et de Ia performance des
e 1 Al i e e premaieilad i 8w et [ e o B il § el s systémes de | en France. Il a pow les enjeux lies a des sites banals, ¢'appor réseaua 105P del de plus de
Tansporteties | 16t un etow Jeur de defini leur Analyser la performance de ces réseaux nécessite de prendre conscience, & la foi, de Feffort d'investissement

Wilior w I = srplemlee (0

denoncer des et Pexploration de ces sites.

Fespare public

réalise par ces réseaux, de fimpact de ces politiques d investissement sur I'évolution de leurs codts ¢ exploitation
et, in fine, sur leur utilisation.

U'analyse met en évidence en quoi les réseaux 3 tramway, notamment ceux antérieurs 3 2002, parviennent,
malgré des cobts Kilométriques importants, & afficher des niveaux de performance (efficience et efficacte) signi-
ficativement plus élevés que les autres réseaux.

Fiche n°36 - janvier 2019
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Fiches

Gestion du trafic

- Voie réservée aux bus et au covoiturage a Linz (Autriche)
- Sécurisation du tunnel de Toulon par la régulation dynamique

du trafic

- Gestion dynamique des voies
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Gestion dynamigue du trafic

Voie réservée aux bus et au covoiturage

Cette fcne s'nsere

ns 1a thematique

« Gestion dynamique:
duathc s

Elle donne sulte &

a Linz (Autriche)

de I'aménagement

cynamique des | parangonnage du Cerema sur 2 geston Innovante du afic en Europe. Cet amenagement rare en
voies» qui 3 | Europe (molns de 10 sites pour 35 km envikon) a eté mis en service en 1998. L2 viste sur place 3
aresse un premier | permis de recuell e retour d explatiaton. Une evaluation de cette vole, menee en 1999, a monire
etat de "“‘I‘“ et el fonctionne de manieie tes satistaisanta pour Fexploant, noLAMMEnt aVes un minimum
DiE foden) o EnFrance, dans des projets de vole de covolturage vojent ke jour, e
menagements | €100 EXperience a peimis de pedectionner notre CONNAISSANCE SUr les cRerents aspects s 4
s a Faffectation o -' ge, bien que aun
dynamique des | solt asser elementalre.
Voles,

élle permet de
tenie a jous les

Linz : situation géographique générale

projets realises en
matiere de gestion
dynamique des
trafcs en France et
aletranger.

lraversee par estla
capitale de Ia Haute-Autdche 2Insi que son centie
polltiue et economique. Celle reglon, classée
entre I3 30° et 35 place pour Findustrie en
Europe, est iés atiraclive pour Femplol. I'ag-
glomeration compte 200000 habitants et
environ 120000 liajets domiclie-lravall sont
effectes chague matin, la ol etant le
‘mode principal de déplacement

Fiche n®08 - mars 2019

Expériences e

atiques

La voie auxiliaire sur I'axe Geneve-Lausanne
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Gestion dynamique du trafic

Gestion dynomique du trafic Gestion dynamique des voies
; S :
A A La voie auxiliaire sur |'axe
Sécurisation du tunnel de Toulon ey
5 : ; : enéve-Lausanne
par la régulation dynamique du trafic
Cette fiche 5'Insére: de la demande de dans les est 2 Forigine
dans la thematique du réseau de et des temps de parcours.
Les contraintes et rendent difficlles pos des
Cetle fiche S'insére | Cette fiche présente la mise en ceuvre d'une régulation d accés multiples, couplée & une gestion du trafi » ‘tant ¥ ouver-
dans la thematique | dynamique de voles, dans une configuration tout a fait particuliere, unique en France. Tle d a
« Gestion oynamique | Fouviage «Geslion
dutiznc». | U objectil principal de cetie réqulation est de ralentls Ia remontée de la queve de bouchon pour dynamique des | Uutllisation de Fespace de Ia bande d'arret d'wrgence (BAU) pour ajouter temporalrement
Elle donne sulte 3 eviter qu'elle 'atieigne a tete aval du wonel de waversee de Toulon. un dispasinf de regulation voiess quia | une vole de dirculation est une mesure de gestion du trafic qul peut augmenter la capadite
Fouvrage sestion | 9 € fype peut élre imagine lorsque dressé un premler | 'ecoulement & une Infrastructure, en imitant fortement les travaux. La Sulsse a lance, sur
celut doit etre protege que igestion. etal defartau | payroroute A1 traversant de Lausanne, une de ce type.
s ey "m?:,‘;x;‘ﬁ;ﬂg Mise en service depuls 2010 et exploitee quotidiennement par le gestionnaire autoroutier,
g amenagements | Celte < vole aullalre » apporte de nombreux enseignements.
niveau national et s a Fafiectation
imemational des dynamique des
amenagements ‘voles.
liés & I aflectation Elle permet de
namique des tenir a jour les
voies. onnalssances des
elle permet de projets realises en
tente 3 jour les matlere de gestion
connalssances e des
projets realises en trafics en Fance et
matiére de gestion lranger.
dynamique des
trafics en France et
a Petranger

Fiche n®06 - avril 2019
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Fiches

Sécurité routiere

- Série de fiches : Démarches de sécurité routiere orientées vers
I'infrastructure

Panorama général
Evaluation des incidences sur la sécurité routiére
Les audits de sécurité routiere

Suivi continu de la sécurité d'un réseau : patrouillage et suivi de
'accidentalité

Inspections de Sécurité Routiere des Itinéraires "ISRI"
Sécurité des Usagers sur les Routes Existantes (SURE)

Fiche de synthese - Traitement des obstacles latéraux sur les routes
principales hors agglomération




Fiches

Autres

- Hiérarchisation des voiries urbaines

- Comprendre les stratégies de déplacement des plus fragiles pour
ameéliorer la lisibilité urbaine

- Giratoires avec entrée a deux voies séparées par un ilot refuge

2> Cerema
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Handicaps et usages

Ville 5ai
AL , Comprendre les strategles
de déplacement des plus fragiles
aTous| pour améliorer la lisibilité urbaine

i Venjeu de cette fiche est de sensibiliser les decideurs et concepteurs de la ville a Fimpor-
hriciens, 44| tance de la lisibllité urbalne pour garantir une ville accessible 4 tous. Une ville peu lisible,
S ot ll est difficlle de se repérer, peut constituer un facteur de repll sur sol, de perte d'auto-
nomle, voire de «non mobilites pour les personnes les plus fraglles. A contrarlo, un
bou | @nVironnement urbain peut ofrir des appuls des aldes pour sorienter et contribuer ainsi

t= | afaclliter le déplacement de tous.

de « parcours afin de mieux caracteriser
Ia point de vue de
“ | situation d'usagers (2 qui Il est demandé de réalser un trajet a pled puls de trouver un
@une observation et ompor-
‘tementales.

= | A travers dewx retours d'experlences
M;mé menées par le Cerema en llen avec les
métropoles de Grenoble (en 2014) et

deille (en 2016), cette fiche presente
plus précisément la methode utllisée
pour ces «parcours commentésy.

‘dans laquelle Facces a Fensemble des
fonctions urbalnes, comme se reperer
ou se deplaces, est facllte pour tous.

Expériences et pratiques
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Petits aménagements de sécuriié
Théme V - Aménagement de carrefour

Giratoires avec entrée a deux voies
séparées par un ilot refuge

a forts trafic entrées 3

Cette nche tan
partie t'une

wl
Iniluige «

un sent-




Rapport d'étude

Aménagement

- Les espaces commerciaux : quels outils pour repenser les
périphéries commerciales et revitaliser les centres-villes ?
Lien article ici

- Analyse de l'influence de la signalisation sur les interactions

entre les cyclistes et les automobilistes - Le cas de deux intersections
entre une piste cyclable et la chaussée générale Lien article ici

- Expérimentation relative a I'accessibilité des traversées
piétonnes - Phase 2 Lien article ici

- Evaluation de Iimplantation de « bandes d'éveil de vigilance

non contrastées » au niveau d’un trottoir traversant
Lien article ici

2> Cerema



https://www.cerema.fr/fr/actualites/espaces-commerciaux-quels-outils-repenser-peripheries
https://www.cerema.fr/fr/actualites/intersections-entre-piste-cyclable-voirie-urbaine-quel
https://www.cerema.fr/fr/actualites/accessibilite-traversees-pietonnes-resultats
https://www.cerema.fr/fr/actualites/cerema-communaute-urbaine-dunkerque-experimentent-bandes

Rapport

Sécurité routiere

- Bilan Sécurité routiere 2017

- Accidents mortels 2011 - Vitesses pratiquées par les usagers motorisés
accidentés sur les routes départementales bidirectionnelles hors agglomération

Partie 1 : Analyse descriptive des accidents ) L
Lien article ici

- Accidentalité des jeunes de 18 a 29 ans en lien avec leurs

pratiques de mobilité Lien article ici

- Les pietons hors agglomération - Analyse de |'accidentalité
Données BAAC 2008-2012 Lien article ici



https://www.cerema.fr/fr/actualites/vitesses-pratiquees-usagers-motorises-impliques-accidents
https://www.cerema.fr/fr/actualites/accidentalite-jeunes-18-29-ans-lien-leurs-pratiques-mobilite
https://www.cerema.fr/fr/actualites/pietons-quelles-pratiques-mobilite-luminosite-quelle

Sécurité routiere

Campagne de communication

- Métropole de Lyon

31 octobre 2018 : Affichage dans toute la Métropole (réseau JCDecaux, Clear
Channel, cul de bus, habillage d’ascenseurs, diffusion i-TCL)

Partager la rue ? 1“‘,';5‘ Qu’il est bon %tl"t"
Pas si dur! weB i de se déplacer wessie
sans se brouiller !

= LA METROPOLE S’ENGAGE | GRAND i LA METROPOLE S’ENGAGE | GRAND
POUR VOTRE SECURITE POUR VOTRE SECURITE




Sécurité routiere

Campagne de communication

: Métropole de Bordeaux

Priorite
aux
piétons,

ils sont
vulnérables!

cteursDelaRue £ Wt T ¥ w4 b Tv .
46 Y :.. SRLEL * b

Respectons le code!
L’ABECEDAIRE des acteurs
de la rue est disponible
sur bordeaux.fr

% BORDEAUX

METROPOLE




Sécurité routiere

Evolutions réglementaires

- 2018 - Ligne d'effet du passage piéton : expérimentation réalisée
entre 2013 et 2014 a Strasbourg sur 9 passages piétons

> Les maires ont désormais la possibilité d’'aménager une « zone tampon de
sécurité » de 2 a 5 metres devant chaque passage pour piétons

- 2019 - Dossier de presse : Les trottinettes électriques entrent dans le
code de la route

PROTEGER LES USAGERS DE LA ROUTE S B
LES PLUS VULNERABLES

préparez-vous !

Positionnée entre 2 et 5 métres en amont des passages
piétons

Identifiable par un marquage au sol identique a celui déja
matérialisé en amont de certains feux de signalisation

+ Les conducteurs ne sont pas tenus de stopper devant
cette ligne si aucun piéton n'est engagé ou manifeste
I'intention de le faire

B \inisTERE DE LINTERIEUR | ) @Ptace_Boaurau | () iministere.intesicur

e
————

i



Sécurité routiere

Evolutions réglementaires

- En cours — Loi d'orientation des mobilités
votée par les sénateurs, débat a I'assemblée nationale depuis le 3 juin

> arrét vente de véhicules a énergie fossile pour 2040

> compétence aux départements pour relever la vitesse a
90

> possibilité de créer des "zones a faible émission" (ZFE)

> ouvrir les services de transport scolaire a d'autres
usagers

— > arréts a la demande dans les bus de nuit

> vélo : marquage obligatoire, enseignement de I'usage
du vélo en 2022, stationnement vélo sécurisés (SB+NCF,
RATP)

2> Cerema




Sécurité routiere

Expérimentations

- Décompteur de temps de traverseée piéton :
3 expérimentations : 2 Eurométropole de Strasbourg et 1 commune de Vannes

Strasbourg : décompte vert et décompte rouge, réflexion sur temps de
dégagement (rouge de dégagement)

Vannes : décompte rouge

2> Cerema




Sécurité routiere

Expérimentations

- Passage piéton 3D :
Dossier expérimentation
> recensement DSR : 31 demandes

2> Cerema



Sécurité routiere

Expérimentations

- Flowell :

Expérimentation produit

2> Cerema r



Le produit Flowell

Flowell structure visuellement la

H ~ : . TN - Composition de la dalle
voirie grace a un dispositif integrant %

. : : : EI ! o 1. Résine translucide + grains
une signalisation lumineuse - Ty
dynamiqgue. | 2 Protection mécanigue
translucide

Rubans de LEDs
Support des LEDs
Protection mécanique
Colle

Chaussée

Borne de pilotage

Réflexion menée par Colas et CEA Tech

[ R A

Dalles composées de LEDs encapsulées
dans un substrat multicouche, reliées a
une borne de pilotage et raccordées au
réseau éclectique

© 00600 ©

Dalles collees directement sur la
chaussée qui résiste aux dilatations
thermigues et charges de veéhicules

FLOVVELL S

20
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