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Qu’est ce qu’une route

communicante ?



La route communique déjà !

… mais seulement avec le conducteur donc 

à travers le pare-brise (signalisation) ou par des alertes sonores !



…. parfois la route communique même 

de façon variable avec les conducteurs



Route communicante : 

Échanges de données avec le véhicule, 

et dans les deux sens (I2V et V2I) !

Données



OBJECTIFS

Sécurité routière

Gestion du trafic

Réduction des émissions

Coûts de gestion de l’infrastructure

Véhicule du futur

MOYENS

→3000 véhicules communicants

→ 700 unités de bord de route

→ 2000 km de routes connectées

→ 5 sites pilotes

→ Budget : 20 millions d’euros



Services d’information, alerte, conseil

Services de collecte et de fusion de données



Green Light Optimal
Speed Advisory

(GLOSA)



Pour préparer l’arrivée du véhicule autonome



Non pas le premier véhicule autonome…



Mais des véhicules que préfigurent les 

expérimentations actuelles



Il ne pourra y avoir de véhicule parfaitement

autonome que s’il communique avec l’infrastructure



Et quid de la sécurité ?



Vue/Ouïe

Ergonomie

Forces /Accélération

Action/ réaction

Vue/Ouïe

Lisibilité/Visibilité

Vision traditionnelle

Forces /accélérations



Le système s’enrichit

Données

V2I/I2VTraitement de données

Action/ réaction

Informations

Données

V2V
Données

Infra-Gestionnaire



Demain

Données

V2I/I2VTraitement de données

Action/ réaction

Informations

Données

V2V
Données

Infra-Gestionnaire



De prometteuses perspectives

• Consignes de vitesses automatiques (LAVIA)

• Changement de voie

• Itinéraires variables

• Service hivernal (température de surface, verglas)

• Alerte carrefour

• Conduite en conditions dégradées (météo, luminosité)



Mais la sécurité ne sera pas que routière :

cyber – sécurité



• Avez-vous des exemples d’expérimentations 

ou des sollicitations ?

• Quels sont, de votre point de vue, les atouts ou 

les faiblesses de nos infrastructures, mais 

aussi les opportunités et les risques de ces 

nouvelles technologies ?

• Quel équilibre entre le rôle dévolu aux 

infrastructures/gestionnaires et celui dévolu aux 

véhicules/constructeurs/équipementiers ?

• Quelle prise en charge de la sécurité globale ?



Nos échanges
Restitution

• CD24

• CD31

• CD47

• CD64

• Toulouse Métropole

• DGITM/Mission d’Appui au Réseau Routier National

• Cerema



• Quelques innovations comme précurseurs 
(marquage actif LED, alertes choc glissières, détection présence 

carrefours, projets européens) mais encore peu d’impact

• Forces : 

• le savoir–faire,

• la connaissance du territoire, 

• le cadre réglementaire permettant 

l’expérimentation et l’innovation

• Faiblesses : 

• des infrastructures très diverses (marquage ?), 

• de nouveaux métiers



• Opportunités : multiples ! 

• Des ainés moins autonomes face à une réalité 

routière complexe => des véhicules plus 

autonomes => des infrastructures plus 

communicantes

• Risques

• Juridique

• Financier

• Absence de standards

• rôle dévolu aux infrastructures / gestionnaires 

vs celui dévolu aux  véhicules/constructeurs 

/équipementiers



Merci


