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Mieux appréhender les
pratigues de mobilité et
d’achat en villes moyennes

Que nous apprennent les enquétes
déplacements dans les villes moyennes
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Trois échelles territoriales pour I’'analyse

1. L’échelle de I'aire urbaine : une relation
étroite avec I'environnement régional

2. L’échelle du péle urbain : 'importance de
la structure socioéconomique des
agglomerations

3. L'échelle de la ville-centre : un role
essentiel pour penser la mobilité de
demain
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Trois échelles territoriales pour I’analyse

Chalon-sur-Saéne

PTU : Chalon-sur-Sabne

Enquéte : EDVM, 2014

Typologie : autre polarité économique

Département : Sadne-et-Loire (71)
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Aire urbaine 133557 1050 127 o1

Unité urbaine 73509 94 TB3 11

Ville(s) centre(s) A4564 15 2932 1

PTU 105164 439 238 38
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Le territoire de I'enquéte réalisée en 2014 par téle-
phone couvre le périmétre de fransports urbains de
I'agglomération de Chalon Val de Bourgogne et le
territoire de la Communauté de communes Sud Cote
Chalonnaise (Buxy).

Ce perimétre intégre la grande majorité de la popula-
tion de I'aire urbaine définie par I'lnsee.

Le zonage retenu ne comprend aucune commune
classee touristique.



Villes ‘moyennes’: —

s - e ,? { saint- fmand -les-Eaux
quelle definition” e O

)
¥ Valenuenne%_ﬂgjz
il °Amiens L Longwy
1 A 1 H . S . / N
De Dinan a Thionville : un | Dives-sutter © Eeanvaic O e
choix « métier » ; coen@” ® tisteux s Wy
g © Haguenau
51 : : e ‘“fffgfif«;-a,‘x Oy
Péles des aires urbaines € & oinan ]
- \ f‘
compris entre 25 000 hab et ©)1aval (
!
130 OOO hab °Angers ff‘*/? Saint-Louis
'j'
a Le Creusot 45
- \\, @©) La Roche-sur-Yon Montceau-les-Mines | ° ©)chaton-sur- ;a‘one
Les Sables-d'Olonne ©._
@Qla Rochelle Vichy @) O S Z\>
\;J " 2 Clermont-Ferrand :’
ngouléme |
f \“ °Saint-€tienne “‘7
| Hr— Tournon-sur-Rhéne ” Romans-sur- I{e\rﬂe:
#‘ La Teste-de-Buch - Arcachon Valence /’

. . ¢
Population des Population des / N
ressorts territoriaux poles urbains © albi Lunel ¥ u 4

. ( °\ anosque ,’ Menton
@ 150 000 - 400 000 . Grandes agglomérations ?Bayonne Béziers! Qﬂ Saloﬁ-de-wovence P’Fre;us
< Ny / sete “‘f./.

}
€
)
?
L
”l
i
»{

100 000 - 150 000 . e S
100 000 - 150 000 ~
e

75 000 - 100 000
75000 - 100 000

50 000 - 75 000
@ so0000- 75000

25000 - 50000 ® 25000 50000
10 000 - 25 000

@ Cerema 07/03/2019 Julie Pélata - Direction technique Territoires et ville 4



Villes ‘moyennes’.
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Des territoires en
réseaux, attracteurs
autant qu’émetteurs

L'ouverture sur les autres
territoires : une différence
majeure avec les grandes
agglomérations

* 14% de la population en
moyenne est concernée

* 1 habitant sur 6 passe
plus de 2h par jour dans
les transports

*  Des flux domicile-travail
et domicile-études
relativement équilibrés...

*  Mais 1/3 des activités
réalisées a I'extérieur
relévent de loisirs,
d’achats ou encore de
démarches

Covoiturage et intermodalité:
un enjeu d'aménagement
pour les pbles d’échanges

Aires urbaines

Origines et destinations des résidents

Agglomérations
sous infuence
métropolitaine

Chefs-lieux

de départements

Agglomérations
touristiques

Autres polarités
economiques

Villes moyennes 84% 13% ‘ 3%

Grandes
agglomérations

=

¥ Déplacements internes * Déplacements d'échanges ™ Déplacements externes

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements -
champ : déplacements de la population résidente de 11 ans et plus
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Vill esm Oyen nes: Répartition horaire des déplacements
a chacune son
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=== pgglomérations sous infuence métropolitaine = Chefs-lieux de départements
== Agglomérations touristiques === Autres polarités économigques

Source : base unifiée 20092014 des enquétes ménages-déplacements - Champ :
déplacements de la population résidente de 11 ans et plus
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_ Répartition modale de la population de 11 ans et plus
La voiture, plus

utilisée, quelle Aogloneraions

place pour le vélo? métropolitaine
. hefs-lie

Une population plus Ee ﬂepa,lfémm

motorisés, qui utilise sa

voiture pour plus d’un
Agglomérations

A w
déplacement sur deux E touristiques
Le vélo, adapté aux -

e . s g e [<¥]
densités intermédiaires? S Autres polarités
économigues

villes moyennes 11% ‘3% 26% 5%

Grandes
agglomérations

¥ yoiture (conducteur) ™ voiture (passager) ™ Vélo
~ Marche T T1C ' 2RM, autre mode

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements — Chomp -
déplacements de lao population résidente de 11 ans et plus
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Dans les villes
moyennes aussi,
des réseaux TC
performants

Des enjeux pour les
réseaux TC

- Capter au-dela de la
population étudiante et
scolaire, qui représente
73% des utilisateurs
réguliers des TCU (plus
de 2 fois par semaine)

* Lesretraités, souvent
inclus dans la
population dite
« captive » ne
représentent que
10%, les actifs 6%

+ Développer la
multimodalité, pour
diminuer l'usage réflexe
de la voiture, pour 50%
de la population mobile

Offre et usage des transports collectifs urbains
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B 4 gglomérations sous inflence métropolitzine ™ Grandes agglomérations
(hefs-leur de département ¥ Agglomérations touristiques
A Autres polarités Eonomigues

Source : enquéte annuelle sur les fransports collectifs urbains (Cerema, DGITM, GART,
UTP) - Les années de référence ulilisées pour ce graphique sont celles des enguétes
ménages-déplocement s analysées dans le document.
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Les villes-centres
structurent les
déplacements a
grande échelle

. Répartition de la population selon son lien a la ville-centre
Proportionnellement plus P Pop

peuplées, les villes-centres
attirent autant que les
grandes agglomérations

un jour de semaine

Villes moyennes

Des gisements de réduction
des gaz a effet de serre
existent encore a cette
échelle

Aires urbaines

Grandes agglomérations

7 Résidents ™ Pendulaires

B yisiteurs ™ Pas de fréquentation de la ville-centre

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements — Champ :
population résidente de 11 ans et plus
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Quelle specificité
commerciale des
villes moyennes?

Paradoxe : les petits
commerces des villes
moyennes attirent plus de
déplacement que les
grandes agglomérations

* Un constat a creuser a
I'échelle de
I'hypercentre, avec des
données sur les
montants dépensés?

» Croiser avec les taux de
vacance commerciale

Aires urbaines

Motlifs des déplacements a destination de Ia ville-centre

Agglomérations
sous inflence
métropolitaine

Chefs-lieux
de départements

Agglomérations
touristiques

Autres polarités
&conomiques

1'.'H'|| 15% . 14% 21% .

Villes moyennes

Grandes
agglomérations

Déplacemnents hoes retour au damiclle

B Travail ¥ Etudes ¥ Accompagnement
¥ Achats en grande surface ™ Achats en petit commerce © Loisirs

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements - Champ :
déplacements de la population résidente de 11 ans et plus ¢ destination des villes-

cenires
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Intégrer les commerces dans le tissu urbain
et travailler la qualité des cheminements

Répartition modale des déplacements vers les grandes surfaces des villes-centres

Agglomérations
sous inflence
métropolitaine
Chefs-lieux
de départements

Agglomérations
touristiques

Aires urbaines

Autres polarités
économiques

F

Villes moyennes 15 % 1|Vn 81 % 4

Grandes
agglomeérations

Achats en grand magasin, hypermarché, supermarché, drive

“Marche ®velo ¥ Voiture ©TC © 2RM, autre mode

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements - Champ :
déplacements de la population résidente de 11 ans et plus & destination des villes-
centres

Répartition modale des déplacements vers les petits commerces des villes-centres

Agglomérations
sous inflence
métropolitaine

Chefs-lieux
de départements

—— - n% 3w e e

touristiques

Aires urbaines

Autres polarités
économiques

Villes moyennes 45 % lu 49 % 4 +

e R me e
agglomérations

Achats en petit et moyen commerce, marché

" Marche ™Vvélo ™ Voiture ™ TC © 2RM, autre mode

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements - Champ :
déplacements de la population résidente de 11 ans et plus a destination des villes-

centres
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Le stationnement: un double enjeu d’acces a
la ville et a la marche

Répartition modale des déplacements d'échanges avec la ville-centre Répartition modale des déplacements internes aux villes-centres
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" Transports collectifs ™ 2RM, autre mode

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements - Champ :
déplacements de la population résidente de 11 ans et plus internes aux villes-
centres

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements - Champ :
déplacements de la population résidente de 11 ans et plus en échange avec la ville-
centre
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Pour en savoir plus

Merci !

%> Cerema

Contacts o Mokl b

— Direction territoriale Centre-Est :
blandine.qgibier@cerema.fr

— Direction technique Territoires et
ville : julie.pelata@cerema.fr

Mobilité dans les villes moyennes
nalyse
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