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1= Contexte des travaux du Cerema
‘Insertion urbaine et projets de poles d’échanges 2003-2007, 2015-...

*Stratégies fonciéres aux abords des gares TER 2011-2014
«Services dans et autour des gares TER 2014-2016

2= Des services, quels services ?

‘Diversité des logiques « spatio-temporelles »
Vers une typologie des services en gares

3= Avec quels acteurs ? et pour quels publics ?
‘Différents acteurs, différents intéréts a agir
‘Les différents publics-cibles des services en gare
4= De I'expérimentation a la diffusion ? vers la gare servicielle ...

*« Les gares ont un potentiel a explorer » ; les vertus de I'expérimentation.
Pas de modele-type de services mais des tendances fortes a I’hybridation et au sur-mesure
*Les conditions de viabilité, une question en suspens ...
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Stratégies fonciéres aux abords des gares TER

(Re)composer la ville a partir des gares TER
Points de repéres et exemples de projets urbains

qrand nombre de documents de: planification Insistent aujourd hul sur les potentiels des

15 de gares et sur la nécessité de les densifier, la mise en @uvre opérationnelle de
Intention est souvent difficile. Les abords des gares sont des territolres particuliérement
«ontraints, objets de stratégles rarement convergentes entre les différents acteurs concernds.
De surcroft, dans les petites agglomérations et les territolres périurbains, ces quartlers ont
rarement été considérés 3 leur Juste valeur par les politiques o aménagement des dernléres
décennles. Pour autant, des expériences émergentes permettent de dégager de premlers
points de repére pour concevolr des projets urbalns visant 3 recomposer Ia ville 3 partir des

gares TER: ceux

Des territoires sous contraintes

Transformer les abords d'une gare ne tombe
jamals sous le sens. Ces secteurs particullers
sont, plus que tout autre endrolt des villes,
des teritolies marqués par des contraintes
diverses. Ces contraintes résuitent blen sowent
de Ihistolre propre au réseau ferioviaire et aux
aciivies dont |1 a permis | Implantation puls le
développement.

1a premiére de ces comiintes, visible, est

ligea la présence des Infrastructures, voles|

aux abords des gares TER » portent sur la composition urbaine et la condulte de projets.

Des quartiers de gare, territoires de projet

diculations favorable aux modes acts.

sérle « stiatégles foncleres

ferrées mals aussl voles foutléres d'acces, qul
wntalgnent les cheminements, et Impriment
des coupures dans les espaces urbains. Ces
coupures liges aux Infrastructures peuvent ére
aggravées par la présence de grandes emprises
Industrielles qui se sont développées a proxi-
mité des gares a Fage d or du trin. Aussl, qu'il
s0lt public ou prive, le fonder aux abords des
gares affre Wés rarement un malllage adapte
aux piétons et cydles. Il nécessite en général
d'8tre restucturé afin de créer une trame de
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Questions vives
pour les acteurs

> Quelques
enseignements ...

Principes pour
I'action

Seurce:Agence Furbanismre de Tours

Les gares stratégiques pour le déve -
loppement urbain répondent a priori a
deux criteres majeurs :

-la qualité de I'offre ferroviaire,
actuelle et future
-la présence d'opportunités fonciéres.

Les typologles
crolsant urbanisme
ettransport,
comme Id celle
utilisée dans le
cadre du SCoTde
I'agglomération
tourangelle, sont
des outils précieux
pour construlre un
regard partagé sur
les gares du
territoires.

Les abords des gares présentent
souvent, sur des terrains suffisamment

proches pour permettre un accés
quotidien a la gare a pied ou a vélo,

des opportunités fonciéres importantes

qu'il s'agit de valoriser au bénéfice de
projets urbains orientés vers le rail.

Les cartes [50-
chrones d'acces
piétons, comme les
Inveritaires ou réfé-
rentiels fonciers,
sont des autils qui
permettent de se
donner une vision

du foncler mabili-
sable,

claire et stratégique

Souce; St Lewi pour Houn Project

Soures :Cemerm

Recomposer la ville autour des gares
suppose l'intervention d'une grande
diversité d'acteurs. En particulier, la
coordination entre acteurs des poli-
tiques d’urbanisme et des transports
est indispensable a la cohérence de
I'organisation des réseaux de trans -
port et des aménagements urbains.

Lidentification de
l'ensemble des
actelrs concernds,
de leurs objectifs
at contraintes, et la
formalisation du
partenarlat dés les
études amont sont
des points-clés de
la réussite des
projets.

M=

Porte d'entrée sur la ville et point
d’accés au réseau ferré, les gares sont
des lieux ol se jouent a la fois I'image
de la ville et celle du train. La mise en
valeur de la gare,

I'amélioration des cheminements vers
la gare, ou encore la recherche de
complémentarité entre la gare et les

Plusieurs expériences,
comme fcl & Volron,
mantrent quon a su
remettre en valeur les
gares par des
opérations de requalifi-
catlon de l'espace
public au profit des
mades doux.

La question du stationnement

automobile est fréquemment
problématique dans les projets de
revalorisation des quartiers de gare.
L'espace dévolu a |I'automobile ne
pouvant étre sans cesse étendu, il

est essentiel de penser aux autres
usagers et de donner leur place a
I'ensemble des modes de déplacements.

Pour éviter |a prolifé-
ration des automeo-
biles stationnées aux
abords des gares,
différentes Initiatives
montrent que I'on
gagne 3 agir surle
dimensionnement, la
localisation, voire la
tarification, des aires
de stationnement.

Organiser la multi-modalité aux
abords des gares tend & favoriser une
mobilité moins dépendante de l'auto-
mobile, en donnant l'occasion aux
usagers et habitants des

quartiers de gare d'expérimenter de
nouvelles pratiques : train, marche,
vélo, covoiturage...

La dernigre décennle
Fa montre, les gares
doivent sadapter a
Faccuell de nouvelles
offres de mobilité
(vélos lIbre-service,
covolturage, auto-
partage...).

Sauce: Regon Alsace
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Voyage
en train

> Partager et capitaliser sur le foisonnement d’expériences et d'innovations
> Comprendre les logiques de développement des services, leurs liens avec
le quartier et la ville, les usages et comportements générés

Intermodalité
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> Partager et capitaliser sur le foisonnement d’expériences et d'innovations
> Comprendre les logiques de développement des services, leurs liens avec
le quartier et la ville, les usages et comportements générés

> Valoriser enseignements et éléments de méthodes

2> Cerema

Les services dans et autour des gares TER

Synthéese du premier atelier
Quels enjeux ? Quelles attentes ?
Lyon, le 11 décembre 2014

Le premier atelier partenarial sur les services situés dans et autour des gares régionales
- dites gares TER — s'est tenu le 11 décembre 2014 a Lyon.

Cette séance était centrée sur les enjeux et attentes par rapport au développement des
services. Elle fut occasion de riches échanges basés sur des premiers témoignages de
Régions ainsi que sur I'expérience des Chemins de fer fédéraux suisses (CFF).

Le présent document propose une synthése des princi thémes et

soulevés au fil des présentations et des temps de débats.

Quels enjeux de la gare d’aujourd’hui ?

Parler des enjeux de développement de
services dans et autour des gares TER invite
naturellement 3 rappeler le role de ces gares
pour les temitoires qu'elles imguent. Les points
de vue convergent pour affirmer un rdle fonda-
mental mais muliiple de celles—ci. Leur fonction
premiére est unanimement une fonction
transport, lagaleetamdeu'mewmme « une
porte denfrée du réseau ». Mais leur role
dépasse cefte seule fonction. D'un lieu de
passage pour venir chercher son train (ou
descendre du train), la gare « sore vers

fexténieur » et devient alors « ume gare
porfeuse de dynamiques femitoriales » . un
lieu majeur d'intermodalité, un lieu autour
duguel peut se aévelopper o S& recomposer
Farmature urbaine, et également un lieu de
vie et d’activités

Dés lors, la question du rdle du batiment de la
gare deviert un sujet central de débat comme
I'attestent les nombreux échanges au cours de
ce premier atelier - quel usage & terme de ce
batiment ? Et surtout quelle image véhicuie-
H?

Les services dans et autour des gares TER

Synthése de I'atelier n°2
Stratégies et logiques d’acteurs
Lille, le 10 mars 2015

Le deuxiéme atelier « Services dans et autour des gares TER » s’est tenu le 10 mars
2015a Lille en présence d'une trentaine d’acteurs (régions, agglomerations, communau-
de communes, CCl, agences d'urbanisme, Gares & Connexions, services de
'Etat...).
Cette séance sur le théme des stratégies et des logiques d'acteurs a permis de mieux
comprendre Fintérét pour chacun des acteurs de développer des services dans et
autour des gares régionales, mais aussi les contraintes et difficultés rencontrées. Elle
s'est organisée autour des interventions de :

- Jacques Breysse, directeur Exploitation et Services de I'agence Gares Centre Est
Rhéne-Alpin, sur les enjeux de la valorisation des petites gares pour Gares &
Connexions,

- Siegfried Soulabaille, directeur général des services de la ville de Mouy (Oise), et
Odile Lallement, directrice de Fassociation Réseau coup de main, Sur les projets pour
la gare de Mouy-Bury et son quartier,

- Sonia Lavadinho, géographe spécialisée en mobilité et développement termitorial,
chercheuse a PEcole polytechnique fédérale de Lausanne (EFPL),

- Philippe Jauffret, administrateur de I"'Union nationale des Points Information Média-
tion Multi Services (PIMMS), et Sandrine Verstavel, directrice du PIMMS Artois Go-
helle sur le développement des PIMMS en gare.

Le présent document propose une synthése des princij thémes et
soulevés au fil des présentations et des temps de débats.

Les services dans et autour des gares TER

Synthése de I'atelier n°3
Quelles conditions de mise en ceuvre ?
Lyon, le 21 mai 2015

Le troisiéme atelier « Services dans et autour des gares TER » s'est tenu le 21 mai
2015 a Lyon en présence d'une trentaine d’acteurs (régions, agglomérations, CCI,
agences d’'urbanisme, SNCF Mobilité, associations d’usagers des transports, presta-
taires de services en gare...).

Cette séance sur le théme des conditions de mise en ceuvre des services en gare
s'est organisée autour des interventions de :

Sabine Pauze (conseil de développement du Grand Lyon), Lucie Verchére et
Sophie Keller (Grand Lyon — méiropole de Lyon), sur les propositions du conseil
de développement du Grand Lyon pour transformer les poles d'échanges en
véritables lieux d'escale et sur I'expérimentation Gare Remix & Lyon Saint-
Paul ;

Nickie Bemeaud (région Basse-Normandie) sur les pistes de réflexions a tirer
des implantations de maisons du vélo & proximité des gares de Bayeux et de
Caen ;

Claude Le Brize (DropBird) et Charles Kermarec (librairie Dialogues) sur une plate-
forme de e-commerce en gare en cours de développement : DropBird ;

Justine Giafferi (direction TER RnoneAIBes) pour un retour d’expériences sur
les Paniers fraicheur en Rhdne-Alpe:

Aprés une premiére séance sur les enjeux et attentes des services en gare et une

deuxiéme sur les stratégies et Ioglqm " at:tellrs, cette troisiéme séance a permis
i des

de réinvestir

et d'apporter de nouveaux

Quels enjeux de développement de services dans et autour des gares ?

éléments de réponse sur les objectifs et les conditions d'implantation de services en

Les services dans et autour des gares TER

Synthése de I'atelier n°4

Nouveaux services, nouveaux
rapports au temps et au travail ?

Lille, le 8 octobre 2015

e quatriéme atelier « Services dans et autour des gares TER » s'est tenu le 8
octohre 2015 a Lille en présence d’une trentaine de pamr:lpams (régions, aggloméra-
tions, CCl, agences d’ i SNCF Mobilité, d’'usagers des trans-
ports...).

Cette séance sur le théme des nouveaux services, nouveaux rapports au temps et au
travail s’est organisée autour des interventions de :

Jacques Peynot, directeur délégué Gares transiliennes, et Karine Saugné, responsable
du département Valorisation Immobilier, Gares & Connexions / SNCF Proximités —
Transilien, sur Pexpérience des gares transiliennes en matiére d'espaces de travail
en gare ;
Christophe Melin, directeur, et Hubert Dargues, chargé de la stratégie €conomique,
Agence d'Urbanisme et de Développement Pays de Saint-Omer Flandre Intérieure, sur
le projet de péle éco-numérique en gare de Saint-Omer (Pas-de-Calais) ;
Patricia Deligeon, directrice du développement, SNCF — A2C, et Marie-Hékéne Duroux
Klein, directrice de la communication de Créches de France, sur les créches en gare |
Laurence Pellissier, chargée de missions Service aux voyageurs et gares, Direction des
transports, Région Rhne-Alpes, sur du de
services dans les gares rhonalpines ;

Pour conclure cette derniére séance, |'équipe-projet Cerema a proposé une premiére

Un des &éments déclencheurs des stratégies
de développement de services dans les gares
est le « batiment gare » en lui-méme, une
dénomination regroupant aussi bien le bati-
ment voyageurs (le « BV » dans le jargon du
monde ferroviaire) que les halles marchan-
dises désaffeciées. En efiet, le « batiment
gare » est percu selon les cas comme une
opportunité en raison notamment de son statut
de lieu de passage, ou bien comme un
éiément du paysage cdont on ne saft pas
toujours quoi faire, dans un état pouvant étre
dévalorisant tant pour fimage du quartier que
pour celle du systeme feoviaire.

Il faut ajouter 3 cela la restricion de la
présence humaine en gare, notamment dans
les pefites gares, qui améne certains a parier
de « déshumarnisation ». Dés lors, e dévelop-
pement de services en gare apparan comme
un moyen de ramener une présence humaine
dans ces espaces.

En France, comme font souligné les 1moi-
gnages des Régions Alsace et Pays de la
Loire, les stratégies de développement de
senvices en gare s'inscrivent souvent dans le
cadre de politiques de réhabilitation ou de revi-
talisation des batiments voyageurs (quils
soient encore ouvers aux voyageurs ou

Quels acteurs du développement des services en gare ? Quelles

logiques ?

Les deux premiers ateliers sur le théme des
senvices dans et autour des gares permettent

- les acteurs de 'aménagement du temi-

tore les collectivités Ior;ales (régions,

de dresser le constat que le
des services en gare fait intervenir une diver-
sité d'acteurs -

- les acteurs du systéme ferroviaire - le
groupe SNCF, plus précisément EPIC
mére SNCF en charge de la gestion
unifiée de limmobilier et du foncier femo-
viaires, et Gares & Connexions (SNCF
Mobilités) en tant que gestionnaire des
gares ; et les régions en tant quautorités
organisatrices des transporis régionaux ;

its,
naités...) et leurs etabllssemems publics
en tant que maitres d'ouvrage ou finan-
ceurs ; et les agences durbanisme dans
leur role d'assistance a maitrise d’ouvrage
des collectivités. L'acteur régional infer-
vient donc & double fitre sur la

des senvices en gare - en tant qu'autorité
organisatrice des transporis et au fire de
385 compétences en aménagement |

gares, ou encore sur les modalités de gouvernance de ces projets.

Pourquoi les services viennent-ils en gare ?

Développer les services dans et autour des
gares apparait aujourd’hui comme une
evidence pour les acteurs publics, une idée
qui s'impese presque d'elle-méme. Ce sujet
des services serait un gage de cohérence
entre politique de transport et aménage-
ment du territoire, tout en allant au-dela
des leviers usuels mobilisés dans ces deux
domaines. Mais 4 y regarder de pius prés,
la vocation donnée a ces services est

variable et, de ce fait, délicale a résumer en
quelques mots. Si les services peuvent &ire
vus comme une fagon d'apporter une plus-
value au franspori ferroviaire et den
accroitre I'aftractivité, ils sont aussi consi-
dérés comme le moyen de faire vivre ces
« lieux d’escale », voire de leur redonner
une animation et une attractivité au-dela
de leur fonction ferroviaire.

synthése des enseignements du cycle d'ateliers, et présenté les perspectives de
L'occa

valorisat
séances o
en gare

n de revenir sur les points saillants des trois précédentes
aient été abordés successivement les enjeux et attentes des services
lier n°1), les stratégies et logiques d’acteurs (atelier n°2), et les condi-

tions de mise en ceuvre des services en gares (atelier n"3).

Services en gare et usage du train : des services pour

qui, et pour quelle mobilité ?

A qui sont destinés les services implantés
en gare ? Pour guels profils d'ulilisateurs
sont-ils pensés ? Sur quelles pratiques de
mobilité sont-ils assis ? Ces questions, qui

étaient fondatrices du cycle d'ateliers, ont
trouvé plusieurs éléments de réponse ou
dillustration au cours de cette quatriéme
séance.



2=> Des services, quels services ?

‘Diversité des logiques « spatio-temporelles » des services

Permanent PIMMS, BV SNCF, gare de
4 (quotidien) Libercourt, Nord-pas-de-
Calais (S2)

Creche, ancienne halle
marchandise, gare Le Pallet,
Pays-de-la-Loire (S1)

Boutique/info TCU, BV
SNCF, gare d’Obernai,
Alsace (S1)

PIMMS, quartier-gare de
Lens, Nord-Pas-de-Calais
(S2)

Médiathéque, ancien BV
gare de Dannemarie, Alsace
(S1)

Bureau dans ma gare, BV

Maison du vélo, gare de SNCF, fle-de-France (S4)

Bayeux, Normandie (S3)

Quartier-gare Parvis ex-Batiment ferroviaire Bétiment-voyageur
>
LOCALISATION
Paniers Fraicheur, Parvis Conciergerie, BV SNCF,
SNCF, Rhéne-Alpes (S3) gare de Mouy, Picardie (S2)
Temporaire
(régulier) ! :
Service DropBird, BV SNCF,
Bretagne (S3)
Temporaire Gare Remix, gare de Saint-
(occasionnel) Paul, Lyon (S3)

TEMPORALITE



2= Des services, quels services ?

‘Diversité des logiques « spatio-temporelles »
Vers une typologie des services en gares

Développement de
services st d'animations

‘ pour répondre a ce 2°
_ : ‘ nlirveau de besoins et
“ ‘ d attentes
conseil‘de développement
PARTICIPER, DEBATTRE ET PROPOSER
GRANDLYON
a N

Les membres du Conseil de
développement ont jugé indispensable
d’identifier dans un premier temps :

1- les conditions préalables, en terme
de fonctionnalité, au développement
de nouveaux services, et a une
réappropriation collective de ces lieux.

Une fois cette premiére étape franchie,
un regard renouvelé sur les poéles
d’échanges est possible, il ouvre de
nouvelles perspectives pour ces lieux du

quotidien : Socle des préalables et

. conditions & remplir pour
2- er_1 faveur du’develo;_)pfement de envisager d'autres services
services adaptés aux difféerents «temps dans les péles
de vie» des usagers ;
3- en faveur d'une plus grande
intégration des péles d'échanges dans

leur quartier.

\_ /

= Conseil de développement du Grand Lyon : « Espaces de mobilité pbles
d'échanges : nouvelles opportunités, nouveaux usages urbains, nouveaux services »
debat et adoption en séance pléniere le 3 décembre 2012

Développer des services qui respectent la « higrarchie des besoins »
pour humaniser le péle



3= Avec quels acteurs ? et pour quels publics ?

‘Différents acteurs, différents intéréts a agir

= Le Pallet : réhabilitation de la halle marchandises en multi-
accueil pour enfants et Relais Assistantes Maternelles.
Codt 1 M€ dont 42% financé par la Région Pays de la Loire.

Acteurs du systéme ferroviaire
«\aloriser le patrimoine existant

*Améliorer lattractivité des gares et du train
*Améliorer confort et siireté dans la gare
Faciliter le quotidien des usagers

Collectivités locales

et acteurs de 'aménagement
*Redynamiser et animer le quartier de gare et la ville
*Promouvoir un aménagement tourné vers les
mobilités durables

*Soutenir des initiatives locales

Prestataires de services
sAmener les services aux usagers
*Aller au-devant d’une clientéle nouvelle
eUtiliser le point de repére qu'est la gare
La gare comme adresse...accessible !

Les différents publics ...




3= Avec quels acteurs ? et pour quels publics ?

‘Différents acteurs, différents intéréts a agir
‘Les différents publics-cibles des services en gare

= Gares et services en Alsace :
enquéte aupres des usagers, état
des lieux et exemples

. 50 % de salariés

25 % de scolaires

25 % de voyageurs
occasionnels

Profil type du voyageur TER
Alsace (source SNCF)

Pendulaires (actifs, scolaires)
«Offrir de bonnes conditions d'accueil
*Faciliter la vie quotidienne, en plagant sur le
parcours des services utiles au quotidien

Usagers occasionnels ou touristes
*Faire de la gare une porte d'entrée sur la ville
eDélivrer des informations pratiques ou touristiques
«Valoriser le temps d'attente en gare

Habitants et actifs du quartier-gare
*Proposer une offre de proximité, complémentaire
aux centralités existantes

B 5 UMGERS,
WS L£S ME2
CONSULTES!

lesquess!
i 5 Phigur]

rﬁf



4= De I'expérimentation a la diffusion ? vers la gare servicielle ...

« Les gares ont un potentiel a explorer » ; les vertus de I'expérimentation.

Kit d’outils Citizens’ Rail

Vous souhaitez développer le rail
régional et local en impliquant les
gens?

Cekit d'outils peut vous aider 4 passer 3 'action. Son orientation se fonde sur deux

du secteur ferroviai
Royaume-Uni, ainsi que sur des projets en France, Allemagne, aux Pays-Bas et

jusqu'au Japon.

FABRIQUER LA VILLE
DE MANIERE COLLABORATIVE & OUVERTE b s

O.
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' e
. o Re m Ix LABORATOIRE DES TEMPOS SOCIET@UX
. Lyon Saint-Paul

DECRYPTAGE & ELEMENTS DE BILAN

Une réflexion collective dédiée a I'exploration de nouvelles solutions de mobilité en Picardie




4= De I'expérimentation a la diffusion ? vers la gare servicielle ...

« Les gares ont un potentiel a explorer » ; les vertus de I'expérimentation.
Pas de modele-type de services mais des tendances fortes a I'hybridation et au sur-mesure

Hybridation = I'exemple des Sur-mesure = I'exemple des
« boutiques du quotidiens » « paniers-fraicheur » en circuit-court

VOTRE PANIER FRAICHEUR
VOUS ATTEND
AU RAYON GARE !

DANS VOTRE GARE
UNE FOIS PAR SEMAINE

LE
DE 16H30 A 19H30

APRES ST LOUIS C'EST AU TOUR DE SAVERNE D'AVOIR UNE

BOUTIQUE HUBIZ EN GARE. NEE LE 23 FEVRIER DERNIER, LA RUBRIQUES ASSOCIEES
TOUTE JEUNE BOUTIQUE AUX COULEURS SOBRES E SR =
PROPOSE UNE GAMME ELARGIE DE PRODUITS SANS POUR

AUTANT ABANDONNER LA PRESSE TRADITIONNELLE.




4= De I'expérimentation a la diffusion ? vers la gare servicielle ...

« Les gares ont un potentiel a explorer » ; les vertus de I'expérimentation.

Pas de modele-type de services mais des tendances fortes a I’hybridation et au sur-mesure
*Les conditions de viabilité, une question en suspens ...

En 2011, vous aviez été interrogé pour connaitre vos besoins en service autour de a gare de Clermont. Aujourdhui,
retrouve en gare vos services Linge et Paniers de légumes,

La Linge-Bex-

Récupérez votre linge-box pour Ramenez votre propre paniére
déposer votre linge. au dépot.

— DEPOT Tous les mardis de 6h30 a 3KHS B
a RETRAIT Tous les jeudis de I16h4S a I9hIS s
i tarifs fiig et coust 3

* finge feré propre pour repassage par Eco-Savon-Fer. Bus 4

k-84
Ves fermules
- petit panier (2 personnes) a 8,50€
- panier standard (4 personnes) a 11,50€

- panier double (6 personnes et plus) a 23€

RETRAIT Tous les jeudis de I6h45 a 14hIS

icard (vrechy) cotisation aumuelly de 25 €. Renseignements a 03.44.51.21 7

Changer de gare ou de systeme de valeur ?
Quelle « valeur sociétale » des gares ?



ANNEXE

= zoom sur le projet « pble éco-numérique »
de la gare de Saint-Omer



Pole
Numerique

Gare de Saint-Omer

LES ESPACES IDENTIFIES : - _JNECURIo GoT S CeaintOneE

> Un espace de conciergerie
3 Un espace atelier

3> Un espace coworking

4 5
'.qh lmoglnons un avenir innovant
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5, LE B4V ILLON EPHEMERE

N DES ESPACES DES 206

Pavillon d'environ 200m? comprenant :

Y v

Un accueil commun

Un espace co-working (6 postes de travail)

Un espace Fab lab (imprimante 3D.fraiseuse numerique,
découpe laser)

Une conciergerie

Positionnement de ce projet au dispositif regional ECRIN
Désianation d'un mode opératoire pour 'animation




Un « quartier
numerique » labellise

Lelabel national « ternitoire mnovant »

iniegrer les nauvelles

ier.hnnlq:;pe dans l'espace pubh

projet  wrbain  résolument
vers I'avenic.

Le centre-ville
=] de Saift-Omer

Le pole d'échanges,
; une accessibilité
: multimodale optimale

| Neeud des réseaux de transport
ien commun l péle déchange
accueille en un méme lieu une gare
i ferroviaire, |la station centrale du
 réseau de transpart en commun de
I'agalomération ainsi qu'un arét du
i réseau départemental de cars,

ile futer  point  dinformation
multimodal installe dans le batment
i de la gare permettra aux voyageurs
ide beénéficier de ressources
| personnalisées sur une offre de
mobiite adaptée et optimale,

Le tiers lieu, espace
de télétravail et de coworking

futur  téle-gentre  offrira

port en commur.

ﬁ« La résidence étudiante,
connectée au campus universitaire

Une offre de 1—]
{ stationnement

i compléte, couplée & une

i grande accessibilité routiére

Dans un rayon de § mn a pied autour
de la gare les usagers peuvent
accéder & 3 parkings relais en
exterieur, bientdt complétés par un
parking silo. L'accessibilité routiere
du site va également étre renforcée
grdce A un nouveau  boulevard
intercommunal, qui permettra de
connecter la gare & la rocade de
Saint-Omer ainsi qu'aux autoroutes
¢ 725 (Lille- Dunkerque - Paris) et A28
¢ (Londres - Calais - Paris).

ﬁ Le pole de formation continue
du quartier tertiaire « Foch »

La « halle de I'innovation » :
un Fab lab et un espace
de demonstration

Auceeur de la g
w hialle de I'mnovat
un atefier abritant

&1 permettra rﬂtar‘nm—m
'a concephon de prototypes.
\n espace démonstrateur ,_uern'u=11r.1

Le pole petite enfance,
un sefvice pense pour les
parents qui travaillent

Par son accessibilite muliimodale, la
gare de Samt-Omer constitue un site
privilegie pour accueillir un service
attendu par les professionnels ayant
des enfants en bas age.
Une créche sera ainsi crége au sein
du batiment de la gare, en partenanat
avec un des leaders nationaux de
l'accuel de [a petite enfance. :

G ‘ Le plateau de formation
aux métiers des réseatx numerigques

Inguguré debut 2016 le eite de Saint-Omer est un des e
France & comprendre un platesu technique intérisur ainsi qu'extérisur
permettant de simaler tous les chantiers de déploiement: de fibre
optique. || propose une offre de formation qualifisnte sur des métisn
davenir pour des publics acolsires et des pr nmels en aotivite ou
en reeonversion.

Mdeux pat de ka gare, ie future régidence offrite des logements: sdapies
en cceur de ville. Grace su pole déchanges, elle sera deectement
conRectee & campus de Is Malassise situé & 15 minltes de fo gare
=t d'histaire. Les nombresx touristes pantigipent a | asimation Ce gite universitaie accoeille notamment une école dingénieurs ansi
de ce centre-ville, qui est sussi un fi de vz 818 riche affre qu'uns école de commerce intemational

eulturelie of commerciale. ] St

A cote de la gare, Fancienne caseme ¢ Fooh » 5 &té
transformee en) quartier tertiaire. Des services publics et
entreprises sont aujourdhui instaliés dans ces batiments
Al cachet Mistorigue mdenfable. Permi jes futlres
inataflations, le pale de formation continue de I'éducation
le {ERETA nudomarois)

CosudBattant de_['Agglomeration, le Centre-Ville de “Saifks
{Timer recéle de tres nombreux frésers patriman|alix goil#islont
valu la feconnaissance du label notional Ville puis Pays d'art




