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Organiser les espaces périurbains autour des gares :
un pari difficile mais stimulant
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Depuis les années 1970, bien
des villes desservies par le

train se sont développées en
tournant le dos a leurs gares, \
au bénéfice des réseaux

routiers et de lessor de

Fautomobile.
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Questions

a Toutes les gares ;/ / Quels acteurs Quelle place
vives sont-elles / associer accorder a
pour les stratégiques ? au projet ? I"automobile ?
acteurs
= =
territoires

Recomposer la ville autour des gares
suppose l'intervention d’une grande
diversité d’acteurs. En particulier, la
coordination entre acteurs des poli-
tiques d’urbanisme et des transports
est indispensable a la cohérence de
Iorganisation des réseaux de trans-
port et des aménagements urbains.

La question du stationnement
automobile est frequemment
problématique dans les projets de
revalorisation des quartiers de gare.
L’espace dévolu a I'automobile ne
pouvant étre sans cesse étendu, il

est essentiel de penser aux autres
usagers et de donner leur place a
I'ensemble des modes de déplacements.

Les gares stratégiques pour le déve-
loppement urbain répondent a priori
deux criteres majeurs :

- la qualité de I'offre ferroviaire,
actuelle et future
- la présence d’opportunités foncieres.

Les typologies
croisant urbanisme
et transport,
comme ici celle
utilisée dans le
cadre du SCoT de
Iagglomération
tourangelle, sont
des outils précieux
pour construire un
regard partagé sur
les gares du
territoires.

Lidentification de
Iensemble des
acteurs concernés,
de leurs objectifs
et contraintes, et la
formalisation du
partenariat des les
études amont sont
des points-clés de
la réussite des
projets.

Pour éviter la prolifé-
ration des automo-
biles stationnées aux.-
abords des gares,
différentes initiatives
montrent que 'on
gagne & agir sur le
dimensionnement, la
localisation, voire la
tarification, des aires
de stationnement.

Source  Agence durbanisme de Tours
Source:ScottLewis pour Noun Project
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De quelles gares
parle-t-on ?

Les gares régio-
nales, desservies
uniquement par
une offre de trains
régionaux,
fonctionnant princi-
palement pour des
déplacements
quotidiens.

- 95 % des gares
francaises

- environ 40 % du
trafic de voyageurs
(chiffres hors-lle-de
France)

Les abords des gares présentent
souvent, sur des terrains suffisamment
proches pour permettre un acces
quotidien a la gare a pied ou a vélo,
des opportunités fonciéres importantes
qu'il s’agit de valoriser au bénéfice de
projets urbains orientés vers le rail.

Les cartes iso-
chrones d‘accés
piétons, comme les.
inventaires ou réfé-
rentiels fonciers,
sont des outils qui
permettent de se
donner une vision
claire et stratégique
du foncier mobili-
sable.

Source:Cerema

Porte d’entrée sur la ville et point
d’acces au réseau ferré, les gares sont
des lieux ou se jouent a la fois 'image
de la ville et celle du train. La mise en
valeur de la gare,

I’amélioration des cheminements vers
la gare, ou encore la recherche de
complémentarité entre la gare et les

Plusieurs expériences,
comme ici  Voiron,
montrent quon a su
remettre en valeur les
gares par des
opérations de requalifi-
cation de lespace
public au profit des
modes doux. ¢

abords des gares tend 3 favoriser une
mobilité moins dépendante de I'auto-
mobile, en donnant I'occasion aux
usagers et habitants des

quartiers de gare d’expérimenter de
nouvelles pratiques : train, marche,
vélo, covoiturage...

!\ La derni¢re décennie

I'amontré, les gares
doivent sadapter a
Iaccueil de nouvelles
offres de mobilité
(vélos libre-service,
covoiturage, auto-
partage..).
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