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The Shift Project }’illli@%lnillg

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Association d’intérét genéral dont la mission est d'eclairer et influencer le débat
sur la transition énergétique en Europe

« Crééen 2010

« 2018 : 8 membres + 6 mécenes + plus de 20 projets + Un réseau académique + Des
événements
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Le role des transports dans les THE SHIFT

émissions de gaz a effet de serre PRIECT

Transport routier:

126 Mt/an CO, en France
métropolitaine = 37% du total
national

Stratégie Nationale Bas
Carbone

Obijectif de réduction de 29 %
des émissions des transports a
I’'horizon 2028 (base 2013)

75% avant 2050

PART DES EMISSIONS ANNUELLES DE CO2 EN
FRANCE METROPOLITAINE (CITEPA 2015)
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Décarboner la mobilite
dans les zones de moyenne densitée
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Qu’est-ce que les zones de moyenne {1
PREIECT

densité ?
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Périmétre de I’étude du Shift PRMIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TAN

hors
/ champ
personnes marchandises L d'etude
mobilité locale (<80km) longue distance
zones de moyenne densité ville, ou campagne
moyen terme long terme (> 10 ans)
Emissions CO2 liés a utilisation émissions liées a fabrication des véhicules

France métropolitaine reste du monde

domaines d'action prometteurs toutes les options ...
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THE SHIFT

Pourquoi s’intéeresser au covoiturage ? [JF3115
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Pourquoi s'intéresser
au covoiturage ?

Augmente le taux
de remplissage

Relativement facile a
mettre en ceuvre : ne
remet pas en cause le
« systeme voiture »

Peut jouer un role
important pour les
personnes vulnérables
en termes de mobilité




THE SHIFT

Comment developper le covoiturage? [r#s15y
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Adapter les infrastructures pour favoriser le covoiturage
« voies HOV (High Occupancy Vehicles) et HOT (High Occupancy
Tolls), et aires de covoiturage (9 000)
Mettre en ceuvre des mesures économiques incitatives
* avantages eéconomiques aux covoitureurs, (incitations fiscales,...)

Impliquer tous les acteurs économiques dans cette
dynamique
« Autorités organisatrices de mobilité, autres acteurs du territoire, en
particulier entreprises

Mettre en place une stratégie d'information et de mise en
relation
« des usagers potentiels + fidélisation



THE SHIFT

Résultats en termes de CO2 PRGIECT
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Réduction des émissions CO, mobilité locale ZMD,
pour les scénarios covoiturage

30%
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par rapport au scénario de référence en 2026
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Pourguoi s’intéresser aux Transports [

Publics Express (TPE) ? PREIECT

Lyon Saint-Etienne
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Flux DT > 7km
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Sources : Wikipédia



Pourguoi s’intéresser aux Transports [

Publics Express ? PREIECT

Légende
[ 5 km autour des gares

Légende

[ 5 km autour des autoroutes
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Environ 80% de la
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Moyenne Densité vit a
moins de 5 km d'un tracé
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THE SHIFT

Résultats en termes de CO2 PRGIECT
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Réduction des émissions de CO,
dans les scénarios TPE
8%
POTENTIEL MAXIMAL
10 % des p.km locaux ZMD reportés

14 % des v.km locaux des ZMD 6%
reportés

7%

5%
7,6 % des émissions des ZMD évitées

4%

3%

2%

1%

0%
Réduction des émissions PM (%gC02)
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Domaines d’action étudiés
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THE SHIFT

Pourquoi s’intéeresser au teletravail? ¥4,
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Les trajets domicile-travail
génerent des émissions CO,

Figure 1. Part de la population salariée de différents pays européens ayant
pratiqué le télétravail plus de 8 heures par mois en 2009

ent
ivée / vie

6 griques et

ltalie France Europe Allemagne Royaume-Uni  Suéde Belgique Finlande

Source : Gartner, analyse Roland Berger cité dans Le développement du télétravail dans la société numérique de demain, Centre d'analyse stratégique, 2009
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Résultats en termes de CO2 PRGIECT
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Réduction des émissions CO, mobilité locale ZMD,

pour les scénarios télétravail
POTENTIEL MAX
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- 4,5 %o d’émissions de CO,
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par rapport au scénario de référence en 2026
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THE SHIFT

Pourquoi un « systeme » velo ? PRAMIEC
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Infrastructures :
voies, stationnement

Infrastructure : voies,
stationnement




Pourquoi s’intéresser au systeme THE SHIFT

Al ? PRGIECT
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CI0

Comparaison des émissions CO, .
voiture/VAE

Emissions (en 2
gramme/km) 1435

0 50 100 150 200
m Vélo a assistance électrique  m Voiture

10-20 kg 1350 kg (poids moyen)

Source : TNO 2008, ADEME 2014

Puissance 6

252 W

83 kW
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La famille des cycles évolue vite PRIECT
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Vélo-cargo




THE SHIFT

Résultats en termes de CO2 PRGIECT
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Réduction des émissions CO, mobilité locale ZMD,
pour les scénarios systéeme vélo

POTENTIEL MAXIMAL T 3%
35 % des p.km faits en vélo 27 1 30%
- 33 % d’émissions de CO, ‘0 L | e
(environ 5,3 Mt/an) o )
% 30 + 20% ’éi
VOLONTARISTE g | i &
17 % des p.km faits en vélo = 20 -
- 15 %o d’émissions de CO, [
(environ 2,3 Mt/an) LT 1 59
0,0 - - 0%
Potentiel Maximal Volontariste Vélo
Vélo

par rapport au scénario de référence en 2026



Les meilleures pistes : cycles et THE SHIFT

covoiturage PREIECT
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Autopartage

Quel impact sur les émissions de CO,?
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L’autopartage: utiliser une voiture THE SHIFT
PRGIECT

qUi ne m,appartient paS THE CARGON TRANSITION THINK TAN

ﬁa voiture appartient a un opérateu\
(avoiture appartient é\

un particulier / Location traditionnelle
une entreprise

. Hertz

[ [
Citiz
Location entre particuliers Autopartage en boucle ?vo,-w,esqu,-cmgem,aV,-,,e

(ommunauto Clem

@ Koolicar

dl'ivy @ Autopartage en trace directe /\-

autolib’

Autopartage en free floating MOBILITY
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Covoiturage vs autopartage

Covoitu rage : réunir plusieurs personnes pour un
méme trajet

] Y
. \)& >
p —

Autopa rtage = mettre a disposition d’'une personne
une voiture qui ne lui appartient pas, au moment ou il en a
besoin.

o .\ ﬁo‘ .
II\"\>*\_/'7

\

Mobilité
Partagée ?



Quel impact de I’autopartage sur Blll‘iglllilé}

I’'usage de la voiture? A A

Les enquétes menées aupres des utilisateurs des services d’autopartage
(ADEME, 6T) indiquent que les inscrits utilisent parfois moins la voiture

qu’avant leur inscription.
Cet effet est corrélé a I'abandon de la derniere voiture du ménage.

Sans autopartage Avec autopartage

‘—Lﬂ




Autopartage : Interaction THE SHIFT

démotorisation + trafic PRAIECT

Nombre de voitures

A

Taille du parc
Marge T e
d’optimisation
du parc

Utilisation instantanég
Marge de

mobilité écologique

Utilisation instantanée
du parc en zone HAV

»
»

Heure de la journée



L’autopartage : oui, mais seulement X
PREIECT

en Comp|ément d,a|ternatives é Ia VP THE CARBON TRANSITION THINK TANK

zone | osemissions  démot  trafic combiné | TW
HAV 6 % -8 % -26 % -32 % -2 %
FAV 94 % -4 % 0 % -4 % -4 %

-6 %

 Si on remplacait toutes les VI par des voitures partagées (sans rupture de
type de motorisation) de maniéere optimale, on réduirait les émissions de 6%

« Si la part des zones HAV augmente, |'effet CO2 de I'autopartage + alternatives
serait bien plus significatif (jusqu’'a 30 %)



Vers un systeme de mobilitée bas
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Guide des Mobilités Bas-carbone PRGIECT
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Mobilités bas carbone: vers une vision systémique et
ciblee p

o
® @+ poleintermodal
= =D7C région, TGV ou avion

<— Transports publics express

‘ Zone dense

O Zone moyennement
dense
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Objectifs du « Guide des Mobilités THE SHIFT

Bas-Carbone » PRAGIECT

« Guide des Mobilités bas-carbone » (2019):

Outil d’»aide a I’action » pour les collectivités

> Apporter aux AOM de la clarté face a la démultiplication des
modes et des outils

> Distinguer les bonnes idées des « fausses bonnes idées » en
matiere de mobilité bas-carbone

> Déterminer, a travers des retours d’expérience, des actions
concretes a mettre en ceuvre

> Identifier les freins (d’ordre réglementaire, organisationnel,
fiscal, etc.) et les indicateurs



Merci!
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