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Mesure et analyse des comportements
Vitesse et franchissement de feux rouges
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Club Outils accidents

Catherine Courtel 17 Avenue de I'Europe —— i —
Associate Partner 92275 BoisColombesCedex = — ===
IBM France France —_——=T=
Phone: +33-1-5875-3680

Mobile: +33-6.8608.0276

e-mail: c.courtel@fr.ibm.com
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Données GPS des véhicules en circulation FCD
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Données GPS des véhicules en circulation FCD

Choix des analyses possibles
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Données GPS des véhicules en circulation FCD
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Données GPS des véhicules en circulation FCD

Export des données
Sélection des résultats Carte Format ShapeFile

Historique des cas d'utilisation

Date Cas d'wlilisaticn

Club Outils accidents
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Possibilité de sélectionner une ou plusieurs voies
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Données GPS des véhicules en circulation FCD
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Données GPS des véhicules en circulation FCD

Zones dangereuses : ABS

Cas d'utilisation : Zones Du 10/11/2017 - Au 09/06/2018 I Créneau horaire : 00:00 - 00:00 | Jours : Toute la semaine
dangereuses (ABS)

r\/itton / Garibaldi, Lyon 6
18 alertes / 62905 passages € 0%
E alertes — Vitesse moy alertes : 38 km/h

Club Outils accidents

En rouge :
" 240 alertes / 40 670 passages € 0,6%
alertes — Vitesse moy alertes : 32 km/h
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Données GPS des véhicules en circulation FCD

Zones dangereuses : ABS

Cas d'utilisation : Zones

I Du 01/11/2017 - Au 09/06/2018
dangereuses (ABS)

I Créneau horaire : 00:00 - 00:00

Droits de ’'Homme / Garibaldi, Vaulx-en-Velin

109 alertes / 53704 passages € 0,2% alertes —
- Vitesse moy alertes : 42 km/h
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Données GPS des vehicules en circulation FCD Autoroutes

Trafic
Coyotte

Création de zones 30
Ne pénalise pas I'accessibilité au secteur,
réduit peu les temps de parcours

1. Le temps de parcours en ville dépend peu de la vitesse maxi
autorisée (arréts aux feux)

Club Outils accidents

2. Peu de distance parcourue en zone 30 : trajet initial ou terminal
sur quelques troncgons, le reste sur voie limitée a 50 km/h

3. Les vitesses réellement pratiquées sont majoritairement
inférieures a 30 km/h sur les voies de desserte limitées a 50 km/h :
preuve par les FCD
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Données GPS des vehicules en circulation FCD Autoroutes

Trafic

Coyotte

Création de zones 30
Ne pénalise pas I'accessibilité au secteur,
réduit peu les temps de parcours

Le temps de parcours en ville dépend peu de la vitesse maxi
autorisee (arréts aux feux)

Club Outils accidents

50

40

30

Limite a 30 km/h :
‘ vitesse moyenne
17,3 km/h

20

10

Différence de temps de trajet : 18 sec
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Autoroutes
Trafic

Données GPS des véhicules en circulation FCD

Coyotte

Création de zones 30
Ne pénalise pas I'accessibilité au secteur,
réduit peu les temps de parcours

Peu de distance parcourue en zone 30 : trajet initial ou terminal sur
guelques troncons, le reste sur voie limitée a 50 km/h

Club Outils accidents
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Club Outils accidents
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Données GPS des vehicules en circulation FCD Autoroutes
Trafic

@ Les vitesses réellement pratiquées sont majoritairement inferieures Coyotte

5 a 30 km/h sur les voies de desserte limitées a 50 km/h :

S preuve par les FCD
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Données GPS des vehicules en circulation FCD Autoroutes

Trafic

Coyotte

Test vitesses FCD

Vitesse moyenne (juin 2016)

Voirie Mobilité Urbaine
Etudes Multimodales

Vitesse moyenne

-de 17 km/h

Club Outils accidents

de 17 a 25 km/h

de 25 & 30 km/h
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Données GPS des véhicules en circulation FCD

V85 — Secteur préfecture ﬂ

Période d’analyse :

Du 01/03/2017 au 13/05/2017

Club Outils accidents

Confidentiel IBM — Grand Lyon - 8
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda

- Installation sur feu tricolore avec
au maximum 2 voies de circulation,
et dont la ligne de feux est assez
reculée.

Club Outils accidents

- Pose complexe, étude de
faisabilité en amont.

- Permet de connaitre le nombre de
franchissement de feux pour
chaque phases
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda

b

c

)

=

o

8 | Type de franchissement (phase du feu) Nombre Pourcentage

%)

E

@)

o)

=8 | JAUNE involontaire sans infraction de vitesse (J-) 2250

© JAUNE involontaire avec infraction de vitesse (J+) 0 10.1%

JAUNEvolontaire(Jv) 2705

0
Q
©
5
= Nombre total de véhicules 49178
g Franchissements illicites (J+ + Jv + Rd + Rm + Rf + V+) 4516 9.2%
=
% =
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda

b
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda
7p)
o
S
S Taux de franchissement toutes phases partranche horaire
(&)
&)
S 104
7p] —
: ot T T e
)
5
o I
=
@) =
=
=
(i)
]
@ A2
[}
- =
@ o
' bt
N ®) =
S o yl5
=
=
>
=
%) 0 =
= o
S >
=
@ X Heure ;
=1 i
> 2 :



Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda
i
c
@
% Franchissement du rouge par tranche horaire
@ 188
i
S
@)
g 0 141
© .
2
=
=
2 84 4
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Lw]
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L
=
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda

Taux de franchissement du rouge partranche horaire

Club Outils accidents

Pourcentage de véhicules

Heure
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges N

Distribution des passages au JALINE et au ROLIGE

444 —1 — [

4955 événements dont 2705 franchissements volontaires

H48 -

1544 événements
432 -
216 - I
0 I
5 3.0 3.8 4.0 4.5

0.0 0.5 1.0 1.5 2.0 2

Club Outils accidents

Mombre de vehicules

Temps ecoulé depuis l'allumage du JAUMNE (s)
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda

Distribution des passages en milieu de ROUGE

92

261 événements

69

Club Outils accidents

46

Mombre de vehicules

23

o

20 45 85 120 155 190 245 280 31.0 340 370 415 4350

Temps écoulé depuis I'allumage du ROLIGE (5)
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda
7))
E ACCUEIL IMNSERTION MISE EM PAGE FORMULES DOMMEES REVISION AFFICHAGE ACROBAT
() :
T IEE - Jx
G 1 : !
O E
(O e O e I et =yl P ool O [psgess e - e
l) : ay an verr Gubrind  juil-14
| O ) B ey oo Y
O T ) b N et L R TS ) o R ). Winwrrs
ol (PS— or Goribalsitts | dseets Commune
=2 .. | :
O i S R Intersection
SIS |T) iérarchie fonctionnelle
N IR Radar
T R P Date
e M wor [ Taux franchissement feu rouge
e T REpartition horaire
L e e Répartition en fin de vert (prolonger le jaune)
e Pl R@partition en début de rouge (comportements a risque)
Catégorie de véhicules franchissant le rouge

L Th - Commentaires
Accidents corporel 2013-2017
Commentaire (accidentologie)
Mouvements vélos carrefours a feux
Zone dangereuse ABS

Voirie Etudes Multimodales

Novembre 2018

GRANDLYON
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges

Anacomda

21 mesures effectuées (14 carrefours) entre juillet 2014 et mai 2018

Médiane = 2,7% (Iégende : vert en dessous — rouge au dessus)
Moyenne = 4,5% (élevée en raison d’un valeur qui se démarque avec 36%)

» Deux traversée piétonnes isolées en ligne droite avec un fort taux de FFR ou FRJaune
- 36 % de FFR sur Stéphane Déchant (aquarium) N/S, La Mulatiere
Franchissements surtout par des VL mais aussi des vélos
Trafic important, en ligne droite
La saturation en HP joue certainement un role dans les franchissements.

Club Outils accidents

- 27% de FF jaunes sur Pierre Sémard S/N, Grigny
Feu vert « récompense”
Le feu est moins respecté quand il y a de la visibilité, car pas de conflit si pas de piéton

» Le franchissement de feux rouges n’est pas un critére suffisant pour caractériser un carrefour
potentiellement accidentogéne : les franchissements de feux rouges peuvent s’expliquer par
beaucoup d’autres facteurs (visibilité, lisibilité, g¢ométrie du carrefour, mauvais réglage des feux...).
Nécessité d’une analyse des procédures d’accidents pour comprendre les caractéristiques et la
localisation du conflit. L'accidentologie recensée concerne I'ensemble du carrefour.
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