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Cerema Centre-Est

SURE
Étude d’une section de RD pour 
le CD38

Étude de Sécurité

Rémy MARSOLAT – Éric VILLIÉ – Mathis 
BELTRAMI
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Origine de l’étude

CD 38 :

Marché annuel de mesures SCRIM (CFT HS) sur une partie 
du RRD38
= Mesures d’avril 2015, PR 2 : « virage problématique »
= Travaux de grenaillage dans la courbe pour restaurer la micro 

texture

Malgré ces travaux, survenue de 2 accidents mortels fin 2015
= Mesures SCRIM, janvier 2016 : HS et CFT corrects
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D41 Vienne (38) : PR 0 à 4+500
Février 2016 : commande d’une étude de sécurité approfondie par le CD38 
(Direction territoriale locale) / Délai : 4 mois (y compris les mesures VANI)

Implication du Cerema Centre-Est dans une approche intégrée : 
= DLL : mesures VANI
= DCAP : analyse de la géométrie
= Dmob : Étude de sécurité sur la base de la démarche SURE

–  
–  
–  
–  
–  
–  
–
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Caractéristiques de l’itinéraire
HAG, Bidir, 3 créneaux (2+1)

11 à 13 000 véh/j par sens, 8 % de PL

2010 – 2015 : 14 accidents corporels

3 tués (2 motards + 1 conducteur de VL), 8 BH, 8 BL

11 accidents en PR croissants

Mauvais respect des limitations de vitesses

Forte densité d’accidents en 1e partie

Les accidents mortels se situe sur la 2e partie, notamment dans un virage (PR 2)
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VANI
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Synoptique
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Efficience des pistes d’action
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Bilan et suites
Travaux réalisés 16 mois après

= Renouvellement de la couche de roulement à hauteur du PR 2
= Reprise de la signalisation verticale :

– Balisage des virages, Indication des VLA, Créneaux de dépassement

= Radar : devait être mis en place fin 2017
= Reprise de la géométrie : rien d’engagé (ni travaux, ni études)

Accidentalité suite
● A priori, pas d’accidents mortels depuis, mais encore des accidents

= 2016 : 3 chocs frontaux
= 2017 : 2 accidents en chaîne - 1 PL seul - 1 VL x Piéton

Satisfaction client
= Délais respectés  - Complétude de la démarche
= Vision globale et intégrée à l’échelle de l’itinéraire
= Intéressé par l’étude spécifique du PR 2
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Cerema Centre-Est

Merci de votre participation

www.cerema.fr
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