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La logistique et le transport de marchandises en ville

La délibération cadre : la logistique s’inscrit pleinement dans les piliers
stratégiques de la Métropole

Une métropole des transports et des mobilités

Attirer des entreprises sur ’ensemble de la chaine de valeur, créer des emplois non
délocalisables, augmenter les recettes fiscales.

Une métropole durable et du « bien vivre » :

Contribuer a la qualité de vie des habitants sur le territoire : diminuer 'empreinte carbone, les
nuisances sonores, développer les circuits courts et I’économie circulaire.

Une métropole intelligente :
Accompagner la transition numérique de la logistique - French Tech.
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Une métropole agricole et alimentaire:
Avec le role majeur du Marché d’Intérét National dans le développement
Des circuits de proximité

Une métropole en « réseaux » / péle métropolitain:

Un positionnement stratégique entre Barcelone et Marseille a valoriser en lien avec le Port de
Sete.



La logistique et le transport de marchandises en ville

Les enjeux

Economie et emploi :
Entre 10 et 70 emplois directs pour 10 000 m? de bati.
Colt logistique : 10 % du PIB

Environnemental
Les transports sont, en France, le ler secteur émetteur de gaz a effet de serre
(GES). Pres de 95 % des émissions de CO, du secteur des transports sont dues au
transport routier. Le total des émissions du transport routier de marchandises est
estimé en 2012 a environ 33 Mt CO2, soit 27 % environ des émissions de CO2 du
transport routier.

La part modale du transport routier de marchandises se situe a 88 % en 2016.
La part du transport ferroviaire tend a stabiliser autour de 10 %. La part de la

navigation fluviale reste quant a elle relativement stable depuis 1990.

30% de l'occupation des rues (Afilog)
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Pour les entreprises : la logistique, élément essentiel de la
nouvelle économie et de la compétitivité du territoire

e Lacroissance du e-commerce (+25% par an), les commandes multi-
canal et livraison multi-service ;

e Des attentes pour des délais de livraison tres courts, ce qui nécessite
d’avoir des lieux d’entreposage et assemblage pres des centres villes,
ceci constitue une opportunité pour une relocalisation de |la
production

e Les principales contraintes des acteurs de livraison : heures de
livraison, disponibilité des aires de stationnement, la densité du trafic,

accessibilité et exigences des clients.




La logistique et le transport de marchandises en ville

La logistique - situation

e Avec ses 430 000 habitants, la métropole montpelliéraine est le lieu de flux intenses de
marchandises pour satisfaire les besoins de production et de consommation (logistique
urbaine)

e Son positionnement au cceur des flux européens est un atout dans un contexte mondial
de globalisation des échanges (logistique amont)

e 15000 camions par jour circulent sur I’A9.
e Le trafic de transit est estimé a 40% des tonnages (source CESER)

e Les échanges terrestres s’effectuent majoritairement avec les régions voisines PACA et
Rhone-Alpes

* Anoter I'existence d’ un port en eau profonde (Sete) a 30 km du centre ville de
Montpellier

*  Montpellier : 26 000 mouvements de marchandises quotidiennement



La logistique et le transport de marchandises en ville

La position de Montpellier place la
meétropole au coeur des grands flux
européens
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Montpellier, une position stratégique, entre Barcelone et Marseille
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Les orientations stratégiques de la Métropole SCOT

INTEGRER LA LOGISTIQUE DANS LE FONCTIONNEMENT URBAIN

PORT DE
SETE

@ Marché d'Intérét Mational

= 4= Dessere, échange mixte route / fer
== Approvisionnement / systéme local
—+ Distribution urbaine

=@~ Développement du transport fuvial
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Les orientations stratégiques de la Métropole

= SCOT Favoriser les modes alternatifs a la route : ferroviaire, maritime
(via le Port de Sete) et fluvial

Mutualiser le transport de marchandises dans les derniers
kilometres vers le centre de Montpellier et vers les pdles
commerciaux via :
— Le port de Sete
— Des plates-formes qui puissent étre embranchées au réseau
ferré : marché d intérét national, zone industrielle du Salaison
— Des plates-formes urbaines mutualisées et des véhicules de
transports de marchandises décarbonnés.
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Les orientations stratégiques de la Métropole

= Plan de Déplacements Urbains (coordination et
programmation) :

e Le marché gare joue un role intermédiaire pour
I'approvisionnement de la zone urbaine dense qui
doit étre conforté, y compris en veillant a optimiser sa
desserte par le fer et le tramway »

e Par ailleurs, ces pbles doivent s’articuler avec le Port
de Sete qui a I'échelle du territoire métropolitain,
peut jouer le réle de porte d’entrée maritime.
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La logistique et le transport de marchandises en ville

La feuille de route métropolitaine sur la logistique comporte

(1) Un schéma directeur logistique

- 3 phases :diagnostic, planification, programme d’actions
- Partenaires : 3M, Etat, ADEME, SNCF RESEAU, VNF
- Une AMO : Jonction / Interface / Karo International

— Logistique amont / Aval, en interface avec les grands poles logistiques
(aéroport, Ports de Sete et Marseille, ports fluviaux, Vendargues, St Jean
de Védas, Marché-gare)

— Améliorer la prise en compte de la logistique dans les programmes
d’aménagement et plans locaux de déplacement (PLD)

— Mise en place de services logistiques et de mobilité dans les poles
multimodaux (e-commerce, conciergerie en partenariat avec les
commercants)
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La logistique et le transport de marchandises en ville

La feuille de route sur la logistique comporte

(2) Une instance de concertation
transporteurs, logisticiens, commercants, artisans

(3) Lancement de projets et expérimentations
Avec les industriels

14




La logistique et le transport de marchandises en ville

Planification
Référentiel AFILOG

GATEWAY

1 PORTE D’ENTREE DE
L’AGGLOMERATION ) R -

TAILLE 20 ha- 10000 m?

LOYER IDF : 80 - 100 € m2 HT/HC
Hors IDF - B0 - BO € m2 HT/HE

COUTDE 360 - 750 - 1300 £/ m2
COMNSTRUCTION standard / messagenis [ surgels

HAUTEUR VEHIC. 45m

CONTRAINTES 6,50 m Messagerio
HAUTEUR 13,70 m Entrepdt standard
Evolutivité selon normes technigues
= Exigtonce d'autorigation dexploiter
= Aire de maneuvrs importante 30060 m)
- Présence de quais an nombre suffisant

MIXITE Non (Source : AFILOG - 2017)



La logistique et le transport de marchandises en ville

2 PLATEFORME URBAINE
DE DISTRIBUTION

Hitel loghatiges Chageile intarnational, Paris Hﬂ-rlqrmml Entrepat May, Paris

TAILLE 5 000m? - 15 000 m’
LOYER I0F 3 80 - 150 (2007 €/ m2 HWT/HC

Hors IDF : 80 - 120 & m2 HT/HE
colUTDE BOG - 1500 €4 m2
CONSTRUCTION

HAUTEUR VEHIC. 4=m

COMNTRAINTES = Présonce de quais en nombes sulfisant
HAUTEUR Bujterimation &'exploiter non systdmatique
- Zone de charge alsctrigue
otiog avitalllament gaz
= dhire s MBANMEUVIE DT pokde lodarda
= Flux entrée/sorie déolé pour vihicules légers
- Bctivith en Stage of sous-sol possible

MIXITE Activiné d'expreas /massagerio /
crosd-docking / stock départd
Equipermant publia / artisanat /
production / tertiaire / date contor..
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La logistique et le transport de marchandises en ville

ESPACE URBAIN
DE DISTRIBUTION

W 5
0
0
05
[ |
TAILLE 300 m? - 3000 m? in
?"“L
LOYER IDF : 80 « 160 (200) £ m2 HT/MC  — Vg " 4 ==
Hisrs I0F { BO - 120 & m2 HTHE = = e
- — &S . Sy ~
e /= g
colT DE B0 - 15600 £ ma — s [ ey — L '!{}
COMSTRUCTION

HAUTEUR VEHIC. 45m

COMTRAINTES Acceaibilit d'asacuesd minlmum 16 ¢
HAUTEUR = SROREYL
- Capacité plusieur V1 an attantes
- Zone de chatgs glectriqua
eifou gar rovitalllement
- Ativité gn SLEge =t sous-sol possible

MIXITE Redistribution de colls / Acthvitd d'expressisie
messagens / cross-deching / slock déportd
douipemant putilic / artisanat ¢ production
tertiming  Iogemant
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La logistique et le transport de marchandises en ville

ESPACE URBAIN
DE LIVRAISON

TAILLE v = quelques m?

LOYER

co0TDE - phlts d'aménagomant at d'saulpemant
CONSTRUCTION

HAUTEUR VEHIC.

CONTRAINTES - Professionnalisation des sires de
HAUTEUR livrmingn (ex ; dimtribution de disgques sur
peréaentation daxtiait de khis,
Immatriculation sur disque...)
- Augmentation du nombre d'eires de
liwrmizan 2abhIah selon développement
des livtalsons on horaires décaléy

HWTt Logamant, commarce,
UBERES (ivery de Peapaoe pubilss

Espoce de livoison de quartior Fomate, Tole

Corriqgned aultnmirtigues

Expace de lvrainon, Barcalans
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Optimiser la logistique urbaine
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Programme d’actions

-Report modal vers le fluvial et le ferroviaire
-mise en place d un CDU et ELU

-Révision de la réglementation

-création de PAV

- programme d’aménagement dans les ZAC
-encourager la modernisation du parc

-charte objectif CO2
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Parts modales

Reépartition modale des transports intérieurs terrestres de marchandises
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Favoriser
le report

~+ modal

I:u‘g,ml:n

vers le
fluvial

LEGENDE

Principaiiy ports putlics

Acods ferroviaire

Byg [ o-rmarisima

Wille

Busor s

Trace de référence du canal Seine-Nard Elrope

Rfimeons miagiswal Condie & VHF

Grand gabarit | bateaun de 1000 a 3000 tannes
canvais de 1250 4 1200 tonnes

Gabarin intermédiaire : bateaun de 400 8 1000 tonnes
Patit gabarit : batesux de 250 4 400 fonnes

Wide reon dédise au transport o non navgable
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La logistique et le transport de marchandises en ville

‘canal de I'Est

Bassin Rhone Saone

- 1 000 km de voies navigables
Des canaux Freycinet vers le
nord du bassin (250 tonnes)

- 650 km de voies a grand

e gabarit (4000 tonnes)

' ..;:"'ff**'?"ﬁ' | - Débouché maritime : port de
P Seéte et Fos-sur-Mer

- Activité fluvio-maritimes

- Un réseau de ports publics, de
quais publics et
d’embranchements

privés sur 'ensemble de 'axe
- Une navigation 24/24 7/7
(hors chdmages)

Source : VNF

). LOIRE RHONE

SAVOILE
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Canal du Rhone a Sete

Canal du Rhdéne a Séte

+ Du port de Sete
I'écluse de Saint-Gilles

+ 1 seul bief sur les 2
extrémités du canal

A SOUCHES-DU-RHONE )

Wirerae — /| + 65km de voies
‘ | navigables

+ De Saint-Gilles a Arles :
via le Petit Rhéne - 25km

+ Capacité actuelle
d’'emport des bateaux :
1 500 tonnes

Zall + Gestion du canal par les
Légende subivision de Frontigan
Jros doang et de Grand Delta

du Rhine a Sete

rm
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Travaux de modernisation du canal ?

Vo

2/ Travaux de modernisation du canal

de France

* Accompagner le déeveloppement du port de Sete

* Optimiser les temps de parcours
+ Objectif : passer de 18h a 12h

* Augmenter la capacite d’'emport
=+ Objectif : passer de 1 500T a 2 500T

* Ameéliorer la sécurité de la navigation
+ SIF - plus de zones d'attente et de croisements

* Favoriser le transport de conteneurs maritimes : 2 hauteurs de high cube
+ Augmentation de la hauteur libre sous les ouvrages du can

n-l‘lll-: ;___,I/;f = :.-.-_ -ﬁ

al
- £ NG LEEE ) T el
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La logistique et le transport de marchandises en ville

La flotte sur le bassin Saone / Rhone

Freycinet ; 250 tonnes_.iite,

Automoteur : 1 000 a 3 000

tonnes
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Favoriser le report modal vers le fluvial ?

Aujourd’hui :tonnage de sable sur le port fluvial des 4 canaux (Palavas)

Principaux types de marchandise transportée en 2014 : Granulats (36%) - Céréales
(17%) - Conteneurs/Conventionnel (13%) - Produits pétroliers (11 %)

En projet : un port dédié vrac (matériaux de construction) sur le site des 4 canaux
(Palavas) sous maitrise d’ouvrage VNF et étude d’un port avec une surface de 22 000
m? dédiée a la logistique

Les filieres a potentiel avec des bateaux de 2500 tonnes : Biomasse, Déchets, Colis
exceptionnel, Conventionnel, conteneur

- I'évacuation de déchets et principalement ceux relevant du BTP
- l'approvisionnement des chantiers du BTP (potentiel de 120 000 tonnes par an)

- L’approvisionnement des surfaces commerciales de la Métropole de Montpellier
(barges de 80 a 150 conteneurs EVP)
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Quelles possibilités de report modal vers le ferroviaire ?

St-CHELY-d'APCHER
ARCELOR MEDITERANEE

3 LANGOGNE

La BASTIDE-St-LAURENT

SITE

CLIENT . ITE Actives

SITE

CLIENT l ) ITE En sommeil

Port raccordé au RFN

T :

Chantier de Transport combiné . R

* SCILANIMOISE, > AUCAIRE
VERGEZE

Chantier d'Autoroute Ferroviaire

] BEZIERS
SALLELES D'AUDE

CASTELNAUDARY  TOULOUSAINE
DES FARINES

+ CIMENTS LAFARGE
+ SILOS DU SUD
+ ASSO. SYNDIALE PLN

AXAT ®

VILLEFRANCHE- ‘
VERNET-LES BAINS lusieur

__| PORT-VENDRES
\

29



La logistique et le transport de marchandises en ville

Favoriser le report modal
vers le ferroviaire

| . Amberieu en Bugey &
Lyen @ Movara ll

Sibalin
® ee

Modane Mitang

@ @ Torine h

Bardanecchia

Nimes @ @ avignen
Montpellier @

@ marseiie

CORRIDOR D MEANS:

* a2 3,000 km line

» services to 5 countries - Spain, France,
Italy, Slovenia and Hungary
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Favoriser le report modal vers le ferroviaire

e Lasituation aujourd’hui :

Environ 3 millions de tonnes sur I'ex région Languedoc -
Roussillon (hydrocarbures, matieres dangereuses, caisses
mobiles, huiles, bois, céréales... )

Environ 60 trains de train de fret par jour qui circulent au
droit de Montpellier qui desservent |la France et I'Europe
(Toulouse, Perpignan, Bordeaux, Portbou, Forbach,
Cerbere,...)
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Favoriser le report modal vers le ferroviaire

Le potentiel :
e CNM : objectif affiché : moins 3 000 Poids-lourds
e 2sites ré- embranchables : Vendargues et le MIN
e Quels trafics potentiels ?
e Matériaux de construction
e Grandes distributions et spécialisées

32
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Le MIN

* Exploite un espace de 9.5 hectares dont 42 000 m? de bétis.

* A une position stratégique pour desservir le centre-ville, a proximité de I'A9 et du
centre

e accueille 70 professionnels, dont 17 grossistes.

e accueille 120 producteurs pour les jours de marché

Le MIN approvisionne 3 groupes d’acheteurs :
-Les détaillants sur les marchés

-La restauration hors foyer

-Les centrales d’achat (GMS)
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Le MIN, poumon de la Métropole

Objectifs :

Exploiter les potentialités offertes par un foncier protégé ;

Pérenniser sa vocation agroalimentaire en cherchant une diversification maitrisée,
Dans une optique environnementale : circuits courts d’approvisionnements , économie
circulaire, promotion des produits régionaux , revalorisation de I'image architecturale

et urbanistique, réduire le nombre de véhicules, les distances parcourues, favoriser les
transports non polluants...
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Un nouveau statut et de nouvelles fonctions

1. Unrdble de CDU : mutualisation de la distribution pour certaines filieres

2. Location et maintenance de Véhicules Utilitaires propres pour la distribution finale

3. Des locaux de stockage déportés pour commercants et PME du centre-ville

4. Deéveloppement d’activités de transformation agro alimentaires (forte valeur ajoutée)

5. Fonction tertiaire liée a la distribution urbaine (formation, lieux de réunion, locaux
« pépiniere »)

6. Systeme de partage d’informations sur les offres et demandes de transport

7. Installation de tri sélectif
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Actions mises en place sur le MIN

Afin de favoriser la mutualisation et ’amélioration de la qualité de ’air :

le MIN a mis en place depuis 2017 un droit d’accés pour les transporteurs / approvisionneurs
(supérieur a 3,5 tonnes)

Passage a 'unité =5 euros
Abonnement annuel = 350 euros le premier véhicule (150 euros le second)

- Exonération pour les véhicules CRIT’AIR électriques, hybrides , CRIT’AIR 1 et 2 et labellisées
« Objectif CO2 les transporteurs s’engagent.
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Optimiser la logistique urbaine

La situation aujourd’hui :

Pres de 26 000 mouvements de marchandises sont générés chaque jour
a Montpellier.

dans le secteur de I'Ecusson atteignant entre 750 et 950 opérations de
livraison et d'enlevement journalier dans les secteurs St Anne, Jean
Jaures, St Roch et rue Diderot,

dans les secteurs périphériques accueillant des zones d'activité et
industrielles telles que le marché gare, les ZI La Lauze, Mas d'Astre, de
Tournezy atteignant parfois 2 000 mouvements par jour

38



La logistique et le transport de marchandises en ville

Optimiser la logistique urbaine

Jpérahons de livraison et d enlévemant
effectuées par jour

Weaco-z2010 (16
W 400 8OO0 (33
Bao0- 400 (55

- 200 (128)

Source - Frelord, interface Transport, 2010

Carte 2 : Répartition des opérations de livraison et d'enlévement de marchandises smr Montpellier
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Création d’espaces logistiques urbains (ELU) dans le centre Ville

Situation

* Porte d’entrée de la zone piétonne
* Unesituation privilégiée pour réaliser le dernier km en vélo-
cargo ou véhicule électrique

Le principe : massifier, optimiser, réduire la congestion et la
pollution

Le lieu : 300 m?, accessible aux camions, espace de
déchargement, espace pour le tri et groupage, emplacements
pour véhicules électriques et bornes de recharge, local pour
accueil et gestion

Les clefs de la réussite
* Une concertation transporteur-clients
* Unesubvention initiale la 1° année puis décroissante sur 4 ans
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Points d'accueil des véhicules (PAV) pour la zone de
’Ecusson : le principe

Sans PAV Avec PAV

Dans les zones peu accessibles ou sensibles, les Des places réservées et sécurisées a disposition des
véhicules utilitaires aggravent le déficit d’accessibilité. transporteurs qui acheminent a pied depuis le PAV
Faute de place disponible, ils se positionnent sur rue,

au plus prés du « client ».

ik - - == "
Stationnement perturbateur durant
l'opération de livraison ou enléevement.

Affectation d’un espace dédié qui per}net de
desservir une zone de 100 m de rayon a pied

Source: guide méthodologique espace logistique urbain — Daniel Boudoin
41



La logistique et le transport de marchandises en ville

Réglementation pour les livraisons en centre ville

Ville de Montpellier (aujourd’hui) :

e L acces des véhicules de livraison de moins de 7.5 tonnes est possible de 4h a 9
heures puis avec un ticket horodaté de 9h a 10 heures .

e Quelques rues sont limitées a 3.5 tonnes.

e Les véhicules électriques inférieurs a 3.5 tonnes ont des acces autorisés avec ticket
horodaté de 9h a 12h et de 14h a 19h.

e Le controle d’ acces est réalisé grace a 12 bornes d’acces escamotable. L exploitation
du dispositif est assurée par le PC Borne.

e Les aires de livraison : le créneau 4h a 20 heures sont réservées aux livraisons. De 20
heures a 4 heures tous les véhicules peuvent stationner.

42 42



La logistique et le transport de marchandises en ville

Réglementation pour les livraisons en centre ville (aujourd’hui)

N :imntl'E:unon
J @ Erirde et sorke
| HAREY O Entée

@ Sartie

Place de la Comédie

Accs ot arrdt autorisd de dh 3 5h
pour les vehicules inférisurs 3 3,5t

 Allge Jules Milhau
o Acchs interdiyaux
b wehicules de plus de 3,5t

Arréy dhes vishicules de livraison
e
b
j 3 ainos de livralsons implantdes sur b sedteur
VU] ardt autoriss au wdhicules de livmison de 4h 4 10h,

S - i Ny

T

L'Ecusson, Bds Pasteur et louis Blanc, rues de Verdun, Vanneau, Boussairolles

Accés de la zone pidtonne pour les vishicules de livraison

& 1 i2h 1 1

<1,5m de long et
<1, Bm de large) 2

Actas infendil
Acchs libre

43 Aochs autorié aves ticket horodaté 43



La logistique et le transport de marchandises en ville

Réglementation actuelle du centre ville

Proposition ae périmétre de restriction e circulation

o 3y
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Réglementation pour les livraisons en centre ville

Les arrétés relatifs au transport de marchandises sont de plusieurs natures :

La circulation des véhicules de livraison (seuils de tonnage, de surface, de
longueur, type de marchandises, restrictions horaires ...)

 Le stationnement et l'arrét des véhicules de livraison (interdictions, restrictions,
plages horaires, emplacements réservés)

* Lesréglementations applicables a certaines zones (piétonnes, industrielles, ...)

 Le nombre d’aires de livraison et la réglementation qui s’y rapporte

e Les itinéraires poids lourds
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Les différents types de véhicules
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Merci pour votre attention

Questions ?
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Schémas directeurs, documents d’urbanisme

 Schéma régional des transports et communications, Région
Languedoc-Roussillon (2010)

« SRADDT:schéma régional d’aménagement et de développement
durable du territoire

* Lefret enLanguedoc Roussillon, Rapport du CESER 2013

 Le SCOT Agglomération de Montpellier (2006)

 Le SCOT de Montpellier Méditerranée Métropole (révision 2018)
 LePDU Agglomération de Montpellier (2012)

Documents de référence
« CERTU, Aménagement des aires de livraison, 2009

« CEREMA, La logistique urbaine, connaitre et agir, 2014
* Afilog, typologie des espaces logistiques urbains, 2017
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