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1 — UN OUTIL D’AIDE A LA DECISION A
METTRE A JOUR

I Un modele monomodal des années ‘90 adapté a la ville centre et sa
compétence voirie

Ii Une évolution institutionnelle majeure : création de Montpellier
Méditerranée Métropole au ler janvier 2015

lii Lopportunité de la mise a jour

IV A qguoi doit répondre le modele ?

V Principes de développement

montpellier
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1.i. UN MODELE MONOMODAL DES ANNEES
‘90 ADAPTE A LA VILLE CENTRE ET SA
COMPETENCE VOIRIE

Un outil vieillissant qui a toutefois modélisé depuis les années 2000 :
* Limpact routier des 5 lignes de tramway

* Le Plan Local de Déplacement de la Ville

* Les projets de contournement de Montpellier

* Les projets urbains (Port Marianne, quartier nouvelle gare TGV ...)
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1.1i. UNE EVOLUTION INSTITUTIONNELLE
MAJEURE : CREATION DE MONTPELLIER
MEDITERRANEE METROPOLE AU 1IER
JANVIER 2015

* Compétences voirie, véelo
régulation trafic, piéton (Ville) .

+ Compétence TC (Agglo) E
, &
—> Métropole i 0

 Ex-RD devenues ‘ Az j‘_'.m,.,.,m,,.,
voies métropolitaines '

Légende

® Principales villes (plus de 5000 habitants)
Réseau principal (d'aprés OSM)

* Nouveau périmetre et & S
or° 74 Route secondaire

« bassin » de déplacement v g — Vot rance

v 7% Intercommunalité (EPCI)

p I u S | a rg e Enquéte Déplacement Grand Territoire

EDGT Face a Face et Téléphone

montpellier
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1.iii. OPPORTUNITE DE LA MISE A JOUR

ENQUETE GLOBALE DEPLACEMENTS REALISEE EN 2014

{273 périmétre des EPCI de I'Hérault
[ périméter modélisation 1998 avec emme2
ime éte Globale 2014
EDGT Face a Face
[ EDGT téléphone
EDVM
Réseau routier
== Autoroute
Route majeure ) " . i 2 2\

=== Voie Rapide

http://data.montpellier3m.fr/dataset/enquete-menages-deplacements

FINANCEMENT PAR LE VOLET TERRITORIAL DU CPER

Colt prévisionnel inscrit au CPER 2015 - 2020 : 400 000 € P

Un financement Etat et Région {:?
... vers une démarche de modélisation partenariale ? e

= Etat = Région = 3m


http://data.montpellier3m.fr/dataset/enquete-menages-deplacements
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1.iv. A QUOI DOIT REPONDRE LE MODELE ?

PLANIFICATION

e Scénarios de développement urbain (SCoT & PLUiI)

* Scénarios de politiques de mobilité globales (PLD & PDU)

* Impact de projets infras (tram 5, COM, requalification A709)

EVALUATION PRE OPERATIONNELLE

» études sectorielles : plan de circulation, réseau TC, politique de
stationnement, extension aire piétonne, schéma déplacement vélo

* Fréquentation futurs Métronomes (BHNS)

« Définition Parkings en ouvrage et P+r

* Offre de mobilité pour accompagner les opérations publiques
d’aménagements (ZAC Cambaceres, ZAC EAI, ZAC République)

ENJEUX CONNEXES LIES AUX MOBILITES
* Impact de la saison estivale
« Transport de marchandise ﬁ

montpellier

* Emissions de Gaz a Effet de Serre B
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1.v. PRINCIPES DE DEVELOPPEMENT

3 OBJECTIFS FONCTIONNELS
e Extension du périmetre actuel de modélisation
* Multimodalité (vélo, TC + PL) et nouveaux comportements
(covoiturage, intermodalité, prix carburant, saison estivale ...)
* Mise a niveau logicielle majeure

VERS UN OUTIL OUVERT ET PARTAGE
* Documentation abondante et accessible
* Des modules interconnectés, ergonomiques, évolutifs et
performants (base de données SIG, modules, interface web)

Pour ...
= Alimenter la recherche
—> Etre réutilisé et amélioré par d’autres collectivités territorial

montpellier
, Méditerranée
métropole
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2 - ACQUISITION ET TRAITEMENT
DES DONNEES D’ENTREE PAR LA
METROPOLE

[ Un zonage co-construit et homogene

[ Une population infra communale grace au cadastre

Mieux localiser les emplois : URSSAF, recensement et géocodage

IV Autres données socio-économiques

) Dessiner et caractériser un réseau routier depuis OpenStreetMap

Vi  Autres données déplacements

Vii Enquéte complémentaire : enquéte cordon routiere

viii Enquéte complémentaire « Flowbox » R
IX Enquéte complémentaire vélo ”M";‘Z
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2.i. UN ZONAGE CO-CONSTRUIT HOMOGENE

* 615 zones (16 externes, 477 infra, 102 communale, 20 supra)
* Elaboration de 2015 a 2017 avec services urbanisme ...
* zones compatibles IRIS, commune, approchant zone fine EDGT
* Prise en compte de coupures urbaines (riviere, grande route,
quartier en impasse, etc.)
* desserte TC, dont Tram et TER
* |soler les zones mono activité

Légende

dep_adresse_mtp

= Arrét de Transport en Commun TAM
[ iris_13_MPL
<.”.% Contour Zone Fine EGD 2014

A
£
[ Zones intercommunales

Zones communales

g Zones ir‘:fmcommuna\s — montpellier
Montpellier
tpel métropole

mMéditerranée
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2.ii. UNE POPULATION INFRA COMMUNALE
GRACE AU CADASTRE

Probleme : population disponible uniquement a I'lIRIS

Solution : nouvelle méthode utilisant la surface habitable du cadastre
Vigilance : propriété avec plusieurs parcelles, absence cité U

Intérét : jeu de données en open data disponible pour tous
https://data.montpellier3m.fr/dataset/distribution-fine-de-la-
population-2013-au-bati

i~ — R - O T T
______

~/r‘

~
~a

Population périmétre : =7y o E YA T s
791 000 habitants O e I\ l® i \ LR

% T L hrid

O]

%P 0k

“" Légende

W

- gl & % Zonage modéle scipeliel
Tramway méfropole

® Population 2013


https://data.montpellier3m.fr/dataset/distribution-fine-de-la-population-2013-au-bati
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2.iii. MIEUX LOCALISER LES EMPLOIS :
URSSAF, RECENSEMENT ET GEOCODAGE

EMPLOI SALARIE PRIVE : URSSAF (190 000)
* Coopération inédite URSSAF — Métropole
* Tous les emplois ne sont pas a modéliser : intérim, saisonnier,
« non sédentaires » (aide a la personne, service nettoyage, etc.)
* Distinction présentiel (118 000)/ productif (72 000)
* Enjeu fort de géolocalisation :
» géocodage multi source (BAN, BANO, POI)
* travail de vérification manuelle des entreprises > 10 salariés
EMPLOI PUBLIC : ENQUETE EMPLOYEUR (69 000)
* Stage été 2017 : agents par site pour employeurs > 500 emplois
* Information inégalement accessible
EMPLOI « AGRICOLE » (7700)
* Dont MSA, Groupama et Crédit Agricole
* Information disponible a la commune : https://geomsa.msa.fr
EMPLOI NON SALARIE (62 000, surévalué)
* Difficilement quantifiable : total de toutes les entreprises sans i’
salarié dans SIREN -



https://geomsa.msa.fr/
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i\ Périmétre de IEDGT
Comparzison des emplais a Iz commune (Zonage vs INSEE)
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[_] Différence entre -50 et 50
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0 10 20 30 km
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Figure 5 : Comparaison du nombre d'emplois total hors indépendants (URSSAF 2016) avec les emplois salaries
(INSEE 2014)
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2.1v. AUTRES DONNEES SOCIO-
ECONOMIQUES

EFFECTIFS SCOLAIRES
* Données Académie de Montpellier ... couplées a la géolocalisation
OSM des établissements
 FEtudiants:
e open data enseignement supérieur
e écoles d’ingénieur et de commerce localisées et chiffrés
manuellement
e étudiants médecine partiellement relocalisés dans hopitaux

LITS D’HOPITAUX

SAE 2014 couplée avec géolocalisation OSM des établissements

COMMERCES
Base permanente des équipements (BPE) + polygones OSM pour les
grandes surfaces généralistes et bricolage

montpellier
, Méditerranée
métropole
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2.V. DESSINER ET CARACTERISER UN

RESEAU ROUTIER DEPUIS OPENSTREETMAP

Intérét : OSM sur tout le périmetre, infos capacités et vitesses
METHODE DE SIMPLIFICATION DU RESEAU

1. Réseau d’origine /A2._fieseau selon hierarchisations
,‘.,";,»7 . TR, TG A PR T .’y I’4: . ’ ~\\ ‘_, Iy A
; .

3. Ajout manuels (liaison, acces ...) 4. Compatibilite rése

Hiérarchie réseau
Autoroute
=== Primaire

montpellier
méditerranée
métropole
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2.V. DESSINER ET CARACTERISER UN
RESEAU ROUTIER DEPUIS OPENSTREETMAP

DONNEES ATTRIBUTAIRES

Données incompletes, nécessitant des compléments

* BD Topo IGN pour largeur => classification type de voie

 EB10-EB20 Métropole + CLC pour zone agglomérée (50 km/h)

* Codage manuel dans Cube des 80 feux principaux de la Métropole
Disponibilité phases de feux constatées intégrant les tramways
(source PC Régulation de la Métropole)

Démarche Open Data + besoins modele + absence filaire unifié
Métropole => remise a plat du référentiel routier & lancement marché
« Développement d'un outil de validation des imports de données
OpenStreetMap » (https://marches.montpellier3m.fr)

Enjeux futurs : MCD feux tricolores. Quels impacts des passages
piétons, du stationnement pour coder capacités — vitesses en ville ?

w

montpellier

:::::::::


https://marches.montpellier3m.fr/
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2.Vi. AUTRES DONNEES DEPLACEMENTS

USAGE DU RESEAU ROUTIER, LES COMPTAGES
» Stations permanentes :

CD34, DIR MC, DIR Méd et ASF
 Comptages temporaires :

Métropole (ex-Ville de Montpellier)

OFFRE DE TRANSPORTS EN COMMUN : GTFS
http://data.montpellier3m.fr/dataset/offre-de-transport-tam-en-gtfs
https://data.sncf.com/explore/dataset/sncf-ter-gtfs/information/

+ Pégase Hérault Transport

USAGE DES TRANSPORTS EN COMMUN
* Enquétes OD TC Montpellier Méditerranée Métropole et Sete
Agglopole
+ billétique ..
* Fourniture enquétes fréquentation TER en discussion avec Région ‘.:?

montpellier
_ Méditerr
métropole


http://data.montpellier3m.fr/dataset/offre-de-transport-tam-en-gtfs
https://data.sncf.com/explore/dataset/sncf-ter-gtfs/information/
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60 a 90 000 €

2.vii. ENQUETE COMPLEMENTAIRE :
ENQUETE CORDON ROUTIERE

» 28 postes, 3 départements, 6 exploitants, 5 jours d’enquéte de
3 x 2h en mars 2018 avec 30 enquéteurs, 17800 observations
* Préparation amont en interne ou AMO nécessaire (budget,

intervenants, forces de l'ordre, contraintes exploitation et sécurité)
° Vérification ,A75-ViaducdeMil|au

cohérence par s Ty

EMD voisines X S5 CvaN
(Béziers & Nimes) |

W (3 el
At SA
c is et Larzac 2 F 2 e:
A t du'Grand Pic Saint-Loup 1 A Dot =
& 0 « /I ( A - Boisseron |\
Lodéve. ¥ K Mol PR wibis ) 5
/ D35 o e , 2SS : ]
> - v o é P12 - Marsillargues
Y, Elerinont' 'Hérault N X e /.946
D908, TOICdu ﬁ: e LY s ) c “dum“twﬁ""i"‘"ﬂ?s | P11 -Saint-Laurent-d'Aigouzel
P27 - Clermont I'Hérault | { N ¢

LalcrandesMottelans? P13 - Aigues-Mortes

.
D62EA\igues-Mortes

P14 - La Grande-I

Postes d'enquéte

Taux d'échantillonnage VL c ?
® <0.1

® 0.1-0.25 0 1 ™mMontpellier
mMéditerranée
0.25 - 0.50 | métropole
® 0.50-0.75
® >0.75
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2.vii. ENQUETE COMPLEMENTAIRE
ENQUETE CORDON ROUTIERE




MODELE MULTIMODAL DES MOBILITES -
MONTPELLIER EST HERAULT 40000 €

2.viii. ENQUETE COMPLEMENTAIRE
« FLOWBOX »

Obijectif : connaitre les temps de parcours et les OD

Intérét : pose simple, maitrise de I'information collectée et traitée
Limite : sur batterie, détection mode de transport, besoin de FCD pour
retour a situation 2014 (A9 non dédoublée)

2 campagnes d’'une semaine avec ~2x60 postes :

 A750, A709 et A9

e Contournements et acces a Montpellier
] 5 ‘¥ ““:f, . . » s o< ] ° / A

montpellier
, Méditerran
métropole
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2.ix. ENQUETE COMPLEMENTAIRE
* Usage du vélo a travers 10 comptages + 10 zones de stationnement
* Non exhaustif mais échantillons permettant d’orienter les
parametres de modélisation choix modal & affectation
* 1°"enseignement : un aménagement hors zone urbaine ne suffit
pas aujourd’hui
* Permet de cibler les comptages permanents a installe

( . ; A
[ 2 ) BED fe g
A 7NN 4 \ i S & W =
N' YN = gi ) \ . |Av. du Dr Prezet \[58
Y /" Route de anges —m \¢
] | 53

Sans aménagement 30 km/h
—— Sans aménagement 50 km/h
—— Sans aménagement 70/90 km/h V. 5 d X R Merrciie
—— Sans aménagement > 90 km/h 4 T z \ Y métropole
[ Montpellier ) 4 78 \. Yk c A
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3 - UN MOTEUR DE MODELISATION
RENOVE

I  Chaine de modélisation de principe et nouveaux modules
Il Solution retenue : « micro simulation » appliquée a un modeéle urbain

lil Une approche statistique systématique : exemple du calibrage de

I’attraction

3

]
9i2
o
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3.i. CHAINE DE MODELISATION DE
PRINCIPE ET NOUVEAUX MODULES

Réseaux TC et routier A
Données socio-économiques 2014 et modéles EnqL:ﬁItIe’s_OD =
d’évolution des hypothéses socio-économiques N\ et billetique
_— )’,.-»”")/ \\ i
\ /
\ Wectation —distriﬁb(i O /

l II"-..‘ R b Lkt . ,c’-"-":; ---------- ) ::;‘-—-,.‘: ------------ AN Affectation TC

\ & Distribution : Y ol (PPM-PC-PPS-PE)
- (journee/PPM-PC- Ehotapnsdal

: : PPS-PE (PPM-PC-PPS-PE)

E il H . Affectation VP

(HPM-HC-HPS-HE)

Affectationvélo

(PPM-PC-PPS-PE)
et de transit VL, PL, TC 4

+ flux internes PL) / Comptages
VL-PL
EDVM BeZ|ers 2014 Enquétes,
MODELISATION VELO Chaine de modélisation appel d’offre

Un enjeu fort malgré les parts modales faibles

MODELISATION ESTIVALE &
Un enjeu majeur jusqu’ici peu exploré, si ce n’est par Alpes Maritimes onipetie
sur 'aspect population touristique ... différent d’une saison estivale -
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3.ii. SOLUTION RETENUE : « MICRO
SIMULATION » APPLIQUEE A UN
MODELE URBAIN

* « micro simulation » : chaque
individu « modélisé » est un
individu issu de jeu de personnes
enquétées dans 'EDGT du méme
groupe de mobilité

* Boucle de déplacement simplifiée

e Choix joint mode et destination

 Modele de demande Python
e Modele d’affectation Cube
* Interface web pour utilisateur

Chaine proposée dans
I'offre Explain
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3.iii. UNE APPROCHE STATISTIQUE
SYSTEMATIQUE : EXEMPLE DU
CALIBRAGE DE L’ATTRACTION



Motif Achats Petits Commerces
Variante

AChatSpetits commerces — 1260.2

+43.3 * Nb magasins

+43.6 *x Nb commerces de proximités
—77.7 * Littoral

—69.8 * Nb Grandes Surfaces

Modélises

'.’”i:i
,'44--1
= La variable « littoral » rend compte de la % “”aﬁ
localisation géographique de la zone, 5
pondérée par le nombre de commerces de
proximités

4\ explain

La variable Grandes Surfaces introduit le
fait (1ue la présence d’une GS viendra
pénaliser les petits commercants.

10 zones hors IC oo |

Dont 3 zones problématiques (sous-
estimations) et 7 zones proches de U’IC

11 et 6 : Montpellier

75 : Sete zone portuaire

Observations, arévisians et intervalle d= con

Déplacements observés ct modélisés
Motif Achats Petits Commerces

® Deplacaments zone datirage  —— y-X

5000 £000 10000 13000 400" 16000
Obsenves

Déplacements Matif Achats Petits Commercas

fiance a 35%

montpellier
méditerranée

métropole

Réalisation d’un modele multimodal MMM
Comité Restreint 28/03/2018
version 1.0



MODELE MULTIMODAL DES MOBILITES -
MONTPELLIER EST HERAULT

4 - SYSTEME DE PRODUCTION ET
CONSTRUCTION DU SCENARIO

PROSPECTIF AU CCEUR DU DISPOSITIF
PARTENARIAL

] Un systeme de production articulant Cube, serveur SIG et site web
Il La construction du scénario prospectif
[

Il Gouvernance interne
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4.i. SYSTEME DE PRODUCTION ARTICULANT
CUBE, SERVEUR SIG & SITE WEB

*  Performance

calcul multi coeurs < 3h == scénario -
Client |- m—p S E—) -
.« F - L;@E E Apache @
rgonomie =g )
Edition facilité T 3 >
. . cC - =
Rendu et analyse via site web g © ©
o @ S
Lt QT
* Inter opérabilité P LR N
langage ouvert (python) Modele de demande

formats standards (PostGIS, shp, txt, ﬁ (python)
csv, GTFS-Trident, OSM ...)
e Evolutivité
standard web et python
Ajout simple de modeles de mobilités . Cube ! ﬁ?

U i —
e
—— e e o = = =

———————————————

E montpellier
, Médiferranée
% métropole
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age

4.ii. CONSTRUCTION DU SCENARIO-
PROSPECTIF

e 4 scénarios prospectifs « globaux »
 Situation « actualisée 2017 » ===l
* 3 scénarii prospectif contrastés a ’horizon 2030 ou 2040

(par exemple Fil de I'Eau, « moyen » et volontariste)

8 8 & g 8

* Testde 6 a 10 scénarios pré-opérationnels :
* Test de 3 tracés pour ligne 5 tramway ou BHNS ;
* Test fermeture tunnel de la Comédie ;
* Ode ala mer (desserte TC & dimensionnement
maillage viaire) ;
* Desserte du nouveau stade ;
e Déviation Est de Montpellier.

montpellier
mMéditerranée
métropole
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Construction d’un scénario prospectif socio-économique

i n i
.&UI'CG§
rizon 1<
REFERENCE 2014 >

Population
Surface plancher logements (m?)

ounombre de logements (par
type?)

Permis de construire
DAU

> 2017

Collecte et

=i Emplois
homogénéisa-

Surface commerciale (m?)

tion

Typede surface d'activité

—>Type d’emplois (présentiel,
productif, public...)

DARU, DAST §
> 2025 :

HORIZON 2030—2040

Sources de déplacem

Effectifs scolaires, santé, lits d’'hopi-
taux, restaurants, équipements
sportifs ou de loisirs, ...

PLUi, SCoT
DIPPT

- 2030

r

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

: ZAC, PUP :
I

I

I

|

I

I

I

I

I

| - 2040
I
I

« Attractivité » de la zone par motifs
Ecole secondaire Ecole maternelle Universits
et primaire

o5 Visites

Achats Grar
surfaces

Domicile
Achats Petits ’

Commerces

Traduction pour

le modeéle

Affectation d’un
coefficient aux données
pour traduire leur
impact sur chaque motif
de déplacement

ﬁ

montpellier

mMéditerranée

métropole



MODELE MULTIMODAL DES MOBILITES -
MONTPELLIER EST HERAULT

3 TS
Zones d'extensions Les Bouisses Sud

——-

du SCOT s

Horizon 2040

i1 Zones d'extensions (SCOT)

Horizon 2030 ‘
[] Zones a urbaniser (PLUi) &~ .=

Zones & urbaniser (PLUI) i \
Horizon 2025

[ zAC

[ Extraction OSM
(landuse = construction)
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4.iii. GOUVERNANCE INTERNE-PARTENARIAT

Département Développement Territorial

I 1
Aménagement et | Projets urbains et Planification et Transition écologique
maintenance de voirie aménagement opérationnel projet de territoire et énergétique I | *
(DAGEP) 1 |
1 ) Occitanie

P

Departement

erault

saro >l

aceLQPOLe

méditerranée

ARCHIPEL DE THAU

delor

AGGLOMERATION
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Modéle Multimodal des Mobilités

Evaluation trafic routier d'un plan de circulation, grand projet
Simulation fréquentation TC d’un réseau, d’une nouvelle ligne Tram
Test multimodal de scénarios de documents de planification

Micro simulation Evaluation air, bruit, trafic PL

Etude fine de quelques carrefours,
avec simu. trafic dynamique
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MODELE MULTIMODAL DES MOBILITES -
MONTPELLIER EST HERAULT

5 - AVANCEMENT DU
DEVELOPPEMENT DU MODELE

CALENDRIER

Eté 2015 : inscription CPER — travaux de préparation des données
Mai 2017 : début de la prestation avec Explain

Décembre 2017 : finalisation des données d’entrée

Mars 2018 : Enquéte cordon routiere

Mai 2018 : Premiers tests d’affectation

.. Eté 2018 : Livraison modele calé 2014 et tests scénarios prospectifs

... automne 2018 : mise en service et formation des utilisateurs

RAPPEL DES COUTS
Tranche ferme (dont formation et maintenance 3 ans) :
198 000 € (35, 95 et 67 k€)
* Enquéte Flowbox : 43 000 €
* Enquéte cordon routiére : 63 000 a 90 000 €
* Enquéte vélo : 8 000 €
. ... [Mise & jour « 2017 » : 10 000€] <
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e ...[Modele de micro simulation aux feux : 18 000 €] it
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5 — ANNEXES
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MODELE MULTIMODAL DES MOBILITES -
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3.(.-.)- GROUPES DE MOBILITE
BOUCLES DE DEPLACEMENTS

Actifs Au foyer

Celibataire, Couple avec
. Couple sans
Ménages de 2 : enfant, Seul avec
enfant ?
adultes et plus enfants

Homme

Choix modal
Exemple de simplification

Bormicita __——> Accompagnement

\ Achat <*———— Travail

ou ou ”

T Achat Achat
Domicile = Travail  Domicile <« Travail | Domicile 7=* Travail
\ Accompagnement Accompagnement Accompagnement
e

ET

Etudiants Autres

Couple avec Celibataire,
enfant, Seul Couple sans
avec enfants enfant
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Motif Travail

.
Va r] a n te 2 Néplacemnerts Cbservés Vs Modélisés

ﬁi\"inr:'::‘::r:v::‘np]n‘ Rz_ajusté = 0.961
= La seconde méthode distingue les G
emplois selon leur type : R
22° e2¢
/4 ::. 2 1:%_ //// e 9

Emplois = 1.26 * Emplois présentiels e

+0.99 * Emplois productifs = ) S e,

+0.83 * Emplois publics R

. on o BN
+1.21 * Autres emplois .'»3:’:

= Meilleure estimation de la zone 22 (CHU)

Déplacements Motif Trava
Observations, prévisions et intervalle de contfiance & 95%

= Un emploi public génére environ 30% de
moins de deplacements qu’un autre
emploi

= Deux points dans I’IC mais fortement
sous-estimes

ZTIR 9 : sous-estimation des emplois
publics dans UIRIS 2701 ?

ZTIR 75 (zone portuaire de Sete) :
les données d’emplois semblent
cohérecnks avec les données CLAP

N
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eXplcln montpellier Comité Restreint 28/03/2018
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MODELE MULTIMODAL DES MOBILITES -
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3.(..:)- Une approche statistique
systématique : premiers résuitats
choix de destination

Choix de destination

Distribution des distances (interzonales)

Analyse de la distribution des distances - Tous motifs
450 000

400 000

Choix de destination

350 000

Comparaison par OD sur les zones de
controle

300 000

250 000

200 000

Flux tous modes entre macrozones - Motif travail
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100 000 oo il '
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: TR (I |

0.5 Entre Entre 1 Entre Entre 2 Entre 3 Entre 4 Entre 5 Entre 6 Entre 7 Entre 8 Entre 9 Entre Entre Entr
km 0.5km kmet 1.5km km et 3km et 4km et 5km et 6km et 7km et 8km et 9 kmet 10km 15km 20 kr
et 1km 1.5km et 2km km km km km km km km 10km et15 et20 et10

km km km

MEDGT mModele

= Sur les 20 * 20 (400) OD
possibles, 95% présentent des

f -> écarts avec UEDGT inférieurs a

{ M exolain [P Réalisation d'un modéle multimi 500 déplacements

% p montpellier Comité Restreint 15 S 5 3

\ " abcten v = Le coefficient de corrélation est
Métropole de 0.95 et le coefficient

directeur de la droite de
8000 10000 régression passant par U’origine
de 0.94

Réalisation d’un modéle multimodal MMM
Comité Restreint 15/05/2018
version 1.0
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4.(...)- CONSTRUCTION DU SCENARIO
PROSPECTIF

EXEMPLE DE LA PROGRAMMATION EN LOGEMENTS SUR LA
COMMUNE DE SAINT-JEAN-DE-VEDAS

Projet
PLUI 2019-2030
Zonage | Zonage | Superficie Nombee de dont sur la Intensité
Liste des sites / opérations Actuel |proposé|du site en logement peériode 2019- |envisagee Commentaires sur I'opération
au PLU |au PLUI ha 2025 PLH log,/ha
Opération d'ameénagement en
urbanisation exiztante et engagee
[tache rouge]
Operation ZAC Roque Fraisse 2a1 2811 600 600
Opération nouvelle en site d'extension
du 5CoT 2
Site extension "reliquat" RFraisse 1AL 1AL 12 42 42 35
Flamade M N 23 805 0 35
Total zone U au PLUI w >
Total zone AU du PLUI Montpeliier
Total 242 1447 542 ——




