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Modélisation multimodale des 

déplacements

Nouvelles Mobilités :

Le modèle Transfrontalier Thionville-

Luxembourg

Mathieu Jacquot (Cerema Est)
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Des flux transfrontaliers à destination du 

Luxembourg en perpétuelle augmentation
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Ces flux se concentrent sur quelques 

axes
Train

Car

Voiture

Luxembourg
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Schéma de MObilité Transfrontalière 

(2009)

Objectif 25 % de part modale 

pour les alternatives à la 

voiture :
• Augmentation massive de la 

capacité ferroviaire
• Développement de parkings 

de covoiturage
• Quelle place sur A31 pour la 

mobilité collective ?

Projet A31bis

=> Lancement par la DREAL d’une 

étude d’opportunité d’aménagement 

multimodal d’A31 nord
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Quel modèle de trafic pour les études 

d’opportunité ?
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Le défi : construire un modèle de choix 

modal pertinent

Des enjeux clé
• Une nécessaire sensibilité du modèle aux variables 

« classiques »
• Des modes « nouveaux » à prendre en compte

et différentes difficultés
• Une pratique inhabituelle pour un projet autoroutier
• Une connaissance de la mobilité limitée

conduisent à la réalisation d’un recueil 

complémentaire : une enquête de préférences 

révélées et déclarées
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Première brique : préférences révélées

Enquête téléphonique auprès de 2000 frontaliers :
● Caractéristiques de la personne et du ménage
● Détails des déplacements transfrontaliers de la veille
● Perception des modes non utilisés

Sondage par strate (spatiale et modale)

Redressement par calage sur marges pour 7 variables 

(sexe, âge, CSP, taille du ménage, motorisation, OD et 

mode de transport)

Recrutement pour l’enquête de préférences déclarées
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Première brique : préférences révélées

Quelques résultats :
● Des parts modales des 

alternatives atteignant 

l’objectif
● 67 % des utilisateurs de 

la voiture ont des 

contraintes d’utilisation 

de ce mode
●  Un covoiturage 

exclusivement entre 

collègues de travail 
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Seconde brique : l’enquête de 

préférences déclarées

Recrutement de 2400 adresses mail

Enquête internet

=> 645 répondants ayant effectué 8 choix successifs
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Seconde brique : préférences déclarées

Pas d’analyse approfondie spécifique des résultats

Mise en œuvre d’un modèle Logit Multinomial simple 

pour vérifier la pertinence des résultats
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Construction et calage du modèle de 

choix modal
● Analyse 

conjointe des 

deux enquêtes
● Plus de 30 

spécifications 

« propres » 

testées
● Un effet patent 

du site propre

R²=0,374
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Résultat : un modèle de choix modal 

permettant de différencier les scénarios

Un modèle très 

sensible aux variables

D’importantes 

évolutions des parts 

modales selon les 

scénarios
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Résultat : des analyses multiples des 

scénarios
Temps de parcours Charge du réseau

VMM+COVRéférence2010
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Conclusion

Quels enseignements tirer de cette expérience ?

1)Une connaissance de la mobilité utilement complétée

2)Un modèle de choix modal très sensible aux variables d’offre

3)Des réactions très significatives à l’introduction des nouvelles 

mobilités

=> un modèle de trafic plus complet et plus pertinent 

pour répondre aux besoins du maître d’ouvrage
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Perspectives

Un modèle développé pour un projet par un maître d’ouvrage

=> besoin d’un modèle partagé pour une compréhension globale 

de la problématique du territoire

Absence de données sur les flux au sein du Luxembourg, 

mauvaise appréhension du transit

=> enquête déplacements nationale en 2017, achat de données 

FCD

Estimation de la demande très sommaire, importance d’une 

analyse dynamique du fonctionnement des réseaux

=> coopération avec des instituts de recherche pour mettre en 

œuvre des techniques de modélisation avancées

Concrétisation via le projet MMUST, cofinancé par Interreg



Merci de votre attention


