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A quoi sert un modele de deplacements ?

~

Evaluer objectivement :

* Des politiques de transport
* Des projets d'infrastructures
* Des projets d'urbanisation p

= Un outil pour éclairer la décision publique
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Les 4 grandes etapes de modelisation
MODELE DE DEMANDE ~ MODELE D'AFFECTATION

1. Génération 4. Affectation
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(demande de
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2. Distribution 3. Répartition
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destination) oix du mode)
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Comment construire un modeéle de
déplacements ?

1)Définir les objectifs

2)Définir le zonage et les connecteurs
3)Codifier I'offre de transport
4)Modeéliser la demande

5)Mettre en ceuvre I'affectation et caler

6)Construire des scénarios d’offre et de
demande
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|dentifier les objectifs du modele

Un modele n'’est qu'une simplification de la
realité !

Il convient donc de définir des objectifs portant
Sur .

* Les resultats attendus du modele

* Les échelles spatiales

* Les périodes a modeéliser

* Les modes de transport a prendre en compte

* Les horizons d’étude
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Structure générale d'un modele de
déplacements
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Définir le zonage du modele
Des principes géenéeraux a respecter :

* Un equilibre a trouver entre finesse du modele,
fiabilité statistique et prise en compte de tous
les effets de reports

* Une recherche d’homogéneéite des
comportements
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Structure générale d'un modele de
déplacements
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Codifier I'offre de transport

De nombreuses données disponibles
a exploiter au maximum :

* Des bases SIG du réseau routier
enrichies et fiables peu onéreuses

* Une description des services TC a

Importer

* Des élements sur I'exploitation
insuffisamment utilisés ?

Un impératif de documentation

Vers l'intégration de la
marchabilité et de la cyclabilité ?
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Décrire la demande de déplacements actuelle

Produite une matrice OD pour décrire les différents
déplacements

Interne
* Enquétes de mobilité

* Données socio-économique (INSEE...) : :
Echange
* Enquétes in situ (OD...) ; ‘I

Transit
* Enquétes in situ (OD...)

Apport des données issues des technologies numériques :
des potentialités qui restent a confirmer
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Structure générale d'un modele de
Zonage | déplacements

-
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Modéliser la demande : genération / distribution

Deux approches fondamentalement différentes

Le déplacement La boucle de déplacements
A d A
: * — = i
SR NS
4 J — N i

Opérationnel, bien maitrisé, limites Différentes methodes, limites mal
importantes mais connues identifiées dans les pratiques, a conforter

Vers ’usage de populations synthétiques ? /i\
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Modéliser la demande : le choix modal

Une méthodologie éprouvée, déclinable selon différentes

modalités... -
N

Nid 1 Nid 2

{4 N %

VP solo VP a plusieurs TC Marche a pied Vélo

. mais une cohérence statistique a vérifier systématiquement
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Modéliser la demande : le choix modal

Les enquétes de préférences déclarées, un complément
de plus en plus indispensable

Supposons que vous ayez le choix entre les 4 options suivantes pour réaliser votre déplacement entre votre domicile et votre travail au Luxembourg. Quelle option choisissez-vous ?
Important : Votre choix doit tenir compte vos contraintes personnelles, par exemple : heure d’arrivée impérative au travail.

- = - -
Option 1 Option 2 Option 3 Option 4
COVOITURAGE COVOITURAGE
Hg
b 4
= Voiture covoiturage conducteur = Autocar = Voiture covoiturage passager = TER
» Oh26mn porte a porte » 1h38mn porte a porte = 0h38mn porte & porte = 0h51mn porte & porte
» Le point de rendez-vous avec le passager se = \ous devez prendre le car suivant car celui = Le point de rendez-vous avec le conducteur
: 2 + i i L s = Vous voyagez debout
trouve sur un parking de covoiturage que vous souhaitez prendre est complet se trouve 3 domicile ou 3 proximité
LA 4
LA L
EEE » Fréquence: 3 cars / heure = Fréquence: 5 trains / heure
@ = 3.21 € » Billet: 2.63 € = 3.B9€ = Billet: 3.15 €
Woiture covoiturage conducteur Autocar Voiture covoiturage passager TER

& & (&) @

aucune de ces options
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Structure générale d'un modele de
Zonage | déplacements

Reconstitution #
de la situation
actuelle

Journée d’échanges sur la modélisation multimodale
des déplacements - 31/05/2018




Mise en ceuvre de l'affectation et calage
Objectifs : reproduire les itineraires «: ..
VL/PLetTC S
Des sujets techniques pointus : )

* Estimer la valeur du consentement
a payer (« valeur du temps ») ez

* L’'ajustement automatique de
matrices : une technique de dernier LaX— —
recours |

EEEEEEEEEEE

* Remonter l'information sur les Yo
temps de parcours vers les étapes -
préecedentes

* Vers une affectation dynamique ?
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Structure générale d'un modele de
Zonage | déplacements

A _

Reconstitution

Prévisions

de la situation
actuelle

situations futures

des déplacements - 31/05/2018
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Projections

Des hypotheses d’évolution d'offre et
de demande a construire par
croisements de multiples sources :

* Tendances nationales/régionales
basees sur des projections rojoctions de a
économiques (PIB, emploi, prix du Sareong terme "
carburant, du CO2,...)

* Documents de planification, projets
d'urbanisation, de transport

* Projections de population de lI'Insee
« Etudes prospectives locales
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Conclusion

Le modele de déeplacements, un veritable outil
d’aide a la decision pour le maitre d'ouvrage,
necessitant des interactions avec de
nombreux partenaires :

* Recueil/collecte et exploitation des données
* Construction des scénarios prospectifs
* Diffusion des résultats
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Conclusion

Mettre en place un modele partenarial permet
d’anticiper et de fluidifier ces interactions, avec
en outre les gains suivants :

* Une vision prospective partagee du territoire

* Une mutualisation et un partage des ressources
techniques et économiques

* Une meilleure cohérence des projections de trafic
* La pérennisation de l'investissement de départ
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Conclusion
Quelques guides de références :

2> Cerema -
odélisation multimodale des déplacements de voyageurs ' EL‘.ABORER U" MODELE
o ol qi i Pt DE DEPLACEMENTS URBAINS
Modelisation et ekl el bt =52 MULTIMODAUX

Guide de 'AMO
— - .

des deplacements urhains
de voyageurs

Guide des pratiques

territorial - éditiond
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r m Centre d’études et d’expertise sur les risques,
I"'environnement, la mobilité et 'aménagement

Merci de votre attention

- Y



Modéliser la demande

Les enquétes de preferences déclarées, un
complément de plus en plus indispensable

Supposons que vous ayez le choix entre les 4 options suivantes pour réaliser votre déplacement entre votre domicile et votre travail au Luxembourg. Quelle option choisissez-vous ?
Important : Votre choix doit tenir compte vos contraintes personnelles, par exemple : heure d’arrivée impérative au travail.

- = - -
Option 1 Option 2 Option 3 Option 4
| covomumase <OvOITVRAGE
Hg
b 4
= Voiture covoiturage conducteur = Autocar = Voiture covoiturage passager = TER
= Oh26mn porte a porte = 1h38mn porte & porte = Oh38mn porte & porte = Dh51mn porte & porte
» Le point de rendez-vous avec le passager se = \ous devez prendre le car suivant car celui = Le point de rendez-vous avec le conducteur
: 2 + i i L s = Vous voyagez debout
trouve sur un parking de covoiturage que vous souhaitez prendre est complet se trouve 3 domicile ou 3 proximité
» Fréquence: 3 cars / heure = Fréquence: 5 trains / heure
@ = 3.21 € » Billet: 2.63 € = 3.B9€ = Billet: 3.15 €
Voiture covoiturage conducteur Autocar Voiture covoiturage passager TER

& & & e

aucune de ces options
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Modéliser la demande
Choix modal :

une méthodologie éprouvée, déclinable selon différentes modalités,... mais
des statistiques a produire plus systematiquement

Modéle 27 VP cov CAR FER Modéle 1
4923 voy. 325 voy. 650 voy. 1026 voy. .
Scénario de base (Rappel) {71,19:) {4,85!‘6,} [9,45?) (14,8;;} FARAmEGEs fconstantes
Temps VP et COV +50% -26% (52%) -27% (4%) | 80% (18%) 78% (26%) ASC TC_DE_SUP -1.66 -12.59
Coiit VP et COV +50% -12% (62%) 13% (6%)| 32% (13%) 32% (19%) ASC_TC DE_PRIMAIRE -2.05 -12.52
Confort type 1 -22% (55%) | -27% (4%) | 67% (17%)|  67% (24%) ASC_TC_DE_SECONDAIRE EET -14.89
Confort type 3 ou 4 2% (72%) | 2% (4%) | -4% (10%)| 6% (14%) 150 10 % D 526 550 S
Fréquence CAR et FER +50% -4% (68%) 7% (4%) | 13% (11%) 13% (17%) A5G VBT AP YT T
Temps CAR -50% -10% (64%) | -15% (3%)| 105% (21%)| -20% (12%) SC VP DE PRI T e
Co(it CAR -50% -2% (69%) -3% (5%) | 22% (12%) -5% (14%) e z .
Temps FER -50% 9% (64%) | -13% (4%)| -18% (8%)|  62% (24%) ARC_VE_DE PECONDATRE =325 il
Cot FER -50% 1% (70%) | -1% (4%)| -3% (10%) 9% (16%) oG i B T BEe s i
BETA ACC TIME TC -0.0513 -15.13
O BETA_IN_TIME_TC -0.0207 -11.31
BETA_TWT -0.0317 -7.50
BETA STATIO FORTE -1.41 -31.74
BETA_STATIO_MOY -0.503 939
DETA TIVE MAP
BETA TIME VP -0.0166 -3.52
MU_ALTERVP 1.67 2435
: LogV -11279.544
VP solo VP a plusieurs TC Marche a pied Vélo
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Calage du modele : I'affectation
Un indicateur de référence : le GEH

Indicateur GEH et % erreur

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%
0

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
—GEH=5 ----GEH=10
—cerr = 10 % ou 100 uvp/h----err = 20 % ou 200 uvp/h
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Conclusion

Des données nombreuses, des sujets tres

teCh n Iq ues énqué’re Cordon \
- Enquéte OD TER

(+ Grandes Lignes ?)

- Prospective demande

Répartition Pop./ Emplois,j g*rerne
dles générateurs,... en 2015 \/

Matrice OD externe

eseau routier
- Offre TER
- Offre TCU

- Offres futures

Trafic et

clienteles TC
Données socio- Matrice OD affectés sur
economiques interne le réseau
al'année n al'année n al'annéen

S
é’g

rospectives

socio-économique
(docs. de
planification)

- comptages routiers

Enquéte Ménage,

- Compt TER
Enquétes OD TC omptages

Montées/Descentes
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