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Motivation

L'intérét d'un référentiel des arréts de transport collectif est de disposer
d'un identifiant unique utilisable par différentes applications, notamment
pour I'information voyageur:

 calcul d'itinéraires et affichage des prochains passages temps reel

* billettique

* maintenance des équipements

* Etc...

En France (en 2016), seule I'lle-de-France (le STIF) avait crée un
référentiel d'arréts régional (appelé Reflex) avec des Id uniques et
pérennes (profil Netex). Projet « Pass-Pass » (du SMIRT) pour le Nord-
pas-de-Calais.

Rien en vue pour les autres régions, mais outre le fait que cela puisse

prendre plusieurs années, cela engendrerait autant de référentiels que de
regions — Quid des identifiants uniques ?
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Groupe de Lieu

Genese de la proposition ===

Pour difféerentes raisons, un projet national n'a pas encore émergé, alors
gu'un profil (modele, format d'échange, définition des identifiants) pour les
données d'arrét, partagé au niveau national et basé sur le norme
européenne Netex, a éte élaboré en 2013 a l'initiative de I'AFIMB?*.

Le Cerema disposait de la base ATC (commanditée par le SOeS), établie
a partir de données Open Data ou sous convention et des arréts d'OSM.
La base ATC utilise les champs définis dans le modele d'arréts partage de
I'AFIMB.

En prenant exemple sur le modele de la Base Adresses Ouverte BANO et
suite a des premiers échanges avec la communauté OSM France, le
Cerema a proposé de créer une Base Arréts de Transport Ouverte BATO,
s’appuyant sur la base ATC, qui permettrait d'initier un référentiel national

des arréts de transport collectif.

* AFIMB = agence francaise pour l'information multimodale et la billettique
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Perimetre
Le périmetre de la BATO s’est limité aux arréts « physiques » (par

opposition aux regroupements en arréts commerciaux ou poles
d'échange).

La BATO est gérée indépendamment de la base OSM et regroupe des
données de plusieurs sources :

 OSM bien sar

* Open data — données structurées (GTFS, Neptune) ou SIG (CSV, SHP)
» Reéférentiel officiel d’arréts locaux (base Reflex du STIF)

Les données sont réutilisables (sous licence ODBL).
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Constitution Initiale

L'initialisation de la BATO a consisté a:

- extraire certains arréts de la base ATC (réseaux open data uniquement)
et fusionner en une seule couche

- intégrer les arréts OSM

Base ATC = 112 817 arréts Base OSM = 98 933 arréts
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Traitements specifiques

Il a fallu effectuer quelques corrections sur les données collectées :

- suppression d’arréts OSM sans toponymes
- suppression de « doublons » base ATC/OSM établis selon certains
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“BATO (base-ATC + complément OSM)
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Arréts OSM:

- toponyme en entier (mais
errone?*)

- position correcte

Arréts base ATC (STIF):
- abréviation correcte
- position fausse

* INSEP = Institut national du
sport, de l'expertise et de la
performance

En présence de doublons, le choix de I'arrét a conserver n’est pas toujours

simple... ni facilement automatisable.
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Reésultat final

112 817 arréts ATC
57 976 arréts OSM

Détection des doublons =
- 40 957 arréts OSM

— arréts open data et du
STIF privilégiés

+ |ldentifiant Netex !
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Un constat

Le projet BATO a dressé un bilan sur la difficulté d’avoir acces a des
données ouvertes dans la thématique des transport collectifs, mais
également un besoin de complétude des données collaboratives.

Fort de ce constat, le Cerema a présenté en 2016 la BATO lors de la
4eme édition du State of the Map, organisée par l'association
OpenStreetMap France (a Clermont-Ferrand).

L'objectif était de solliciter la communauté OSM sur la préfiguration d’'un
référentiel afin d’avancer en 'absence de projet national.

On peut aujourd’hui dire que ce voeu est en partie exauceé avec le projet
« Jungle Bus », qui vise a faciliter la contribution & OpenStreetMap pour
les données lieées au transport public.

Des progres restent encore a faire sur I'ouverture des données.
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Merci de votre attention

Silvio Rousic — Cerema
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https://github.com/bato-fr
https://twitter.com/ProjetBATO
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