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LA QUESTION

LES
PARKINGS
AIXOIS
SONHLS
CHERS ?

floing chers guallleurs, comme

|z prouve une &tude rédllsée en
2015 aprés 'apolication de o

[l Hormen sur la consormmction

ot aul avait entroing une hausse
macanigus du tanf des cokings

en Fronce, Cette &tuds porte sur
les willes cu grond Sud-Est de plus
ol 100 000 habitonts, cowerant une
7one entre Panzignan, Lycn &1 Mice.
A b de stotionnermeant dans un
prarking G Alx reviennent en
mayenne d B € Contre 98 €05
Marsaile, 9.4 € A Montpsllier, 8,4 €

& Pamzigron, 10,7 €4 lyvan, 12,16 €
S Cannes et 2,52 € 4 Nice, Saules
Toulon, Nimes et Arles resistent 4

2 comparaison avec des toris
almilloires,

D'aulant que "écart an foveur des
oarkings aixois 5 ast probablement
Creuss, ou foit de o hausss
fraditionnelament apelicuds

Eai les apdéraleurs privas chague
annés cu 17 jarviern, Ak est 'une
des seules viles & Taire confionce

a une ociétd o' dconamis

mixte o' @quinameant, d copital
mojeitalremeant public.

A noter que commea dans e plupart
des villes, le tanf des parkings

aols vane an fonchon de leur
emplocemant. Méjaness, Camot,
Paosteur, Bellegards, Signoret et
Fombot crofiquant les mérmes farits,
Plus proches de 'hypercentre
Mignet, Rotonde e surtout Cardeurs
faeulement 125 plocas) sont aussi
pius chers (8.9 et 9.9 € pour 4 b,
confre 7.5 € pour les autres parcs),

DIRECTRICE DU CEREMA MEDITERRANEE

-LORENCE HILAIRE

Le Cerema Méditerranée, qui féte en 2018 ses 50 ans de présence sur
le site d'Aix-en-Provence (pdle d'activité), est I'une des implantations
territoriales du Cerema, établissement public d'élude et d'experfise
dans les domaines des risques, de I'environnement, de la mobilité et
de I'aménagement.

AlX LE MAG : Lo réforme du
stationnement - les difficultés &
circuler et & se garer en centra-

ville - provagque actueliement un vif
débat. Comment accompagner le
changement des comportermnents 7
Flocrence Hlilaire Cet
ACCOMmpognemsnt Dasse poar une
mise en evidence das bénéfices
2 jau - maing de brult, un air plus
respiratile, plus de place pour g
nature 2n ville, plus d'espoce cour
les pigtons, en résums, une ville plus
ogréatie d vivie au quotidien - olutdt
gue par un discours culpaksilisant
sUr les comportemsants individuesls,
Le chongement d'habitude tient
gualauefoiz & peu de chosas, fout
en oyant conscience que celo peut
prendre cu temips.

ALM : Pour les automobilistes, qui
ont connu I'ére du « tout voiture »,

le changament peut pardiire brutal.
Est-il pour autant indispensable 7

FH @ L'é&re oy o tout voiture » n'est
manfesternent pius vichle du point gs
vue du changemeant climatique mals

egolament porce Que Nous avons
afteint un niveou de saturation o
de congaslion de nos infrastructures
et espaces oublics gul n'asl plus
acoopld,

En France. la parl de la voiture
individuelle dans les déplacements
représente encora huit déplacerments
sur dix. |l ne s'agit donc pas de faire
dispardaitre la veiture, car elle reste
utile et parfais Incantournakle,
Avjourd bl la voiture commance a
etre consldérée comme un service
plutdt cu'un bien de propriéls
individuel. Le développemant de
I'cutopartage, des vaniculas on libre
Qooas Ou encore du co-voifurage
Vont Jans ce sens,

ALM : Pour une ville comme Aix,
avec un coeur de ville peu sfendu
at encerclé par une ceinfure
périphérique, I'éloignement de

la voiture de 'hyper-centre et la
développemant de la piétonnisation
sont-ils un atout ou un freln ala
commerciclité ?

FH : Les centraes-villas offrant des
fonations de déambulation, dea
rencontres, de réoréation mals
également de consommaticn
plus spdcifique et parfols & plus
farte valeur ajoutéa. L atfractivité
d'un centre repose QUss SUr ces
fonctions et la qualité urbaine, et pas
nécessairarnent sur o possiolitsd de se
garer au plus proche J'un commearse
ouU d'un sendoe,

Ratrouver infarview compléte
SUF Clixenpronenoes, i
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